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บทคัดย่อ 
  

วิทยานิพนธ์นี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือ 1) วิเคราะห์สัณฐานพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจร กับที่ว่าง
สาธารณะ และปัจจัยที่เกี่ยวข้องในพื้นที่เมืองประวัติศาสตร์ เชียงใหม่ 2) วิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึง
โครงข่ายสัญจร กับพ้ืนที่ว่างสาธารณะ ในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ เชียงใหม่ 3) เสนอแนะแนวทาง
การปรับปรุงที่ว่างสาธารณะที่สัมพันธ์กับศักยภาพการเข้าถึง และปัจจัยที่เกี่ยวข้อง อย่างส่งเสริมต่อ
ความส าคัญทางประวัติศาสตร์ และการใช้สอยพ้ืนที่ในเมืองประวัติศาสตร์ เชียงใหม่ วิธีการวิจัยโดย
การวิเคราะห์เอกสารและข้อมูลที่เกี่ยวข้อง การส ารวจพ้ืนที่สาธารณะประเภทพ้ืนที่ ประเภทบาทวิถี 
และประเภทสวนสาธารณะ จ านวนทั้งสิ้น 24 พ้ืนที่ ร่วมกับการวิเคราะห์ปัจจัยที่เกี่ยวข้องบนระบบ
ภูมิสารสนเทศ การวิเคราะห์สัณฐานพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจร กับที่ว่างสาธารณะ โดยแนวคิดทฤษฎี
สัณฐานพ้ืนที่ของทฤษฎีการสัญจรอิสระ ทฤษฎีเศรษฐสัญจร ทฤษฎีสัณฐานพ้ืนที่ศูนย์กลาง รวมถึง
ทฤษฎีอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง โดยใช้แบบจ าลองเชิงพ้ืนที่  สเปซ ซินแท็กซ์ ในการวิเคราะห์การเข้าถึง
โครงข่ายสัญจร กับที่ว่างสาธารณะ โดยเทคนิควิเคราะห์การซ้อนทับชั้นข้อมูลบนระบบภูมิสารสนเทศ 
และสถิติ เพ่ือวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่  ตลอดจนสถิติร้อยละ และการ
ประมาณค่าช่วง ผลการวิจัยพบว่า สัณฐานพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจรมีรูปแบบตารางในย่านใจกลาง
เมือง ผสมกับรูปแบบวงแหวน และถนนปลายตัน ที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่  และประเภท
สวนสาธารณะ มีที่ตั้งและการกระจายตัวอยู่ทั่วไป และเชื่อมโยงด้วยที่ว่างสาธารณะประเภทบาทวิถี 
ศักยภาพการเข้าถึงของโครงข่ายสัญจรกับพ้ืนที่ว่างสาธารณะของเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่  มี
ค่าเฉลี่ยศักยภาพการเข้าถึงในระดับรวม 0.534347 ครอบคลุมที่ว่างสาธารณะในระดับสูง ค่าเฉลี่ย
ศักยภาพการเข้าถึงในระดับย่าน 1.28226 และค่าเฉลี่ยศักยภาพการเข้าถึงในระดับตัวเอง หรือการ
เชื่อมต่อ 0.24834 ค่าสัมประสิทธิ์ความสามารถในการท าความเข้าใจเมืองและย่าน ยากต่อการรับรู้
พ้ืนที่เมือง 0.643943 และ 0.494479 ค่าสัมประสิทธิ์ความผสานกันของโครงข่ายเมืองประวัติศาสตร์ 
มีการประสานกันของระบบโครงข่ายสัญจรที่ดี 0.281012 โดยศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรกับ
ที่ว่างสาธารณะทั้งหมด กับสัณฐานโครงข่าย และปัจจัยที่เกี่ยวข้อง จ าแนกได้เป็น 4 รูปแบบ คือ 
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รูปแบบที่ 1 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรสูง มีปัจจัยด้านการใช้โครงข่าย
สัญจรประเภทถนนรอง ที่เป็นโครงข่ายที่เชื่อมโยงภายในบล็อคขนาดใหญ่ของเมือง การใช้ประโยชน์
อาคารประเภทพาณิชยกรรม ความหนาแน่นของมวลอาคารมากกว่าที่ว่าง และความหลากหลายของ
กิจกรรมที่สูง เป็นปัจจัยสนับสนุนการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ รูปแบบที่ 2 ศักยภาพการเข้าถึง
โครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรต่ า มีปัจจัยด้านกิจกรรมการใช้ประโยชน์เฉพาะช่วงวันหยุดเทศกาล 
และช่วงเวลาของรูปแบบกิจกรรมบางช่วงเท่านั้น รูปแบบที่ 3 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า 
อัตราการสัญจรสูง มีปัจจัยด้านการใช้ประโยชน์อาคารพาณิชยกรรม กับรูปแบบกิจกรรมที่มีความ
หลากหลายสูง ดึงดูดผู้คนให้เข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ และรูปแบบที่ 4 ศักยภาพการเข้าถึง
โครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรต่ า เป็นพื้นที่ระหว่างปรับปรุง กับพ้ืนที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนา และ
พ้ืนที่ใช้งานเฉพาะช่วงวันเทศกาล ผลการศึกษามีข้อเสนอแนะแนวทางการการปรับปรุงที่ว่าง
สาธารณะ ที่สัมพันธ์กับศักยภาพการเข้าถึง และปัจจัยที่ เกี่ยวข้องในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ 
เชียงใหม่ โดยการให้ความส าคัญกับปัจจัยรูปแบบกิจกรรมที่มีความหลากหลายสูง และองค์ประกอบ
ที่ว่างสาธารณะ ที่ส่งเสริมการใช้ประโยชน์ที่หลากหลาย ส าหรับพ้ืนที่ที่มีศักยภาพการเข้าถึงโครงข่าย
สัญจรต่ า ควรมีการส่งเสริมพัฒนาทางเลือกเพ่ือให้เกิดโอกาสการเข้าถึงเพ่ิมขึ้น ร่วมกับการเสริมสร้าง
ทัศนียภาพเมืองประวัติศาสตร์ของที่ว่างสาธารณะ เพ่ือความมีชีวิตชีวาของพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ 
เชียงใหม่ต่อไป 

 
ค าส าคัญ : ที่ว่างสาธารณะ, โครงข่ายการสัญจร, เมืองประวัติศาสตร์ 

 

 

 



 จ 

บทคั ดย่อ ภาษาอังกฤษ 

Title PUBLIC OPEN SPACES AND CIRCULATION 
NETWORK IN CHIANG MAI HISTORICAL CITY 

Author Mr. Woravut  Boonma 
Degree Master of Urban and Regional Planning in 

Environmental and Urban Planning 
Advisory Committee Chairperson Assistant Professor Dr. Luxsana  Summaniti  

  

ABSTRACT 
  

The objectives of this research study were threefold. It aimed to : 
1)  analyze the spatial configuration of the circulation network and public open 
spaces as well as related factors to the Chiang Mai historical city ; 2)  analyze the 
potential accessibility to such a circulation network and public open spaces ; and 
3)  propose ways to improve the public open spaces when taking potential 
accessibility, related factors, the importance of history and the utilization of the 
spaces Chiang Mai historical city into consideration. Documentary research was 
applied in the study. A number of 24 various types of public open spaces, for 
example, footpaths and public parks were surveyed. Factors related to geo-
informatics system were analyzed. The concepts of the Theory of Space, the Theory 
of Natural Movement, the Theory of Movement Economy, the Theory of Spatial 
Centrality and some other related theories were taken into consideration when 
making an analysis of spatial configuration of the circulation network and the public 
open spaces. The Space Syntax Model and the Overlay Analysis upon the geo-
informatics system were also integrated in the analysis. The relationships between 
the potential accessibility to the open spaces, percentages and interval estimations 
were calculated in the study. It was found that the spatial configuration of the 
circulation network was in the shapes of square mixed with ring-shapes and dead-
end roads in the heart of the city. The public open spaces and public parks were 
scattered and linked by footpaths. On average, the potential accessibility of the 
global integration value had very high to the circulation network and the public open 
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spaces in Chiang Mai historical city was 0.534347. The potential accessibility of the 
local integration value, on average, was 1.28226 and that of its connectivity 
integration value was 0.24834. Besides, its coefficients of intelligibility, local and 
synergy values were 0.643943, 0.494479 and 0.281012, respectively. The potential 
accessibility to the circulation network and all public open spaces, as well as 
network configurations and related factors could be classified into 4 models as 
follows: Model 1: The potential accessibility to this model was when there was a 
heavy circulation network and a busy traffic rate. People tended to use a minor road 
circulation network connecting within large blocks in the city. The utilization of 
commercial buildings, the density of the buildings, which was more than the open 
spaces and a variety of activities in the vertical dimension were all supporting factors 
to make use of the public open spaces. Model 2: The potential accessibility to this 
model was when there was a heavy circulation network and a light traffic rate. 
People tended to use this model only during public holidays and a certain time of 
some activities. Model 3: The potential accessibility to this model was when there 
was a light circulation network and a busy traffic rate. The utilization of commercial 
buildings and a variety of activities stimulated the intention of the people to make 
use of the public open spaces. Model 4: The potential accessibility to this model was 
when there was a light circulation network and a light traffic rate. This happened 
when the areas were under construction or had not been developed or used only 
during public holidays. Therefore, based on the findings, it was suggested that the 
public open spaces be improved in relation to the potential accessibility and factors 
related to Chiang Mai historical city. The priority of the improvement should be on 
different kinds of activities and components of the public open spaces that support 
the variety of their utilizations. As for the areas that have light potential accessibility, 
there should be more options for the people to access. Moreover, there should be 
some kinds of scenery building in the historic city in the public open spaces for the 
liveliness of Chiang Mai historical city. 
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กิตติกรรมประกาศ 
 

กิตติกรรมประกาศ 
  

วิทยานิพนธ์ส าเร็จลุล่วงไปด้วยดี เพราะได้รับความกรุณา และค าแนะน าที่เป็นประโยชน์อย่าง
มากจากผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ลักษณา สัมมานิธิ อาจารย์ที่ปรึกษาหลักวิทยานิพนธ์ ที่ได้ให้ความ
ช่วยเหลือ ทั้งในส่วนแนวคิดของเนื้อหา วิธีการและกระบวนการวิจัย จนกระทั่งวิธีปฏิบัติตนของผู้วิจัย 
ในการน าความรู้จากกระบวนการศึกษา น าไปประยุกต์ใช้ในวิชาชีพต่อไป รวมไปถึงคณะกรรมการสอบ
วิทยานิพนธ์ อาจารย์ ดร.วิทยา ดวงธิมา อาจารย์ ดร.นิกร มหาวัน ที่ให้ค าแนะน าที่มีค่าและเป็น
ประโยชน์ต่องานวิทยานิพนธ์อย่างยิ่ง และกราบขอบพระคุณ ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ฐปณี รัตนถาวร 
กรรมการผู้ร่วมตรวจสอบวิทยานิพนธ์ ที่ได้กรุณาให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ในการ
ส่งเสริมให้เนื้อหาวิทยานิพนธ์ฉบับนี้ มีความสมบรูณ์ยิ่งขึ้น 

อย่างไรก็ตามการท าวิทยานิพนธ์ครั้งนี้สามารถส าเร็จ ลุล่วงได้ตามวัตถุประสงค์ของการวิจัย 
ต้องขอกราบขอบพระคุณทุนอุดหนุนการวิจัยโครงการทุนวิจัยมหาบัณฑิต  สกว. ด้านมนุษยศาสตร์-
สังคมศาสตร์ ผู้วิจัยขอขอบคุณ ผู้ร่วมโครงการวิจัย ผู้ช่วยศาสตร์จารย์ ดร.ลักษณา สัมมานิธิ และขอบ
อบคุณส าหรับชุดโปรแกรม Space Syntax Software จาก Space Syntax Laboratory, Bartlett 
School of Graduate Studies University College London. 
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บทที่ 1 
บทน า 

1.1 ที่มาและความส าคัญของปัญหา  
การศึกษาที่ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรที่มีความสัมพันธ์กับสภาพทางกายภาพของพื้นที่ 

ส่งผลต่อความประสบความส าเร็จของที่ว่างสาธารณะ ที่มีการใช้ประโยชน์อย่างหลากหลาย ส่งผลต่อ
การพัฒนาพ้ืนที่ และดึงดูดกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ก่อให้เกิดความมีชีวิตชีวาของเมือง โดยเฉพาะใน
พ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ ที่มีความแตกต่างของลักษณะทางกายภาพเชิงประวัติศาสตร์  การ
เปลี่ยนแปลงของที่ว่างสาธารณะในหลากหลายช่วงเวลา เพ่ือรองรับกิจกรรมทางวัฒนธรรมประเพณี 
ที่ส่งเสริมเศรษฐกิจของเมือง เป็นที่มาและความส าคัญในการศึกษาความหลากหลายของที่ว่าง
สาธารณะที่มีความสัมพันธ์กับเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ 

ในช่วงประวัติศาสตร์การฟ้ืนฟูเมืองเชียงใหม่ ที่กลายเป็นเมืองร้างในยุคที่เป็นประเทศราช
ของพม่า มีเงื่อนไขเชิงพ้ืนที่การตั้งถิ่นฐานของชุมชนดั้งเดิมโดยพระยากาวิละ ด้วยกลยุทธ์ที่เรียกว่า 
“เก็บผักใส่ซ้า เก็บข้าใส่เมือง” โดยการกวาดต้อนไพล่พลในชาติพันธุ์ต่างๆมาอาศัยอยู่ในพ้ืนที่เมืองเก่า 
โดยให้ไพร่พลที่มีความเชี่ยวชาญงานฝีมืออาศัยอยู่พ้ืนที่ระหว่างก าแพงเมืองชั้นนอก ถึงแนวก าแพง
เมืองชั้นใน ชนชั้นปกครองอาศัยอยู่ในเขตก าแพงเมืองชั้นใน เป็นเหตุท าให้พ้ืนที่เมืองเก่าเชียงใหม่มี
ความหลากหลายของในกลุ่มชาติพันธุ์ วัฒนธรรม ประเพณี และการใช้พ้ืนที่ว่างสาธารณะในช่วงเวลา
นั้น ที่มีการทับซ้อนของพ้ืนที่ว่างเชิงสังคม และความเชื่อที่ก ากับการใช้พ้ืนที่ในอดีต อีกทั้งยังถูกแบ่ง
ตามกลุ่มผู้ใช้ในระดับต่างๆ เช่น ข่วงหลวงใช้ส าหรับจัดกองทัพช่วงศึกสงคราม ข่วงเมืองใช้ส าหรับงาน
ประเพณี ข่วงบ้านในย่านชุมขนต่างๆ ซึ่งส่งผลถึงการใช้ที่ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรในพ้ืนที่
เมืองเชียงใหม่ ท าให้มีความแตกต่างและหลากหลายในพื้นที่เดียวกัน  

จนกระทั้งในช่วงเวลาปัจจุบันเมืองเก่าเชียงใหม่มีบทบาทด้านการท่องเที่ยวในฐานะเมือง
ท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม ที่มีความโดดเด่นด้านลักษณะทางกายภาพเดิมของเมืองประวัติศาสตร์ และ
พัฒนาการของพ้ืนที่สาธารณะ ที่มีการใช้ประโยชน์ในอดีตจนถึงปัจจุบันที่แตกต่างจากที่ว่างสาธารณะ
ของเมืองอ่ืนๆ ส่งผลต่อการสร้างกิจกรรมของเมืองในรูปแบบต่างๆ บนพ้ืนที่ว่างสาธารณะกับโครงข่าย
สัญจรของ ได้แก่ ลานกิจกรรมข่วงประตูท่าแพ ข่วงสามกษัตริย์ กิจกรรมถนนคนเดินถนนราชด าเนิน 
กิจกรรมถนนคนเดินถนนวัวลาย สวนสาธารณะหนองบวกหาด โดยใช้กิจกรรมด้านวัฒนธรรม 
ประเพณีในช่วงเวลาตลอดปี แต่ยังมีที่ว่างสาธารณะในหลายพื้นที่ไม่ได้มีการสร้างกิจกรรมเพ่ือส่งเสริม
การเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่าง จึงเป็นที่มาในการศึกษาเพ่ือการสร้างความมีชีวิตชีวาอย่างยั่งยืนของพ้ืนที่
ว่างสาธารณะ อย่างเหมาะสมกับลักษณะทางกายภาพของเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ 
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 โดยที่ว่างสาธารณะในเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ ของการศึกษานี้ แบ่งประเภทที่ว่าง
สาธารณะ 3 ประเภท ได้แก่ 1) ที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ (space) ใช้งานในด้านกิจกรรมทาง
สังคม วัฒนธรรม ประเพณีและกิจกรรมนันทนาการของเมือง โดยสามารถรองรับปริมาณของผู้คน
จ านวนมากได้ (Urban Square) 2) ที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (Street) ที่เน้นการเข้ามาใช้งาน
พ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจรของเมือง โดยมีปัจจัยที่ส่งเสริมการเกิดข้ึนของกิจกรรมของเมืองส่วนใหญ่เป็น
กิจกรรมด้านการค้ากับการบริการ 3) ที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ (Park) เป็นพ้ืนที่สีเขียว
ใช้ส าหรับกิจกรรมนันทนาการและ พักผ่อนหย่อนใจของผู้คน ส่วนใหญ่มีขอบเขตพ้ืนที่ชัดเจน 
แบ่งเป็น ระดับภาค ระดับเมือง ระดับย่าน ระดับชุมชนและสวนขนาดเล็ก ในพื้นที่เมืองประวัติศาสตร์
เชียงใหม่ มีที่ว่างสาธารณะในเขตเมืองทุกประเภทที่กล่าวมา  

อย่างไรก็ดีที่ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรยังมีความสัมพันธ์กับผู้คนที่อาศัยอยู่ภายในพ้ืนที่
และคนภายนอกพ้ืนที่ ที่เข้ามาใช้ประโยชน์ในเมืองประวัติศาสตร์ มีความเกี่ยวข้องกันในทุกมิติทั้งใน
ด้านกายภาพและสภาพแวดล้อมของเมือง ในด้านกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ขับเคลื่อนให้เมืองมีการ
พัฒนาอย่างต่อเนื่อง และเป็นพ้ืนที่กิจกรรมทางสังคม วัฒนธรรมประเพณี เทศกาลส าคัญตาม
ช่วงเวลาต่างๆ ตลอดจนปัญหาการใช้งานพื้นที่ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรที่มีศักยภาพการเข้าถึง
พ้ืนทีว่่างที่แตกต่างกัน ตลอดจนปัจจัยที่เกี่ยวข้อง อาทิ การใช้ประโยชน์ที่ดิน อาคารและสิ่งปลูกสร้าง 
กิจกรรมภายในพ้ืนที่ และประชากรล้วนส่งผลต่อการใช้งานที่ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรของ
เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่  

เห็นได้ว่าที่ว่างสาธารณะมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องมาจนถึงปัจจุบัน ทั้งในสภาพกายภาพ 
เศรษฐกิจ และสังคม แนวคิดมีการปรับเปลี่ยนไปตามช่วงเวลา ซึ่งที่ว่างสาธารณะแต่ละประเภทมีการ
ใช้ประโยชน์ และข้อจ ากัดอย่างแตกต่างกัน การท าความเข้าใจและเลือกประโยชน์ใช้สอยจากที่ว่าง
สาธารณะอย่างเหมาะสมกับศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจร และปัจจัยที่เกี่ยวข้องจะท า
ให้เมืองมีคุณภาพทั้งในด้านกายภาพสภาพแวดล้อมที่ดี รวมทั้งการสร้างเศรษฐกิจของเมืองและสังคม
วัฒนธรรม ตลอดจนเป็นแนวทางในการปรับปรุงที่ว่างสาธารณะอย่างมีความสัมพันธ์กับศักยภาพการ
เข้าถึงบนโครงข่าย และปัจจัยที่เกี่ยวข้อง ที่ส่งเสริมความส าคัญในด้ านประวัติศาสตร์และการ
ท่องเที่ยวในพื้นที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ อย่างมีชีวิตชีวาและยั่งยืนต่อไป 
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1.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

1) วิเคราะห์ที่สัณฐานพื้นที่ของโครงข่ายสัญจรกับที่ว่างสาธารณะและปัจจัยที่เกี่ยวข้องใน
พ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ เชียงใหม่ 

2) วิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรกับพ้ืนที่ว่างสาธารณะในพ้ืนที่เมือง
ประวัติศาสตร์ เชียงใหม่ 

3) เสนอแนะแนวทางการปรับปรุงที่ว่างสาธารณะที่สัมพันธ์กับศักยภาพการเข้าถึงและปัจจัย
ที่เกี่ยวข้องอย่างส่งเสริมต่อความส าคัญทางประวัติศาสตร์และการใช้สอยพ้ืนที่ในเมืองประวัติศาสตร์
เชียงใหม่ 

1.3 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1) สร้างความเข้าใจสัณฐานพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจร ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายกับที่ว่าง 

สาธารณะและปัจจัยที่เก่ียวข้องในพื้นที่เมืองประวัติศาสตร์ เพ่ือการพัฒนาที่ว่างสาธารณะภายในเมือง
ประวัติศาสตร์ได้อย่างเหมาะสม 

2) ผลสรุปสามารถน ามาใช้ประโยชน์ด้านการออกแบบวางผังเมือง และสภาพแวดล้อมอย่าง
เหมาะสมต่อที่ว่างสาธารณะในเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่  

3) ใช้เป็นแนวทางการปรับปรุงพ้ืนที่ว่างสาธารณะ การวางแผน การจัดการและพัฒนาที่ว่าง   
สาธารณะ กับโครงข่ายสัญจรที่ส่งเสริมความส าคัญในด้านประวัติศาสตร์และการใช้สอยพ้ืนที่ในเมือง
ประวัติศาสตร์เชียงใหม่ในอนาคต  

1.4 ค าถามงานวิจัย 
 การวิจัยที่ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรในเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ มีการตั้งค าถาม
ของการวิจัย ดังนี้  

“ลักษณะสัณฐานพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจร กับพ้ืนที่ว่างสาธารณะ และปัจจัยทีเก่ียวข้องของ
เมืองประวัติศาสตร์ เมืองเชียงใหม่เป็นอย่างไร โดยโครงสร้างเชิงสัณฐานนั้น มีศักยภาพภาพการ
เข้าถึงอย่างมีความสัมพันธ์ กับพื้นท่ีว่างสาธารณะอย่างไร” 

1.5 ขอบเขตการศึกษา 
พ้ืนที่ว่างสาธารณะของการศึกษาครั้งนี้ มีขนาดพ้ืนที่โดยประมาณ 7.12 ตารางกิโลเมตร อยู่

ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ อ าเภอเมืองเชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม่ เป็นพ้ืนที่ที่มีการก าหนดการใช้
ประโยชน์ที่ดินประเภทอนุรักษ์เพ่ือส่งเสริมเอกลักษณ์ศิลปวัฒนธรรมไทย เขตพ้ืนที่สีน้ าตาลอ่อน  ของ
กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมเมืองเชียงใหม่ พ.ศ. 2555  
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1.5.1 ขอบเขตเชิงพ้ืนที่ 
ขอบเขตเชิงพ้ืนที่ ใช้ขอบเขตของการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทอนุรักษ์เพ่ือส่งเสริมเอกลักษณ์

ศิลปวัฒนธรรมไทย ของกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมเมืองเชียงใหม่ พ.ศ. 2555 ในเขตเทศบาล
นครเชียงใหม่ครอบคลุมแนวเขตของก าแพงคูเมืองโบราณชั้นนอกและพ้ืนที่ภายในก าแพงเมืองชั้นใน
ของเมืองเชียงใหม่ ที่มีที่ว่างสาธารณะที่ส าคัญของเมือง และเป็นที่ว่างสาธารณะที่ภาครัฐเป็นเจ้าของ
พ้ืนที่ เพ่ือสอดคล้องต่อการสร้างแนวทางการปรับปรุงที่ว่างสาธารณะของเมือง ประกอบด้วยโครงข่าย
การสัญจร และที่ว่างสาธารณะจ านวน 20 แห่ง เป็นพ้ืนที่ที่ภายนอกอาคารทั้งหมด รวมทั้งที่ว่าง
สาธารณะที่เกิดจากการวางแผนของภาครัฐ และที่ว่างสาธารณะที่เกิดข้ึนเองตามศักยภาพของพื้นที่ มี
พ้ืนที่โดยประมาณ 7.12 ตารางกิโลเมตร หรือ4,450 ไร่ มีอาณาเขตติดต่อ ดังนี้ 

ทางด้านทิศเหนือ ถนนช้างเผือก ซอย 4 เชื่อมต่อถนนสนามกีฬา และถนนรัตนโกสินทร์
สิ้นสุดเส้นทางที่สะพานข้ามแม่น้ าปิง  

ทิศเหนือ ถนนช้างเผือก ซอย 4 เชื่อมต่อถนนสนามกีฬา และถนนรัตนโกสินทร์สิ้นสุด
เส้นทางท่ีสะพานข้ามแม่น้ าปิง 

ทิศตะวันออก ถนนวังสิงห์ค า เชื่อมต่อ ถนนวิชยานนท์ ถนนช้างคลานแยกเข้าสู่ซอยเวียง
พิงค์บริเวณโรงพยาบาลแม่และเด็ก 

ทิศใต้ ซอยเวียงพิงค์ เชื่อมต่อ ถนนศรีปิงเมือง 4 และถนนหายยา จรดทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 1141 

ทิศตะวันตก ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1141 เข้าสู่ถนนเขตคูเมืองเชียงใหม่ ถนนบุญ
เรืองฤทธิ์ และถนนหัสดีเสวี สิ้นสุด ถนนช้างเผือก ซอย 4 
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ภาพที่ 1  ต าแหน่งพ้ืนที่ว่างสาธารณะของเมืองเชียงใหม่ 20 พ้ืนที่ 7.12 ตารางกิโลเมตร 
ที่มา : ผู้วิจัย 

 

อย่างไรก็ดีพ้ืนที่ศึกษาเป็นขอบเขตของการศึกษาวิเคราะห์ของที่ว่างสาธารณะดังที่กล่าว
มาแล้ว ส าหรับขอบเขตพ้ืนที่เพ่ือประมวลผลแบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ สเปซ ซินแท็กซ์ ของการศึกษาครั้ง
นี้ ได้ก าหนดให้มีพ้ืนที่ในการสร้างเส้นแอกเซียล (Axial Line) ส าหรับแผนที่แอกเซียล (Axial map) 
ซึ่งเป็นพ้ืนที่เชื่อมต่อออกไปทุกๆด้านของพื้นที่ศึกษา ครอบคลุมพ้ืนที่ทั้งสิ้น 15.36 ตารางกิโลเมตร  
(ภาพที่ 2) เพ่ือให้การประมวลผลแบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ สเปซ ซินแทกซ์ (Space Syntax) มีความ
ครอบคลุมและแม่นย ามากที่สุด โดยมีวิธีการด าเนินงานดังต่อไปนี้ 
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ภาพที่ 2  แผนที่แสดงขอบเขตการศึกษาทั้ง 2 พ้ืนที่ พ้ืนที่สีน้ าตาลเป็นส่วนพื้นที่เมืองประวัติศาสตร์

และท่ีว่างสาธารณะ พื้นที่สีเหลืองเป็นส่วนที่ใช้ส าหรับเครื่องมือแบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ (Spatial 
model) หรือ ชุดทฤษฏี สเปซ ซินแทกซ์ (Space Syntax) 

ที่มา : ผู้วิจัย 

ลักษณะของที่ว่างสาธารณะของขอบเขตการศึกษาเชิงพื้นที่ครั้งนี้  

แสดงขอบเขตการศึกษา ดังตารางที่ 1 แสดงที่ว่างสาธารณะของการวิจัยนี้ แบ่งออกเป็น 3 
ประเภท 1) ที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ ที่มีรูปร่างที่แสดงขอบเขต และขนาดพ้ืนที่ชัดเจน เช่น 
จัตุรัสเมือง คือพ้ืนที่ที่ถูกล้อมด้วยกรอบของอาคาร Sitte (1889) ได้ศึกษาคุณลักษณะของที่ว่าง
สาธารณะ ด้วยการวิเคราะห์การมอง (Visual) โดยกล่าวถึงความงามของจัตุรัส และองค์ประกอบของ
ที่ว่างแบบยุโรป ประกอบกับนักคิด Zucker (1959) ได้ให้ความหมายของพ้ืนที่ว่างสาธารณะ เกิดจาก
การสร้างเมืองและวางผังเมือง (City planning) โดยมีที่ว่างของเมืองเป็นองค์ประกอบส าคัญ ได้แก่ 
จัตุรัส หรือ พลาซ่า และเสนอในงานเขียน “Town and Square” ได้ศึกษารูปแบบ (Typology) ของ
ที่ว่าง และจัตุรัสเมือง ด้วยการสเกตภาพ เพ่ือแสดงการปิดล้อม (enclosure) และแกนกลาง 
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(nucleus) ของจัตุรัส ชี้ให้เห็นชนิดของจัตุรัส และการเชื่อมโยงของการปิดล้อมแบบต่างๆ Zucker 
(1959) ได้จ าแนกจัตุรัสจากความสัมพันธ์ของบริบทต่อพ้ืนที่ไว้ เช่น จัตุรัสที่ปิดล้อมอย่างสมบูรณ์ 
(Close Square) จัตุรัสอิทธิพล (Dominate Square) ที่ใช้ในการรับรู้ความรู้สึก อิทธิพลของอาคาร
หน้าที่ว่างนั้นๆ จัตุรัสที่สร้างความเป็นศูนย์กลาง (Nuclear Square) จัตุรัสตลาด (Market Square) 
จัตุ รัสประตู เมือง (Town Gate Square) จัตุรัสใจกลางเมือง (Town Center Square) Clare 
Cooper Marcus & Carolyn Francis (1990) ได้จ าแนกที่ว่างสาธารณะในย่านศูนย์กลางเมือง โดย
ศึกษาในเมือง San Francisco เช่น Street Plaza คือ พ้ืนที่สาธารณะที่เชื่อมต่อจากทางเดินเท้า และ
ถนนและมีการใช้ประโยชน์พ้ืนที่ เช่น การนั่งรอนั่งดูผู้คน พบว่าผู้ชายใช้พ้ืนที่สาธารณะดังกล่าว
มากกว่าผู้หญิง “Urban Oasis” เป็นพ้ืนที่สาธารณะที่มีความร่มรื่นของพืชพรรณธรรมชาติที่ชัดเจน
เหมือนสวนสาธารณะ “Transit Foyer” เป็นพ้ืนที่สาธารณะที่เชื่อมต่อบริเวณสถานีขนส่งประเภท
ต่างๆ ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่มีผู้คนพลุกพล่านหลากหลายเพ่ือรอการเดินทาง จึงพบองค์ประกอบพ้ืนที่ส าหรับ
การรอคอย และการใช้ประโยชน์ของอาคารข้างเคียง มีความสัมพันธ์กัน “Grand Public Place” 
เป็นพ้ืนที่โล่งขนาดใหญ่ใจกลางเมือง เป็นที่รองรับกิจกรรมในระดับเมือง Marcus & Francis (1990) 
พบว่าพ้ืนที่สาธารณะจะฝั่งตัวในเนื้อเมือง โดยบริบท และบทบาทของพ้ืนที่สาธารณะเป็นตัวก าหนด
ความแตกแต่งของที่ว่างสาธารณะนั้นๆ  

2) พื้นที่สาธารณะประเภทเส้นทาง เป็นพ้ืนที่สาธารณะที่มีรูปร่างแคบยาว หรือเป็นเส้น ดังนี้ 
ถนน (Street) เป็นเส้นทางเชื่อมโยงจากจุดหนึ่ง ไปยังอีกจุดหนึ่งของถนน ในด้านความหมายเชิง
สังคม ที่มีความสัมพันธ์กับวิถีชีวิต สังคม และสิ่งแวดล้อม โดยนักคิด Jacobs (1961) White (1981) 
และ Gehl (1987) ได้ให้ความส าคัญระหว่าง กิจกรรมของผู้คน กับเส้นทางสัญจร ทางเท้า บาทวิถี 
(Path) เป็นลักษณะพื้นที่สาธารณะที่แคบยาว เป็นพ้ืนที่ที่ถูกจัดไว้ส าหรับการเดิน มักจะขนานกับแนว
ถนน มุมมองของนักคิดข้างต้น ได้ให้ความส าคัญกับประเด็นเชิงสังคม โดยเฉพาะลักษณะทางกายภาพ
ของทางเท้า คือพ้ืนที่สาธารณะที่อยู่ระหว่างอาคารกับแนวถนน จึงต้องพิจารณาถึงความเชื่อมโยงใน
แกนตั้งฉากของอาคาร ซึ่งเป็นพื้นที่ส่วนบุคคล (Private Space) ที่แตกต่างกันในแต่ละประเภทกันใน
แต่ละย่านที่มีรูปแบบการใช้ประโยชน์อาคารที่แตกต่างกัน ยกตัวอย่างเช่น ทางเท้าขนาดใหญ่หน้า
บ้านและอาคารพาณิชยกรรม อาจถูกใช้เป็นพ้ืนที่ค้าขาย ถนนคนเดิน (Walking Street) Lennard 
and Lennard (1995) กล่าวถึงในถนนสายหลักที่มีความหลากหลายของของผู้คน และการด าเนิน
ชีวิตบนถนนจะสร้างแรงดึงดูดการพัฒนาทางสังคมที่ซับซ้อนและสนับสนุนการปฏิสัมพันธ์ การสังเกต
คนแปลกหน้าจากต่างถ่ิน ท าให้ถนนเปรียบเสมือนห้องรับแขก  

3) พ้ืนที่สาธารณะประเภทสวน พ้ืนที่เลียบริมแม่น้ า (Water Front) เป็นพ้ืนที่เป็นแนวยาว
ขอบเขตพ้ืนที่ระหว่างแม่น้ ากับแนวถนน มักจะมีโอกาสการการใช้ประโยชน์เป็นพ้ืนที่สาธารณะ เป็น
สถานที่พักผ่อน ชมทิวทัศน์ ประกอบกิจการนันทนาการต่างๆ  และเป็นพ้ืนที่พักระหว่างการเดินทาง 
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ท าให้พื้นที่สาธารณะดังกล่าวได้รับความสนใจในการพัฒนา โดย Project for Public Space (2550) 
ได้เสนอแนวคิดการสร้างเป้าหมายเพ่ือสาธารณะ โดยการมีส่วนร่วมของชุมชน สอดคล้องกับวิถีชีวิต 
กิจกรรมในพ้ืนที่ เดชา (2549) กล่าวถึงบริเวณสาธารณะที่ภาครัฐ จัดให้เป็นพื้นที่พักผ่อนหย่อยใจของ
ผู้คนในชุมชน และเมืองต่างๆ โดยรัฐเป็นเจ้าของและเป็นผู้ดูแลรักษา  

ตารางท่ี 1 แสดงประเภทที่ว่างสาธารณะในพ้ืนที่ศึกษา 

ที่ว่างสาธารณะในพื้นที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ 
ที่ว่างสาธารณะประเภทพืน้ที่ 

(SPACE) 
ที่ว่างสาธารณะประเภทถนน  

บาทวิถี (STREET) 
ที่ว่างสาธารณะประเภท
สวนสาธารณะ (PARK) 

1.ข่วงประตทู่าแพ 1.ถนนคนเดินราชด าเนนิ 1.สวนสาธารณะหนองบวกหาด 

2.ข่วงประตูช้างเผือก 2.ถนนคนเดินชุมชนววัลาย 2.สวนกาญจนาภิเษก 
3.ข่วงประตูสวนดอก 3.บาทวิถีถนนท่าแพ 3.สวนสาธารณะป้อมหายยา 

4.ข่วงประตูสวนปรุง 4.บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า 4.สวนหายยา 

5.ข่วงประประตูเชียงใหม ่ 5.บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ 5.สวนสองฝากฝั่งคูเมือง   
6.ข่วงอนุสาวรีย์สามกษตัริย์ 6.บาทวิถีตลาดวโรรส 6.สวนสองฝั่งคลองแม่ข่าและล าคูไหว 

7.ข่วงหลวงเวียงแก้ว  
8.สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม   

ที่มา : ผู้วิจัย 

   
1.5.2 ขอบเขตเชิงเนื้อหา 
ในการศึกษาครั้งนี้ เน้นการศึกษาเชิงพ้ืนที่ของแนวคิดหลักสัณฐานวิทยาเมือง (Urban 

Morpohlogy) ที่เป็นแนวคิดแขนงใหม่ของการศึกษาด้านการวางแผน การวางผัง และการออกแบบ
พ้ืนที่ โดยหลักท่ีมีความสัมพันธ์กันสามประการคือ 1) การศึกษาที่เน้นทางด้านกายภาพหรือ เชิงพ้ืนที่
เป็นส าคัญ 2) การศึกษาเน้นหลักวิเคราะห์ในเชิงวิทยาศาสตร์เพ่ือการยังประโยชน์ต่อกระบวนการ
วางแผน การวางผัง และการออกแบบอย่างเป็นระบบ และเป็นกระบวนการที่สามารถท าซ้ าได้ด้วย
แบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ (Spatial Model) และ 3) ศาสตร์แขนงสัณฐานวิทยาเมือง มีจุดมุ่งหมายเพ่ือ
บูรณาการศาสตร์สถาปัตยกรรม ภูมิสถาปัตยกรรม การวางแผนและวางผังชุมชนเมืองเพ่ือให้
กระบวนการวางแผน การวางผัง และการออกแบบ สามารถเชื่อมโยงความสัมพันธ์ ระหว่างพ้ืนที่ว่าง
สาธารณะ อาคาร และพ้ืนที่ได้ทั้งในระดับพ้ืนที่รวม (Global) ระดับย่าน (Local) และระดับย่อยกว่า
ย่านหรือการเชื่อมต่อ (Connectivity) 
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โดยขอบเขตเชิงเนื้อหา มีสาระครอบคลุมการทบทวนแนวคิดทฤษฏีและวรรณกรรมที่
เกี่ยวข้องกับการวิจัยเชิงพ้ืนที่ และที่เกี่ยวข้องบนพ้ืนฐานแนวคิดทฤษฏี การตั้งถิ่นฐาน สัณฐานวิทยา
เมือง พ้ืนที่สาธารณะของเมือง รูปแบบโครงข่ายสัญจรและทฤษฏีอ่ืนๆที่เกี่ยวข้อง การทบทวน
วรรณกรรมและวิเคราะห์เรื่องราวความเป็นมาเชิงพ้ืนที่ของเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ จากการ
วิเคราะห์เรื่องราวจากเอกสาร (Content Analysis) การวิเคราะห์ข้อมูลปัจจัยเชิงพ้ืนที่ที่เกี่ยวข้อง ทั้ง
ในด้านประวัติศาสตร์พื้นที่ ประชากรและกิจกรรม การใช้ประโยชน์ที่ดิน การใช้ประโยชน์อาคารและ
สิ่งปลูกสร้าง พื้นที่ว่างสาธารณะ องค์ประกอบที่ว่าง โครงข่ายสัญจร โครงการพัฒนาเชิงพ้ืนที่ภาครัฐ 
และศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ เพ่ือท าความเข้าใจลักษณะสัณฐานพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจรกับพ้ืนที่ว่าง
สาธารณะในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ 

พัฒนาแบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ สเปซ ซินแทกซ์ (Space Syntax) โดยการสร้างแผนที่แอกเซียล 
(Axial map) เพ่ือประมวลผลแบบจ าลองศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร ร่วมกับเทคนิควิเคราะห์
อ่ืนๆที่เกี่ยวข้อง เช่น เทคนิคภาพและพ้ืน (Figure and Ground) การสังเกตรูปแบบกิจกรรมแบบ
หยุดนิ่ง (Static Snapshots) และการวิเคราะห์ความสัมพันธ์เชิงพ้ืนที่ของปัจจัยต่างๆที่เกี่ยวข้องด้วย
การซ้อนทับชั้นข้อมูล (Overlay Analysis) บนระบบภูมิสารสนเทศ (Geo-Informatics System) 
เพ่ือวิเคราะห์ผลศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรที่มีความสัมพันธ์ในที่ว่างสาธารณะ เมือง
ประวัติศาสตร์เชียงใหม่ 

สรุปผลการศึกษาที่ก่อให้เกิดความเข้าใจในสัณฐานของพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจร ศักยภาพ
การเข้าถึงโครงข่ายกับที่ว่างสาธารณะ และปัจจัยที่เกี่ยวข้องในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ และ
เสนอแนะแนวทางการพัฒนาและปรับปรุงที่ว่างสาธารณะ รวมถึงแนวทางการวางแผนที่ว่างสาธารณะ
ของเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ต่อไป 
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บทที่ 2 
การทบทวนวรรณกรรม 

2.1 แนวคิด ทฤษฎี อันเป็นที่มาของกรอบความคิดในการท างานวิจัย 
การศึกษาในครั้งนี้ได้ทบทวนวรรณกรรมในด้านแนวคิดทฤษฏีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องในส่วน

ต่างๆได้แก่ การตั้งถิ่นฐานและสัณฐานเมืองประวัติศาสตร์ของไทย พื้นที่สาธารณะของเมือง โครงข่าย
การสัญจรและสัณฐานวิทยาเมือง ตลอดจนงานวิจัยที่เกี่ยวข้องเพ่ือสร้างกรอบแนวคิดของการวิจัยใน
การวิเคราะห์หาลักษณะสัณฐานเชิงพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจรกับที่ว่างสาธารณะ วิเคราะห์ศักยภาพ
การเข้าถึงของโครงข่ายสัญจรกับที่ว่างสาธารณะ ในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เมืองเชียงใหม่ ผลการ
ทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องเป็นดังนี้ 

2.1.1 การตั้งถ่ินฐานและสัณฐานเมืองประวัติศาสตร์ 
จากการศึกษาของคณะกรรมการอนุรักษ์ และพัฒนากรุงรัตนโกสินทร์ และเมืองเก่า (2548) 

กล่าวว่า การตั้งถิ่นฐานในอดีต มีลักษณะที่สอดคล้องกับสภาพภูมิประเทศ ภูมิอากาศ ตลอดจน
ลักษณะทางสังคมวัฒนธรรม ระบบเศรษฐกิจของเมือง และได้มีการพัฒนารูปแบบผังเมืองในลักษณะ
เรขาคณิต ตามหลักความเชื่อในศาสตร์ที่เกี่ยวข้องอย่างชัดเจนในแต่ละเมือง ส่งผลให้เมืองมีลักษณะที่
เป็นเอกลักษณ์ และคุณลักษณะเฉพาะ (Identity and Character) ประกอบกับปัจจัยการคงอยู่และ
การพัฒนาของเมือง ท าให้เมืองประวัติศาสตร์แบ่งเป็น 2 ลักษณะหลักๆคือ เมืองโบราณ ที่มีภูมิทัศน์
แบบพิพิธภัณฑ์ (Museum Landscape) หรืออุทยานประวัติศาสตร์ คือเมืองเก่าสุโขทัยและอยุธยา 
และเมืองเก่าที่มีการอยู่อาศัยสืบเนื่องมาจากในอดีตและมีชุมชนใหม่อาศัยทับซ้อนอยู่ในพ้ืนที่เดิม  จึง
เป็นเมืองเก่าประเภทที่ยังมีชีวิตอยู่  (Living Environment) เมืองในกลุ่มนี้มี 10 เมือง คือ เมืองเก่า
เชียงใหม่ เมืองเก่าน่าน เมืองเก่าล าปาง เมืองเก่าล าพูน เมืองเก่าก าแพงเพชรเมืองเก่าพิษณุโลก  
เมืองเก่าลพบุรี เมืองเก่าพิมาย เมืองเก่านครศรีธรรมราช และเมืองเก่าสงขลา เมืองเก่าในประเภทนี้มี
ลักษณะการใช้ที่ดินที่ซับซ้อน เนื่องจากมีซากสิ่งก่อสร้างทางประวัติศาสตร์ และสิ่งก่อสร้างใหม่ที่
เกิดขึ้นในยุคปัจจุบันซ้อนทับอยู่ ยากต่อการวางแผนพัฒนาจึงต้องมีการศึกษาในรายละเอียดเพ่ือเป็น
แนวทางในการพัฒนาต่อไป 

เช่นเดียวกัน การตั้งถิ่นฐานเกิดจากองค์ประกอบทางธรรมชาติ และองค์ประกอบที่มนุษย์
สร้างขึ้น เช่น วิถีชีวิต การประกอบอาชีพ ที่อยู่อาศัย เพ่ือความอยู่รอดและยกระดับความเป็นอยู่ที่ดี
ขึ้น การปรับตัวให้เข้ากับสภาพแวดล้อม วัฒนธรรมประเพณี มักมีความสัมพันธ์กับการตั้งถิ่นฐาน
ชุมชน รวมไปถึงการปฏิสัมพันธ์ทางสังคมของผู้คน ที่มีความเชื่อมโยงและถ่ายทอดถ่ายทอดสู่ลักษณะ
การตั้งถิ่นฐานอย่างชัดเจน ในส่วนภูมิสัณฐานเมืองประวัติศาสตร์ที่ได้รับอิทธิพลจากโครงสร้างดั้งเดิม
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ของเมืองในอดีต ซึ่งมีหน้าที่รองรับการใช้งานในช่วงยุคเวลานั้นๆ ก่อนที่จะพัฒนามาเป็นเมืองในยุค
ปัจจุบัน รากฐานทางประวัติศาสตร์ของเมือง เป็นส่วนหนึ่งที่มีความส าคัญในการท าความเข้าใจถึง
กระบวนการการเกิดรูปร่างรูปทรง ลักษณะโครงสร้างเชิงสัณฐานของเมืองในปัจจุบัน อาคาร
บ้านเรือนในอดีตมีขนาดพอดีกับสัดส่วนมนุษย์ มีเส้นทางสัญจรขนาดที่ไม่ใหญ่มากตามรูปแบบการ
สัญจรในยุคนั้นๆ การปลูกบ้านเรือนค่อนข้างห่างกันตามจ านวนประชากรในยุคนั้น แต่มีลักษณะทาง
สังคมที่มีความสัมพันธ์ ในระบบสังคมเกษตรกรรม มีลักษณะอบอุ่นเป็นกันเอง แต่ในบางพ้ืนที่มีการ
เกาะกลุ่มของบ้านเรือน โดยมีพ้ืนที่ว่างที่เป็นพ้ืนที่เชื่อมต่อบ้านแต่ละหลังส่วนใหญ่จะเป็นเครือญาติ
กัน หรือเกาะตัวกับอาคารหรือสถานที่ส าคัญ เช่น โบราณสถาน ปราสาทพระราชวัง ศาสนสถาน การ
ตั้งถิ่นฐานในลักษณะนี้จะเป็นชุมชนพักอาศัยที่มีความหนาแน่นสูง มีการเติบโตอย่างจ ากัดและมี
แนวโน้มที่อาจจะพัฒนาไปสู่การเป็นย่านแออัดได้ในที่สุด 

 
ภาพที่ 3  ลักษณะผังเมืองเชียงใหม่เปรียบเทียบกับผังเมืองสุโขทัย 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ดังตัวอย่างรูปแบบผังเมืองโบราณของเชียงใหม่เปรียบเทียบกับผังเมืองสุโขทัย (ภาพที่ 3) ได้
แบ่งพ้ืนที่ใช้ประโยชน์อย่างเด่นชัดออกเป็น 2 ส่วนได้แก่ ชั้นในใช้ระบบโครงข่ายการสัญจรและแปลง
ที่ดินแบบตาราง ส่วนชั้นนอกรูปแบบการตั้งถิ่นฐานจัดวางตามลักษณะภูมิประเทศ ในส่วนก าแพง
เมืองชั้นในสร้างเป็นรูปทรงสี่เหลี่ยมจัตุรัสของแนวคิดระบบจักรวาลได้รับอิทธิพลโดยตรงจากเมือง
สุโขทัยและนครธม ในโครงสร้างการวางผังต าแหน่งสถานที่ส าคัญภายในเมืองและขอบเขตพ้ืนที่
กิจกรรมหรือการแบ่งเขตท่ีอยู่ของชนชั้นต่างๆของเมืองในอดีตใช้ระบบทักษาเป็นตัวก าหนดพ้ืนที่ และ
ยังส่งผลต่อรูปแบบสัณฐานของเมืองมาจนถึงในปัจจุบัน ในส่วนการใช้พ้ืนที่ของเมืองประวัติศาสตร์ใน
ปัจจุบันถูกปรับเปลี่ยนตามรูปแบบวิถีชีวิตของผู้คน เมืองหลวงในอดีตถูกปรับเปลี่ยนเป็น เมือง
ท่องเที่ยว ที่เป็นหัวใจส าคัญทางเศรษฐกิจของเมือง เป็นแหล่งท่องเที่ยวที่สร้างรายได้เป็นหลักของ
เมือง และส่งผลในด้านกิจกรรมของเมืองที่ถูกสร้างขึ้นเพ่ือส่งเสริมกิจกรรมทางการท่องเที่ยวและความ
ความมีชีวิตชีวาของผู้คนภายในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ 

การตั้งถิ่นฐานของมนุษย์ Constantinos A. Doxiadis (1976) ได้น าเสนอทฤษฎี Ekistic
กล่าวถึงองค์ประกอบที่จ าเป็นในการตั้งถิ่นฐาน 5 ปัจจัย ได้แก่ 1) ธรรมชาติ (Nature) โครงสร้างเชิง
สัณฐานของพ้ืนที่เดิม ขอบเขตเชิงพ้ืนที่ ของลักษณะภูมิประเทศ รูปร่างรูปทรงธรณีสัณฐานเดิม รวม
ไปถึงพืชพรรณ และสภาพภูมิอากาศในพ้ืนที่ 2) คน (Man or Anthropos) โดยพิจารณาเป็นตัว
บุคคล ซึ่งมีความต้องการชีวภาพด้านการรับรู้ ความต้องการด้านอารมณ์ การด ารงชีวิตแลครอบครัว 
3) สังคม (Society) เป็นกิจกรรมการรวมกลุ่มเมื่อมีการตั้งถิ่นฐานของมนุษย์ การพบประสังสรรค์ 
แบบแผนวัฒนธรรมประเพณี การพัฒนาเศรษฐกิจ การศึกษา กฎหมายและบริการ  4) โครงสร้าง
ทางด้านกายภาพ (Physical Structure) รูปแบบการจัดองค์ประกอบ ที่เกี่ยวข้องกับการด ารงชีวิต 
ได้แก่ บ้านพักอาศัย ศูนย์ราชการ ธุรกิจและอุตสาหกรรม และการคมนาคม สุดท้าย  5) โครงข่าย 
(Network) โครงสร้างสาธารณูปโภค สาธารณูปการ โดยแนวคิดนี้ส่งเสริมการเป็นอยู่ที่ดี ความ
ปลอดภัย การปรับตัวของผู้คนต่อข้อก าหนดของชุมชน และเป็นไปตามระบบการ (System Way) 
โดยการเชื่อมโยงองค์ประกอบและพิจารณาร่วมกัน (ภาพที่ 4) เชื่อมโยงกับการสร้างเมืองเชียงใหม่ที่
อาศัยความโดดเด่นของลักษณะภูมิประเทศ ใช้หลักชัยมงคล 7 ประการ ที่มีแหล่งน้ า 3 อย่างและ
ความอุดมสมบรูณ์ของธรรมชาติ 4 อย่าง ในการสร้างเมืองโดยสร้างทับพ้ืนที่เมืองของชนเผ่าลัวะ ที่
เป็นชุมชนดั้งเดิม เกิดการผสมผสานของวิถีชีวิตของกลุ่มคนล้านนา โดยการสร้างรูปแบบวัฒนธรรม
ประเพณีที่สัมพันธ์กับฤดูกาล มีการสร้างองค์ประกอบที่ว่าง อาคารบ้านเรือน โครงข่ายสัญจร และ
สถาปนาเป็นเมืองศูนย์การของรัฐล้านนา ศศิพิสิฐ (2561) 

โดยการแบ่งระดับของการตั้งถิ่นฐานออกเป็น 7 ระดับ ได้แก่ ระดับที่ 1 การตั้งถิ่นฐานแบบ
ชั่วคราว (Temporary human settlement) เป็นลักษณะที่พักพิงชั่วคราว เพ่ือเตรียมการตั้งถิ่นฐาน
ถาวรต่อไป ระดับที่ 2 หมู่บ้าน (Village) เป็นการตั้งถิ่นฐานเพ่ือการอยู่อาศัย และการประกอบอาชีพ
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ทางด้านเกษตรกรรม ระดับที่ 3 ชุมชนเมือง (Polises) เป็นการตั้งถิ่นฐานในระดับที่เพ่ือที่จะขยายตัว
สู่การเป็นชุมชนเมืองขนาดใหญ่ และอาจล่มสลายได้ถ้าไม่รวมกลุ่มกับชุมชนอื่น ระดับที่ 4 ชุมชนเมือง
ขนาดใหญ่ (Metropolises) หรือมหานคร เป็นรูปแบบการตั้งถิ่นฐานที่มีการอพยพ ย้ายตั้งถิ่นฐาน
ของผู้คนมากที่สุด และมีการขยายตัวอย่างสูง ระดับที่ 5 ชุมชนอภิมหานคร (Megalopolises)  เป็น
ชุมชนที่เชื่อมต่อโดยการขยายตัวของพ้ืนที่เมืองของชุมชนเมืองขนาดใหญ่เข้าด้วยกัน และในระดับที่ 
6 ชุมชนประเทศ (National System) เป็นโครงข่ายชุมชนในระดับประเทศ สุดท้ายระดับที่7 ชุมชน
ประชาคมสากล (International Systems) เป็นระดับหลายๆ ประเทศรวมกัน และมีการก าหนด
เป้าหมายร่วมกัน 

 

ภาพที่ 4  แสดงองค์ประกอบของการตั้งถ่ินฐานของมนุษย์ตามทฤษฎี Ekistics 

ที่มา :  C.A. Doxiadis (1976) 

 รูปแบบการตั้งถิ่นฐาน ฉัตรชัย (2549) กล่าวถึงรูปแบบการตั้งถิ่นฐานแบ่งเป็น 4 รูปแบบดังนี้ 
 รูปแบบการตั้งถิ่นฐานแบบกลุ่ม (Clustered Settlement) เป็นการตั้งถิ่นฐานแบบกระจุกตัว 
อย่างมีความสัมพันธ์กับลักษณะภูมิประเทศของพ้ืนที่ ได้แก่ แนวโค้งแม่น้ า แหล่งน้ า แนวจุดตัดถนน
ที่มาบรรจบกัน โดยอาจเริ่มจากกลุ่มบ้าน 2-5 หลังคาเรือนและเพ่ิมขึ้นตามระดับ และส่วนใหญ่เป็น
ชุมชนเกษตรกรรม โดยพ้ืนที่การเกษตรจะอยู่บริเวณรอบหมู่บ้าน ส่งผลต่อระยะการเดินทางระหว่าง
พ้ืนทีเ่กษตรกรรม กับที่พักอาศัย และการดูแลรักษาพ้ืนที่เกษตรกรรมไม่ดีเท่าท่ีควร แต่กลับส่งผลดีต่อ
ความสัมพันธ์ที่พ่ึงพาอาศัยซึ่งกันและกันของชุมชน รูปแบบการตั้งถิ่นฐานแบบกระจาย (Dispersed 
Scattered Settlement) เป็นการตั้งถิ่นฐานที่บ้านเรือนตั้งอยู่ภายในพื้นที่เกษตรกรรม ความห่างของ
บ้านเรือนขึ้นอยู่กับขนาดที่ดินแต่ละครอบครัวอาจเรียกว่าการกระจายในลักษณะโดดเดี่ยว (Isolated 
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Settlement) โดยจะมีศูนย์กลางรวมกัน ได้แก่ โรงเรียน วัด ตลาด เป็นต้น จากการที่มีบ้านอยู่ใน
พ้ืนที่ท ากิน ท าให้มีเวลาดูแลพ้ืนที่ได้อย่างเต็มที่ และอาจมีการใช้วิธีการท าสวนแบบผสม (Mixed 
Farming) ที่ใช้ทั้งเพาะปลูกและเลี้ยงสัตว์ รูปแบบการตั้งถิ่นฐานแบบสุ่ม (Random Settlement) 
เป็นการตั้งถิ่นฐานแบบกลุ่ม และกระจายแบบโดดเดี่ยวสลับกัน โดยแรกเริ่มมีการตั้งกลุ่มหมู่บ้าน แต่
เมื่อเริ่มมีการการขยายตัวของของหมู่บ้าน ขยายพ้ืนที่เกษตรกรรม มีความต้องการเป็นอิสระ จึง
ปรากฏการการตั้งถิ่นฐานกระจายตัวออกจากหมู่บ้าน รูปแบบการตั้งถิ่นฐานตามแนวเส้นทางคมนาคม 
(Linear Settlement) การตั้งถิ่นฐานประเภทนี้พบในบริเวณพ้ืนที่ราบเป็นส่วนใหญ่ ลักษณะการตั้ง
บ้านเรือนตามแนวเส้นทางคมนาคมที่สะดวก โดยเกาะตัวเป็นกลุ่มการค้า ส าหรับพื้นที่เกษตรกรรมอยู่
ด้านหลังของบริเวณที่อยู่อาศัย ลักษณะทางธรรมชาติที่ส่งเสริมต่อการตั้งถิ่นฐาน ได้แก่ แนวแม่น้ า 
แนวหุบเขาแคบๆ และแนวน้ าพุ เป็นต้น โดยเมืองเชียงใหม่มีรูปแบบการตั้งถิ่นฐานแบบกลุ่มแบบ
หนาแน่นที่เป็นเมืองศูนย์กลางการปกครอง และมีพ้ืนที่เกษตรกรรมนอกตัวเมือง 
 น าพวัลย์ (2528) รูปแบบการตั้งถิ่นฐานในเมือง แบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ 1) การตั้งถิ่นฐานที่
ไม่มีการวางแผน รองรับการขยายตัวของจ านวนประชากร ที่ส่งผลต่อความต้องการในด้านที่อยู่อาศัย 
เกิดการขยายตัวตามลักษณะภูมิประเทศแบบไร้ทิศทางของทั้งภาครัฐ และภาคเอกชน ส่งผลต่อการ
เกิดปัญหาของเมืองทั้งในด้านการจราจรที่หนาแน่น มลภาวะทางอากาศ ชุมชนแออัด ปัญหาการ
จัดการระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการภายในเมือง 2) การตั้งถิ่นฐานที่มีแบบแผน รองรับการ
ขยายตัวของเมืองในอนาคต โดยการสร้างผังแม่บทเพ่ือเป็นแนวทางในการขยายเมือง โดยมีการแบ่ง
รูปแบบการตั้งถิ่นฐาน 3 รูปแบบ ได้แก่  

1.รูปแบบการตั้งถิ่นฐานแบบวงกลม (Radial Settlement) หรือการตั้งถิ่นฐานแบบใยแมง
มุม (Spider’s Web Settlement) เป็นการก าหนดบริเวณศูนย์กลางของเมืองเป็นย่านเศรษฐกิจของ
เมือง และสร้างโครงข่ายสัญจรหลักจากศูนย์กลางเมืองออกไปทุกทิศทาง และสร้ างถนนรองเป็น
วงกลมรอบเมือง การขยายตัวของเมืองออกเป็นรัศมีเพ่ือความสะดวกในการคมนาคมในพ้ืนที่ 

2 .รูป แบบการตั้ งถิ่ น ฐ านแบบกริดห รือแบบตารางเหลี่ ยม  (Gridiron Plan ห รือ 
Checkerboard) เป็นการวางผังเมืองโดยใช้ถนนเป็นแนวตัดกันเพ่ือให้เกิดพ้ืนที่รูปตารางเหลี่ยม ผัง
เมืองจะมีลักษณะเป็นตอน (Block) มีความสะดวกในการจัดการการใช้ประโยชน์ที่ดิน แต่มักมีปัญหา
ในการสัญจรจากใจกลางเมืองที่ติดต่อกับบริเวณภายนอก 

3.รูปแบบการตั้งถิ่นฐานตามแนวยาวของเส้นทางคมนาคม (Linear Town) เป็นลักษณะการ
วางผังเมืองขนาดเล็ก ก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินเป็นลักษณะรูปสี่เหลี่ยมมุมฉาก มีถนนสายเล็กเป็น
แนวแบ่ง การตั้งถิ่นฐานอยู่ห่างจากระบบโครงข่ายสาธารณะ 2 กิโลเมตร และสร้างเป็นแนวยาวตาม
แนวถนน 10 กิโลเมตร และมีศูนย์กลางธุรกิจทุก 1 กิโลเมตร  
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ผลการทบทวนวรรณกรรมในประเด็นของ การตั้งถิ่นฐานและสัณฐานเมืองประวัติศาสตร์  ท า
ให้สรุปได้ว่า ปัจจัยส าคัญในประเด็นของการตั้งถิ่นฐานที่เชื่อมโยงกับลักษณะโครงสร้างเชิงสัณฐาน
ของเมืองประวัติศาสตร์ มีปัจจัยส าคัญที่ควรพิจารณา ได้แก่  ประวัติศาสตร์ของพ้ืนที่ รูปร่างรูปทรง
ลักษณะของสัณฐานเชิงพ้ืนที่เมือง ประชาการ ที่มีความสัมพันธ์กับกิจกรรมทางสังคมในพ้ืนที่ต่างๆใน
เมือง โครงสร้างลักษณะทางกายภาพและสภาพแวดล้อม และโครงข่ายของระบบสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ และการใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้างของเมือง เพ่ือการด ารงอยู่ของวิถีชีวิต
ของผู้คนในเมือง 

2.1.2 แนวความคิดและทฤษฏีที่เก่ียวข้องกับท่ีว่างสาธารณะของเมือง 
 จากภาพที่ 5 ทฤษฎีภาพและพ้ืน (Figure and Ground Theory) Trancik (1986) กล่าวว่า
ความสัมพันธ์ของที่ว่าง กับมวลของอาคารและสิ่งปลูกสร้าง ที่มีความเชื่อมโยงกันระหว่าง 2 พ้ืนที่ 
ส่งผลต่อที่ว่างสาธารณะมีความส าคัญต่อการด าเนินวิถีชีวิตของผู้คน เป็นพ้ืนที่กิจกรรมทางสังคม 
กิจกรรมนันทนาการ ท าให้เกิดปฏิสัมพันธ์และเป็นพ้ืนที่แลกเปลี่ยนวัฒนธรรมระหว่างผู้คนผ่าน
กิจกรรมต่างๆ ความสัมพันธ์ระหว่างอาคาร (Figure) กับพ้ืนที่ว่าง (Ground) ท าให้เกิดรูปแบบของ
เมือง (urban pattern)  

 
ภาพที่ 5  แสดงปรากฏการณ์โครงสร้างของเมือง ระหว่างที่ว่าง และมวลอาคาร 

ที่มา : Trancik (1986) 

จากภาพที่ 6 Trancik ยังกล่าวถึงทฤษฎีการเชื่อมโยง Linkage Theory  ด้วยระบบโครงข่าย
การสัญจร กระบวนการเปลี่ยนแปลง การเคลื่อนไหว การกระจายตัว โดยมีรูปแบบการเชื่อมโยงใน
แบบต่างๆ ได้แก่ Composite From เป็นการเชื่อมโยงแบบกลุ่ม ในความส าคัญต่อโครงสร้างและ
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หน้าที่ Mega Form เป็นความสัมพันธ์ของโครงสร้างของการก่อรูปชุมชน เชื่อมโยงเป็นแนวยาว โดย
มีการล าดับความสัมพันธ์ของที่ว่าง Group From เป็นลักษณะการกระจุกตัวของที่ว่าง การผสมผสาน
กันของระบบที่ว่างสาธารณะ เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะ การคมนาคม และการ
สัญจรทางเท้า โดยพิจารณาให้เหมาะสมกับสภาพแวดล้อมในเมือง เพ่ือเชื่อมโยงกิจกรรม เพ่ิมความมี
ชีวิตชีวาของเมือง และช่วยส่งเสริมคุณค่าทางด้านประวัติศาสตร์ วัฒนธรรม ประเพณี ที่เหมาะสมกับ
บริบทของเมือง  

และจากภาพที่ 7 ทฤษฎีความส าคัญของสถานที่ (Place Throry) ของ Trancik (1986) คือ
การให้องความส าคัญของสถานที่เพ่ือสร้างความเข้าในในรูปแบบของวัฒนธรรม รวมไปถึงผู้คนในที่โล่ง
ว่าง โดยมีล าดับความส าคัญของที่โล่งว่าง แสดงความสัมพันธ์ของพ้ืนที่โล่งว่าง การเชื่อมโยงที่ว่างเพ่ือ
การตอบสนองต่อความต้องการของผู้คน และสื่อเชิงเอกลักษณ์เชิงจิตภาพของพ้ืนที่ได้ 
 ในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์มีความเชื่อมโยงที่ว่าง กับอาคารอย่างมีรูปแบบที่ต่างจากเมือง
อ่ืนๆ โดยเฉพาะสถานที่ส าคัญของเมืองที่สัมพันธ์กับที่ว่ างขนาดใหญ่ ที่เรียกว่า “ข่วง” มีความ
เชื่อมโยงกับกิจกรรมทางวัฒนธรรม ประเพณี ที่ผูกพันกับวิถีชีวิตของผู้คนในพ้ืนที่เมือง 

 

 
ภาพที่ 6  แสดงรูปแบบการเชื่อมโยงการก่อรูปชุมชนเมือง 

ที่มา : Trancik (1986) 
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ภาพที่ 7  แสดงการเชื่อมโยงทฤษฎีทั้ง 3 ทฤษฎี 

ที่มา : Trancik (1986) 

 Gehl (1987) ได้แบ่งรูปแบบของกิจกรรมและพฤติกรรมของผู้ใช้ มีความสัมพันธ์ในด้านการ
ออกแบบเพ่ือรองรับกิจกรรมต่างๆโดยแบ่งประเภทไว้ดังนี้ กิจกรรมที่จ าเป็น ในการด ารงชีวิตของผู้คน 
มีเวลาเป็นข้อจ ากัด และความสะดวกในการใช้งานเส้นทางเดิน เช่น เดินทางไปท างาน ไปเรียน
หนังสือ เป็นต้น และกิจกรรมทางเลือก เป็นกิจกรรมที่ตอบสนองความต้องการของผู้ใช้ ไม่ได้ขึ้นอยู่กับ
เวลา โดยมีปัจจัยที่เอ้ือต่อการเข้ามาใช้งานด้านสภาพแวดล้อม สภาพอากาศเป็นประเด็นหลัก ส่วน
ใหญ่เป็นกิจกรรมนันทนาการ เดินเล่น พักผ่อน การพบปะสังสรรค์ต่างๆ สุดท้ายเป็นกิจกรรมทาง
สังคม ขึ้นอยู่กับบริบทของพ้ืนที่ วัฒนธรรมประเพณี ที่จ าเป็นต่อการอยู่ร่วมกันในสังคมเมือง 
โดยเฉพาะกิจกรรมทางสังคมของเมือง กิจกรรมด้านวัฒนธรรม ประเพณีที่ส าคัญของเมืองมักจะใช้
ประโยชน์ พ้ืนที่ว่างสาธารณะในเมืองประวัติศาสตร์เป็นส่วนใหญ่ 
 Jane (1961) กล่าวถึงในระบบชุมชนเมืองโครงข่ายทางเท้าจัดเป็นที่ว่างในชุมชนเมือง 
(Urban space) ประเภทหนึ่งโดยเฉพาะในย่านที่พักอาศัยที่มีการจราจรเบาบางทางเท้ามักท าหน้าที่
เป็นพ้ืนที่กิจกรรมทางสังคม เช่น การพบปะของคนในชุมชน ส่วนในเขตเมืองทางเดินเท้าถูกใช้เป็น
สถานที่พักผ่อนของประชาชน ซึ่งในบริเวณมีการสัญจรหนาแน่นได้มีการจัดที่นั่งพักผ่อนไว้ตามใต้
ต้นไม้ บริเวณหน้าร้านค้า ด้วยเหตุนี้เส้นการทางเดินเท้าจึงเปรียบเสมือนห้องนั่งเล่น ส าหรับผู้คนที่เข้า
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มาใช้งานพ้ืนที่ ในบริเวณใกล้เคียงรวมทั้งผู้คนที่เดินทางผ่านอีกด้วย สภาพแวดล้อมของเมืองมีอิทธิพล
ต่อการใช้ชีวิตและพฤติกรรมของคนเมือง และการออกแบบถนนที่ส่งเสริมให้มีกิจกรรมที่หลากหลาย 
ท าให้เมืองมีชีวิตชีวา ผู้อยู่อาศัยรู้สึกปลอดภัยกระตุ้นให้คนออกมาเดินและท ากิจกรรมบนเส้นทาง
สัญจรมากขึ้น เป็นการส่งเสริมสภาพสังคมเศรษฐกิจของเมือง โดยในเมืองประวัติศาสตร์ที่มีกิจกรรม
ด้านการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม มีการใช้ประโยชน์ของที่ว่างสาธารณะประเภทถนน เพ่ือเชื่อมโยงสู่
สถานที่ส าคัญของเมือง 
 พ้ืนที่สาธารณะได้มีการจ าแนกในหลายรูปแบบ ไม่ว่าจะแบ่งตามสิทธิการครอบครอง
โดยทั่วไปพ้ืนที่ของทางภาครัฐมักจะเป็นพ้ืนที่สาธารณะอย่างแท้จริง และจุดประสงค์ในการใช้งาน
พ้ืนที่ส่วนใหญ่จะเป็นการใช้งานแบบผสมผสาน ปัจจัยการเข้าถึงพ้ืนที่ในรูปแบบต่างๆ โดยปัจจัยด้าน
การเชื่อมต่อพ้ืนที่ว่างสาธารณะเป็นองค์ประกอบส าคัญในการพัฒนาเมือง ความต่อเนื่องและการ
ผสานกันของระบบที่ว่างสาธารณะเพื่อประโยชน์ในการสร้างกิจกรรมนันทนาการของเมือง และระบบ
โครงข่ายสัญจร ที่สอดคล้องเหมาะสมกับสภาพบริบทของพ้ืนที่ การวางแผนและออกแบบที่ว่าง
สาธารณะให้ผสานระบบโครงข่ายโดยรวมของเมือง จะช่วยให้ผู้คนสัญจรบนที่ว่างสาธารณะและ
กิจกรรมต่างๆได้สะดวกอย่างทั่วถึงยิ่งขึ้น และเกิดความเชื่อมโยงระหว่างชุมชนในพ้ืนที่กับกิจกรรม
ของเมืองซึ่งจะช่วยเพ่ิมความมีชีวิตชีวา และสังคมเศรษฐกิจภายในเมือง โดยมีการการแบ่งประเภทที่
ว่างสาธารณะออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ 1) ที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ (space) โดย Zucker 
(1959, 1970) กล่าวถึงการออกแบบวางผังเมือง เพ่ือใช้ประโยชน์ ในด้านกิจกรรมทางสังคม 
วัฒนธรรม ประเพณีและกิจกรรมนันทนาการของเมือง เพ่ือเป็นสถานที่พบปะของผู้คน และสามารถ
รองรับปริมาณของผู้คนจ านวนมาก ในส่วนที่ว่างที่มีขอบเขตค่อนข้างชัดเจน (Square) และที่เป็นที่
ว่างเชื่อมต่อกับทางสัญจรโดยตรง (Plaza) Marcus and Francis (1990) และพ้ืนที่ว่างที่ยังไม่ได้รับ
การพัฒนาแต่มีการใช้งานของผู้คน เป็นพ้ืนที่ของทางภาครัฐ (Leftover space)  2) พ้ืนที่ว่าง
สาธารณะประเภทถนน (Street) Jacops (1961) เป็นเข้ามาใช้งานพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจรของเมือง 
ที่มีปัจจัยที่ส่งเสริมการเกิดขึ้นของกิจกรรม ทั้งความหนาแน่นอาคาร ย่านชุมชนในเมือง สภาพ
บรรยากาศ ประสิทธิภาพในการเข้าถึงสถานที่ท่องเที่ยวต่างๆ ส่วนใหญ่เป็นกิจกรรมด้านการค้าขาย
และยังเป็นกิจกรรมเฉพาะ ในการใช้พ้ืนที่ เช่น กิจกรรมถนนคนเดินราชด าเนินเชียงใหม่ เป็นต้น 3) 
พ้ืนที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ (Park) เป็นพ้ืนที่สีเขียวใช้ส าหรับกิจกรรมนันทนาการ 
พักผ่อนหย่อนในของผู้คนส่วนใหญ่มีขอบเขตที่ชัดเจน แบ่งตามขนาดของพ้ืนที่ ความถี่ในการใช้งาน
และจ านวนของผู้ใช้งาน แบ่งเป็น ระดับภาค ระดับเมือง ระดับย่าน ระดับชุมชนและสวนขนาดเล็ก 
ส่วนใหญ่ในเมืองที่อยู่ในระดับภาค เช่น เมืองเชียงใหม่ จะมีพ้ืนที่ว่างสาธารณะในเขตเมืองเกือบทุก
ประเภทที่กล่าวมา พื้นที่ว่างสาธารณะมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องมาตั้งแต่ในอดีต ทั้งสภาพสังคมและ
แนวคิดถูกปรับเปลี่ยนไปตามยุคสมัยต่างๆ ในแต่ละประเภทมีการใช้งานและข้อจ ากัดที่ต่างกัน การท า
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ความเข้าใจและเลือกประโยชน์ใช้สอยจากพ้ืนที่ว่างสาธารณะที่เหมาะสม จะท าให้เมืองมีคุณภาพทั้ง
ในด้านกายภาพที่ดี การสร้างเศรษฐกิจของเมืองและสังคมเมืองที่มีชีวิตชีวา  

ปัจจัยด้านองค์ประกอบ แนวคิดของ Matthew Carmona et al., Carmona, Health, Oc 
& Tiesdell (2010) กล่าวถึงเกณฑ์ และคุณสมบัติพ้ืนฐานของพ้ืนที่ว่างสาธารณะไว้  6 ด้าน เพ่ือ
รองรับกิจกรรมต่างๆ ของผู้คน ดังนี้ 

1.ความสะดวกสบาย (Comfort) องค์ประกอบที่ส่งเสริมให้ผู้คนที่เข้าใช้ที่ว่าง ร่วมกับสภาพ
ภูมิอากาศที่เหมาะสมต่อการเข้าใช้ประโยชน์พ้ืนที่ว่าง และ Physical comfort เช่น ม้านั่ง ทางเดิน 
เครื่องเล่น ประกอบกับ Social & psychological comfort เช่น เอกลักษณ์ของที่ว่าง และความรู้สึก
ปลอดภัยในการเข้าใช้พื้นที่ว่างสาธารณะ 

2.ความผ่อนคลาย (Relaxation) องค์ประกอบด้านสภาพแวดล้อมทางธรรมชาติที่ท าให้ผู้คน
รู้สึกผ่อนคลาย เช่น ต้นไม้ แหล่งน้ า ความเขียวชอุ่มของที่ว่างสาธารณะ 

3.การมีประสบการณ์ร่วมแบบผู้สังเกต (Passive Engagement) กิจกรรมที่สนใจที่การเฝ้าดู 
จ้องมองผู้คน ไม่ต้องการมีส่วนร่วมกับกิจกรรมหลักของผู้คนในพ้ืนที่ว่าง เช่น ศาลา มุมพักผ่ อน 
กิจกรรมทางเลือก เข้าห้องน้ า ซื้อสินค้าบริการต่างๆ 

4.การมีประสบการร่วมในกิจกรรม (Active Engagement) การสร้างจุดสนใจกระตุ้นให้ผู้คน
เข้ามาใช้ประโยชน์พ้ืนที่ร่วมกับบุคคลอ่ืนที่มีจุดประสงค์เดียวกัน เกิดโอกาสพบปะ สังสรรค์ เช่น ลาน
กิจกรรม ลานกีฬา สนามเด็กเล่น 

5.ความต้องการค้นหาประสบการณ์ที่ไม่คาดคิด (Discovery) การพบเจอประสบการณ์ใหม่ 
ขึ้นอยู่กับความหลากหลาย และโอกาสที่เอ้ือให้เกิดขึ้นได้ ซึ่งไม่สามารถเกิดขึ้นในเวลาปกรติในการ
แสดงออก พ้ืนที่ว่างสาธารณะไม่มีข้อจ ากัด ทางพฤติกรรมจะสัมพันธ์กันโดยอัตโนมัติและมีความรู้ สึก
อยากจะเล่น กลายเป็นผู้แสดงในที่ว่างสาธารณะ เช่น เต้นร า ร้องเพลง แสดงบนถนนในยามงาน
เทศบาลเมื่อปิดถนน 

6.การได้แสดงออกถึงตัวตน (Display) การแสดงออกถึงความเป็นอัตลักษณ์ และความเป็น 
เจ้าของพ้ืนที่ ได้แก่ กลุ่มวัยรุ่นแสดงออกถึงแฟชั่นการแต่ง กายของกลุ่มของพวก เพ่ือเป็นสัญลักษณ์
บอกถึงกลุ่มของ ตนเอง บางครั้งอาจจะท าให้แตกต่างจากกระแสหลักท่ัวไป 

 จึงเห็นได้ว่าแนวคิดและทฤษฏีที่เกี่ยวข้องกับที่ว่างสาธารณะของเมือง มีปัจจัยเชิงพ้ืนที่ที่
ส าคัญ ที่ว่าง ต่อความหนาแน่นมวลอาคาร รูปแบบของกิจกรรมในพ้ืนที่ว่าง พ้ืนที่สาธารณะ และ
องค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะ ซึ่งสามารถน ามาเป็นข้อพิจารณาในการก าหนดปัจจัย เพ่ือวิเคราะห์
ได้อย่างเชื่อมโยงกับลักษณะโครงสร้างเชิงสัณฐานของเมืองประวัติศาสตร์ กับท่ีว่างสาธารณะได้ต่อไป 
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2.1.3 แนวคิดและทฤษฏีของการสัญจร และทฤษฏีสัณฐานวิทยาเมือง 
  โครงข่ายสัญจรเดินเท้าเป็นปัจจัยส าคัญในการเชื่อมต่อและการใช้พ้ืนที่สาธารณะของเมือง 
ท าให้เมืองมีชีวิตชีวา สร้างกิจกรรมทางสังคมที่ท าให้เกิดการพบปะ ของผู้คน เพ่ือกิจกรรมในการ
ตอบสนองต่อความต้องการของคนในเมือง และยังส่งผลต่อสภาพแวดล้อม และกิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ที่ส่งเสริมความเป็นเมืองน่าอยู่ของเมืองประวัติศาสตร์ที่มีชีวิตชีวาอย่างแท้จริง 
 การเชื่อมโยงที่ว่างสาธารณะในเมืองต้องค านึงถึงสภาพบริบทภายในพ้ืนที่ และทรัพยากรที่มี
อยู่ ปัจจัยพ้ืนฐานในการเชื่อมโยง ที่ว่างสาธารณะในพ้ืนที่เมือง ประกอบด้วย ปัจจัยของศักยภาพและ
ทรัพยากรในพ้ืนที่ เช่น สภาพแวดล้อม และโบราณสถานที่มีคุณค่าด้านประวัติศาสตร์ พร้อมกับการ
สร้างความต่อเนื่อง เป็นการเชื่อมโยงของระบบนิเวศ และโครงข่ายการสัญจรที่มี การใช้ประโยชน์
อย่างหลากหลาย โครงข่ายของที่ว่างสาธารณะในเมืองประวัติศาสตร์ กับรูปแบบการสัญจรทางเท้า
โดยการเชื่อมโยงที่ว่างสาธารณะของเมือง ในด้านทางสังคมจะช่วยสร้างความเชื่อมโยงแนวคิดการ
พัฒนาเมือง และการอนุรักษ์เมืองประวัติศาสตร์ได้ และยังเป็นเครื่องมือในการพัฒนาการใช้ประโยชน์
ที่ว่างสาธารณะอย่างยั่งยืน เพ่ิมความมีชีวิตชีวาให้แก่เมือง จากประโยชน์ของกิจกรรมในเมือง ยัง
สามารถช่วยลดการใช้ยวดยานพาหนะในการสัญจร และมูลค่าทางสังคมเศรษฐกิจด้วย  

โครงข่ายสัญจรเป็นตัวก าหนดพฤติกรรมการใช้สอยประโยชน์ที่ดินโดยรอบ โครงข่ายสัญจร
นับเป็นพ้ืนที่ทางสังคมอีกรูปแบบหนึ่ง ที่มีการเข้ามาใช้พ้ืนที่เพ่ือกิจกรรมในวัตถุประสงค์ของแต่ละ
บุคคล โดยเฉพาะการสัญจรทางเท้านั้นมีข้อดีกว่าการสัญจรในรูปแบบอ่ืนๆ เพราะสภาพแวดล้อมของ
การเดินเท้าสร้างให้เกิดการปฏิสัมพันธ์ การพบปะของผู้คนที่เข้ามาใช้งานเส้นทาง และยังสามารถ
พัฒนาให้มีศักยภาพเป็นย่านเศรษฐกิจของเมืองต่อไป ในส่วนการสัญจรที่อาศัยยวดยานพาหนะส่วน
ใหญ่จะมีปฏิสัมพันธ์ทางสังคมน้อย จะให้ความส าคัญกับจุดหมายปลายทางที่ส าคัญ  รูปแบบการ
สัญจรในเมืองที่เหมาะสมกับการใช้ประโยชน์พ้ืนที่ และตอบสนองต่อการใช้งานของชุมชนเมือง โดย
แบ่งออกเป็น 3 ประเภทคือ (ภาพที ่8) 

1.ระบบตาตาราง (grid) เป็นรูปแบบการสัญจรที่มีลักษณะสี่เหลี่ยมท ามุมต่างๆต่อกันจนเป็น
โครงข่าย (network) การสัญจรภายในโครงข่ายประเภทนี้จ าท าให้ เกิดการสร้างทางเลือกที่
หลากหลายของเส้นทางสัญจร เพราะทุกเส้นทางสามารถเชื่อมต่อถึงกันได้ทั้งโครงข่าย 

2.ระบบวงแหวน (ring / loop) เป็นทางสัญจรที่มีการเชื่อมต่อกัน 2 ทิศทางสามารถเดินเข้า
ไปในพ้ืนที่หนึ่งและออกมายังอีกบริเวณหนึ่งได้ การสัญจรด้วยโครงข่ายประเภทนี้ท าให้การสัญจรไป
พ้ืนที่ส่วนต่างๆ ทั้งภายในและภายนอกพ้ืนที่เมืองกับถนนหลักเป็นไปได้อย่างสะดวก 

3.ระบบถุงแป้ง (cul-de-sace) หรือแบบฝักถั่ว (pod development) เป็นรูปแบบทาง
สัญจรที่แยกตัวออกจากทางสัญจรสายหลักในระบบเมือง ที่ทางเข้าทางออกพ้ืนที่เพียงเส้นทางเดียว 
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อีกทั้งบริเวณปลายสุดของทางสัญจรจะเป็นปลายตัน (dead end) ที่ไม่สามารถเชื่อมต่อไปยังส่วนอ่ืน
ได้ ท าให้ต้องย้อนกลับออกมาบริเวณทางสัญจรหลักก่อนเสมอ 

ประเภทของทางสัญจรที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่เมืองจะเป็นตัวสะท้อนกิจกรรม และเป็นตัวก าหนด
รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดิน อาคารสิ่งปลูกสร้าง และความหนาแน่นของอาคารต่อพ้ืนที่ว่างภายใน
เมือง อาทิเช่นรูปแบบโครงข่ายแบบตาตารางและแบบวงแหวนสามรถท าให้การสัญจรภายในพ้ืนที่
เมืองมีความคึกคักของผู้คนที่สัญจรภายในพ้ืนที่หรือสัญจรผ่านเพ่ือยังไปพ้ืนที่อ่ืน และพัฒนาย่านเป็น
พ้ืนที่เศรษฐกิจ และมีเป็นการดึงดูดกิจกรรมรูปแบบอ่ืนๆเข้ามายังพ้ืนที่กลายเป็น พ้ืนที่ย่านเศรษฐกิจ
ของเมือง และในส่วนที่เป็นพ้ืนที่พักอาศัยจะเป็นโครงข่ายรูปแบบถุงแป้ง ที่มีความต้องการความเป็น
ส่วนตัวสูง ปราศจากสิ่งรบกวน ลักษณะเช่นนี้จะส่งผลให้ปริมาณผู้คนสัญจรผ่านน้อย คนนอกมักจะไม่
ผ่านเข้าไปในพ้ืนที่ระบบนี้มากนัก Matthew (2003)  

โดยเฉพาะในพ้ืนที่เมืองเก่าที่ลักษณะของโครงข่ายสัญจรที่สร้างขึ้นตั้งแต่ยุคสถาปนาเมือง ที่
ใช้เชื่อมโยงเฉพาะสถานที่ส าคัญภายในตัวเมือง รูปแบบการสัญจร ที่เน้นการเดินเท้า ใช้สัตว์เป็น
พาหนะตามบรรดาศักดิ์ เทียมเกวียน เป็นต้น และยังมีข้อจ ากัดด้านขนาดของเมืองที่ไม่ได้ออกแบบ
เพ่ือรองรับปริมาณผู้คนจ านวนมาก ส่งผลต่อการพัฒนาเมือง การใช้ประโยชน์พ้ืนที่ที่เป็นทั้งจุดเด่น
ของพ้ืนที่เชิงประวัติศาสตร์ และจุดด้อยต่อการพัฒนาของเมืองที่ต้องให้ความส าคัญต่อการอนุรักษ์
ของเมืองเป็นส าคัญ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 8  ภาพเปรียบเทียบโครงข่ายระบบสัญจร ระบบตาตาราง (grid),ระบบวงแหวน (ring / 

loop),ระบบถุงแป้ง (cul-de-sace) หรือแบบฝักถ่ัว (pod development) 
ที่มา : Matthew (2003) 
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 การพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืนตามแนวคิดการเติบโตอย่างชาญฉลาด ได้เสนอการสนับสนุนการ
เชื่อมต่อระหว่างย่านและชุมชนด้วยทางเดิน การออกแบบส่วนประกอบทางเดินเท้าเชื่อมต่อระหว่าง
บ้าน แหล่งงานและสถานที่ส าคัญของชุมชน การจัดหาเทคนิคการลดความเร็วของรถยนต์ (Traffic 
Calming) ภายในเขตชุมชนและย่านต่างๆ ของเมือง การจัดหาทางเลือกการเดินทางและการ
คมนาคมขนส่งที่มีความหลากหลาย รวมถึงโครงข่ายทางจักรยาน (Bicycle Sharing)  ฐาปนา (2551) 

นอกจากนั้นนักออกแบบและสถาปนิกยุคใหม่  ณ สหรัฐอเมริกา  ได้เสนอแนวคิดการ
ออกแบบชุมชนเมือง เรียกว่า แนวคิดลัทธิชุมชนเมืองยุคใหม่ New Urbanism Mark J. (1999) ที่
เน้นถึงการให้ความส าคัญกับทางเดินเท้า และการเชื่อมต่อของพ้ืนที่สาธารณะของเมือง โดยระยะใน
การเดินถึงกันไม่เกินสิบนาที และการมีทางเลือกที่หลากหลาย ส่วนระบบถนน ให้มีความสะดวก 
ปลอดภัย เหมาะสมกับการเดินเท้าในชุมชน และการใช้ประโยชน์ของพ้ืนที่แบบผสมผสาน มีกิจกรรม
รูปแบบต่างๆ ที่สะดวกในการเข้าถึงพ้ืนที่  

เช่นเดียวกันกับแนวคิดของการปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานการเดินและจักรยานตามมาตรฐาน
ถนนแบบสมบูรณ์  เพ่ือเป็นทางเลือกที่ดีที่สุดส าหรับการสัญจรภายในชุมชน การวางผังและออกแบบ
ระบบการสัญจรที่มีลักษณะเป็นโครงข่าย  มีความสะดวกในการเลือกใช้ การเดินทางไปยังจุดต่างๆ 
และสถานที่ส าคัญๆ โดยไม่จ ากัดด้านกายภาพ เป็นแนวทางในการสร้างเมืองสุขภาวะ Kaid (2014)  

การวางผังและออกแบบเพ่ือสร้างเมืองแห่งการเดิน (Planning and Design for Walkable 
City) มุ่งเน้นในด้านวิธีการสร้างโอกาสในการเดิน  สร้างความปลอดภัย ความหลากหลายในกิจกรรม
การเดินเท้า และบรรยากาศที่เป็นเอกลักษณ์ โดยก าหนดแผนยุทธศาสตร์ การกระตุ้นกิจวัตรในการ
เดิน ลดการใช้รถยนต์ กิจกรรมนันทนาการที่ขัดแย้งกับเป้าหมายในการเดิน  ก าหนดการออกแบบวาง
ผังเมืองให้มีความกระชับ กิจกรรมที่หลากหลาย ระบบขนส่งสาธารณะ  และการพัฒนาเส้นทางการ
เดินให้สะดวก เชื่อมต่ออย่างทั่วถึง ก าหนดนโยบายการออกแบบเมือง ด้านกายภาพ ทัศนียภาพ 
บรรยากาศที่ส่งเสริมการเดิน  สร้างข้อก าหนด ต่างๆที่ส่งเสริมการเดินโดยใช้ระบบภาษีและ
ข้อก าหนดอาคาร เช่น ความกว้างอาคารพาณิชย์ไม่ต่ ากว่า 6 เมตร ความสูงชั้นที่ 1ถึงชั้นที่ 2 ไม่ต่ า
กว่า 4 เมตร ความโปร่งของอาคารชั้นที่ 1 ไม่น้อยกว่า ร้อยละ 70  รวมทั้งระยะถอยร่นของอาคาร
และรูปแบบทางสถาปัตยกรรม ท าให้เกิดผลประโยชน์การเป็นเมืองแห่งการเดิน ที่มีการพัฒนาด้าน
เศรษฐกิจ ด้านสุขภาพที่ดี  และด้านสภาพแวดล้อมที่น่าอยู่ของเมือง โดยในพื้นที่เศรษฐกิจที่ส าคัญใน
พ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ ที่มีความเสี่ยงในการรุกล้ าพ้ืนที่สาธารณะ และสถานที่ส าคัญของเมือง 

ศูนย์ออกแบบ และพัฒนาเมือง (2558) กล่าวถึงแนวคิดเมืองเดินได้ เมืองเดินดี (Walkable 
city) เป็นแนวทางการส่งเสริมการพัฒนาเมืองที่เป็นมิตรต่อการสัญจรทางเท้า เพ่ือสร้างเสริมสุขภาพ
ของผู้คน ส่งเสริมความเท่าเทียมในแนวราบของผู้คนในพ้ืนที่เมือง โดยท าแผนที่ศักยภาพการเข้าถึง
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สาธารณูปโภคในชีวิตประจ าวัน ค่าคะแนนได้จากสถานที่ดึงดูดการเดิน ได้แก่ แหล่งงาน สถานศึกษา 
แหล่งจับจ่ายใช้สอย พื้นที่นันทนาการ บริการสาธารณะ และธุรกรรม สุดท้ายสถานที่ขนส่งสาธารณะ 
เป็นเกณฑ์เลือกย่านน่าเดิน (ภาพที่ 9) GoodWalk Score (คะแนนการเดินได้) คือ คะแนนที่บอก
ระดับศักยภาพการเดินของพ้ืนที่โดยค านวณจากสถานที่ดึงดูดการเดิน ซึ่งหากมีสถานที่ดึงดูดการเดิน
จ านวนมากภายในระยะเดินเท้าคะแนนความเดินได้ของจุดหรือพ้ืนที่นั้นๆ จะมีค่าสูงกว่าจุดหรือพ้ืนที่
ที่มีสถานที่ดึงดูดการเดินน้อยกว่า ระดับคะแนนการเดินได้จะแสดงถึงความหนาแน่นของ
สาธารณูปการ ซึ่งจ าเป็นในชีวิตประจ าวันที่สามารถเข้าถึงได้ในพ้ืนที่นั้ น และน าไปสู่แนวทางการ
ปรับปรุงรูปแบบของโครงข่ายสัญจรภายในย่าน ให้มีความน่าเดิน มีกิจกรรมระหว่างทาง ร่มเงา ที่นั่ง
พัก สะอาด เดินสะดวกโดยความต่อเนื่องของโครงข่ายทางเดินเท้า ความกว้างของทางเท้าท่ีเหมาะสม 
มีความเรียบของทางเท้า รวมถึงเดินปลอดภัยมีกิจกรรมทางเท้าที่พลุกพล่านมีชีวิตชีวา มีทางข้ามที่ดี 
และมีแสงสว่างยามค่ าคืน  

การศึกษาในแนวคิดในข้างต้นเป็นการส ารวจเชิงพ้ืนที่โดยการให้ค่าคะแนนจาก ปัจจัยการใช้
ประโยชน์อาคาร และกิจกรรมของแต่ละพ้ืนที่ของย่านใจกลางเมือง ซึ่งแตกต่างจากพ้ืนที่ศึกษาของ
งานวิจัยนี้ ที่เป็นพ้ืนที่ประวัติศาสตร์ที่ส าคัญ ปัจจัยในการด้านพ้ืนที่ที่เกี่ยวข้องกับการท่องเที่ยวเชิง
วัฒนธรรมของเมือง ประกอบกับการศึกศักยภาพการเข้าถึงของโครงข่ายสัญจร กับปริมาณการสัญจร
ของผู้คนภายในพ้ืนที่ และปัจจัยอื่นๆที่เก่ียวข้อง 
 

 

 
ภาพที่ 9  แสดง GoodWalk Score 

ที่มา : http://www.uddc.net/th/project/โครงการเมืองเดินได้-เมืองเดินดี 

http://www.uddc.net/th/project/โครงการเมืองเดินได้-เมืองเดินดี#.W5ntWegzZPY
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ในด้านแนวความคิดและทฤษฏีของสัณฐานวิทยาเมือง การออกแบบเมืองในยุคปฏิวัติ
อุตสาหกรรม ท าให้มีการเพ่ิมประชากรในเมืองจ านวนมาก ประกอบกับแนวคิดในการเร่งพัฒนาเมือง
ด้านกายภาพ โดยไม่ได้มองถึงวิถีชีวิตดั้งเดิมของชุมชนและสภาพแวดล้อมที่มีผลกระทบต่อเมืองในยุค
ต่อมาจึงได้มีการศึกษาสภาพแวดล้อมกับพฤติกรรมของผู้คนในเมือง โดยศึกษาการใช้งานของถนน
ภายในเมืองว่าเป็นพ้ืนที่สาธารณะที่ส าคัญของเมือง ใช้ประโยชน์อย่างผสมผสานและมีการ
เปลี่ยนแปลงอยู่ตลอดเวลา ดังนั้นบนท้องถนนเป็นหัวใจหลักที่มีผลที่ท าให้เมืองชีวิตชีวาขึ้น Jacobs 
(1961) ในช่วงต่อมาได้มีแนวคิดการออกแบบพ้ืนที่สาธารณะในเมืองที่มีการเชื่อมต่ออย่างเป็นระบบ
กับเส้นทางการสัญจรที่มีอัตราในการเดินเท้าสูง “จตุรัสเมือง Urban Square” Sitte ใน Collins 
and Collins (1986) ต่อมาได้มีการรวบรวมข้อมูลทางกายภาพและประโยชน์ใช้สอย เพ่ือเป็นข้อมูล
สนับสนุนการสร้างพ้ืนที่ว่างที่ประสบความส าเร็จโครงข่ายการประสานระบบการเดินเท้า ที่ปลอดจาก
ยวดยานพาหนะ Lennard (1985) ในด้านปัจจัยการส่ งเสริมการเข้ ามาใช้ พ้ืนที่ สาธารณะ
ประกอบด้วย ความสะดวกสบาย สภาพบรรยากาศท่ีเหมาะสมในการเข้ามาใช้พ้ืนที่ และการน่าค้นหา 
ประสบการณ์ในเมืองรูปแบบต่างๆ Carr et. Al (1995) ในส่วนของการศึกษาลักษณะและรูปแบบการ
ใช้พ้ืนที่สาธารณะของคนในเมืองนั้น มีความสัมพันธ์กับโครงสร้างของเมือง (urban structure) โดย
ต าแหน่งที่ตั้งและความสัมพันธ์ของถนน การเลื่อนไหลเชื่อมต่อของมนุษย์ และการแทรกซึมเชื่อมต่อ
ของทางสัญจรที่มีประสิทธิภาพ เป็นปัจจัยที่ส าคัญในการสร้างพ้ืนที่สาธารณะที่ประสบความส าเร็จ 
Whyte (1980) ผลต่อความมีชีวิตชีวาของเมือง ขึ้นกับความหนาแน่นของการเดินเท้า ความสะดวกใน
การเข้าถึง และการเชื่อมต่อกันของโครงข่ายสัญจรภายในพ้ืนที่  

สอดคล้องกันกับแนวคิดสัณฐานวิทยาเมือง ที่ว่าด้วยโครงข่ายสัญจรที่เชื่อมโยงกันมีที่มาจาก
ความสัมพันธ์อันเหมาะสมในการตัดสินใจของผู้คนกับลักษณะโครงสร้างเชิงสัณฐานของพ้ืนที่ในการ
เดินทาง เพ่ือเข้าถึงบนโครงข่ายผ่านรูปร่างรูปทรงของพ้ืนที่และลักษณะการเชื่อมต่อกันของโครงข่าย
ที่ ป ระสานกันอย่ างทั่ วถึ งและมีประสิทธิภ าพเป็ นลั กษณะของ “สัณ ฐาน พ้ืนที่ ” (Spatial 
Configuration) โครงข่ายดังกล่าวท าให้เกิดการกระจายของพ้ืนที่สาธารณะอันเป็นสาเหตุภายใต้การ
ใช้สอยที่มีความหนาแน่นและกิจกรรมที่แตกต่างกันเกิดเป็นลักษณะของพ้ืนที่ศูนย์กลางกิจกรรมที่มี
ชีวิตชีวา ผู้คนที่สัญจรบนโครงข่ายสามารถเลือกเส้นทางสัญจรภายในระบบได้อย่าเสรี ทั้งการสัญจร
เพ่ือผ่าน และการสัญจรเพ่ือเข้าถึงพ้ืนที่สาธารณะ ไขศรี (2547) ท าให้เกิดการไหลเวียนปะปนกันของ
ผู้คนอย่างหลากหลาย มีชีวิตชีวาและเป็นพ้ืนที่สาธารณะที่สมบูรณ์ในพ้ืนที่ เมือง ทั้งนี้ในแนวคิด
สัณฐานวิทยาเมือง อธิบายถึงกระบวนการเกิดสัณฐานพ้ืนที่ศูนย์กลางเมือง (Spatial Centrality)     
ที่มีชีวิตชีวาและยั่งยืน ที่เสนอโดย Hiller (1996) บนพ้ืนฐานทฤษฏีการสัญจรอิสระ (Theory of 
Natural Movement) บนโครงข่ายสัญจรในพ้ืนที่เมืองที่มีการเชื่อมโยงกันอย่างทั่วถึง เพ่ือความ
สะดวกในการเข้าถึง และผ่าน ในพ้ืนที่ได้อย่างอิสระ รวมถึงวัตถุประสงค์ของผู้คนภายในพ้ืนที่และ
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ผู้คนภายนอกพ้ืนที่ ที่มีความแตกต่างกันทั้งจุดเริ่มต้นการเดินทางจนถึงจุดหมายปลายทาง ก่อให้เกิด
อัตราการสัญจรอย่างไม่เท่าเทียมกัน (Natural Movement)  ทั้งในบริเวณที่มีกิจกรรมที่เบาบาง 
เงียบสงบ มีศักยภาพการเข้าถึงที่ต่ า ส่วนใหญ่จะเป็นกิจกรรมที่ต้องการความสงบ ปราศจาก
สิ่งรบกวนจากภายนอก เช่น ย่านพักอาศัย ศาสนสถานต่างๆ และในพ้ืนที่ที่มีกิจกรรมอย่างหนาแน่น 
มีศักยภาพการเข้าถึงสูง มีแนวโน้มจะเป็นกิจกรรมการค้า หรือกิจกรรมสาธารณะต่างๆ และในบริเวณ
ที่กิจกรรมการค้ามากระจุกตัว จะเป็นการดึงดูดกิจกรรมอ่ืนๆเข้ามาในพ้ืนที่มากว่าปรกติ (attractors) 
โดยเฉพาะกิจกรรมการค้าเกิดเป็นผลกระทบทวีคูณ (Multiplier effect) ที่ยิ่งส่งผลให้ดึงดูดกิจกรรม
ให้เข้ามากระจุกตัวเพ่ิมมากขึ้นไปอีก ภายใต้กระบวนการเศรษฐสัญจร (movement economy 
process) ของทฤษฏีเศรษฐสัญจร (Theory of Movement Economy) ท าให้บริเวณนั้นๆถูกพัฒนา
เป็นย่านการค้าที่หนาแน่นกว่าพ้ืนที่อ่ืนๆและท าให้เกิดการกระจายตัว อย่างสอดคล้องกับโครงข่าย
สัญจร มีการแบ่งซอยพ้ืนที่ มีการเชื่อมโยงโครงข่ายโดยรอบพ้ืนที่เพ่ิมขึ้น ท าให้พ้ืนที่เกิดลักษณะพ้ืนที่
ศูนย์กลางเมือง เรียกว่าศูนย์กลางที่มีชีวิต (Live Center) หรือศูนย์กลางที่มีพลวัต หรือศูนย์กลางที่ไม่
หยุดนิ่ง (Dynamic Centrality) ของทฤษฏีสัณฐานพื้นที่ศูนย์กลาง (Theory of Spatial Centrality) 
พ้ืนที่เมืองควรมีลักษณะเชิงสัณฐานของพ้ืนที่ เพ่ือท าให้เกิดความมีชีวิตชีวา การประสานกันของ
โครงข่ายสัญจรและการเชื่อมต่อกันของพื้นที่ว่างสาธารณะที่สานกันหนาแน่น (Grid Intensification) 
อย่างมีประสิทธิภาพ เพ่ือให้เกิดการกระจายตัวอย่างอิสระของกิจกรรมทั้งพ้ืนที่ รวมไปถึงทางเลือก
ของการสัญจรที่หลากหลายในปริมาณสูง ผู้คนหลากหลายสามารถเดินทางเชื่อมโยงในพ้ืนที่อย่าง
ทั่วถึงอย่างเสรี และเชื่อมต่อกับโครงข่ายทั้งหมดโดยรอบได้ดี และจะยิ่งเกิดการพัฒนายิ่งขึ้นเมื่อเวลา
ผ่านไป เพื่อรองรับการสัญจรอิสระเป็นลักษณะของการเกิดสัณฐานพื้นที่ ไขศรี (2548) 

และแนวคิดของการวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานในเมืองประวัติศาสตร์ โดยแบบจ าลองภายใต้
กรอบแนวคิดของ Hillier and Hanson (1984) ที่ว่า รูปแบบการเชื่อมต่อโครงข่ายสัญจรกับที่ว่าง
สาธารณะ มีความสัมพันธ์กับระดับความนิยมในการสัญจรในเมืองประวัติศาสตร์ โดยผู้คนมีแนวโน้มที่
จะเลือกสัญจรบนเส้นทางที่ตรงและสั้นที่สุด ภายใต้หลักการที่ว่าคนสัญจรเป็นเส้นตรง (Axial Line) 
และท ากิจกรรมร่วมกันในพ้ืนที่หนึ่ง (Convex space)  จากนั้นพิจารณาพ้ืนที่ที่เชื่อมต่อกัน โดยการ
มองเห็นและเดินถึงกันได้ และท าการลากเส้นที่ยาวที่สุดและมีจ านวนน้อยที่สุด เพ่ือเชื่อมต่อไปยัง
พ้ืนที่ต่อไป คือ เส้นแอกเซียล (Axial Line) หรือเส้นโครงข่ายเชิงสัณฐานของพ้ืนที่สาธารณะของเมือง 
เมื่อน าเส้นทั้งหมดมาจัดล าดับความสัมพันธ์ของศักยภาพการเข้าถึงที่ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจร 
ประมวลผลด้วยแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ โดยค่าศักยภาพการเข้าถึง ( Integration value) ของ
เส้นแอกเซียล การประมวลผลเพ่ือหาค่าศักยภาพในการเข้าถึง กลุ่มของเส้นทางที่มีศักยภาพในการ
เข้าถึงสูง จะแสดงออกมาเป็นในวรรณะสีแดง แล้วตามล าดับแถบสเปคตรัมคือ ส้ม เหลือง เขียว ไป
จนถงึกลุ่มของเส้นทางที่มีศักยภาพในการเข้าถึงต่ า จะแสดงออกมาเป็นในวรรณะสีน้ าเงิน รวมทั้งการ
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วัดค่าความสัมพันธ์การสัญจรค่าสถิติ ดังนี้ 1) สัมประสิทธิ์ความสามารถในการท าความเข้าใจพ้ืนที่ 
(Intelligibility Coefficient) เป็นความสัมพันธ์ของเส้นทางสัญจรที่ได้รับความนิยมในการเลือกใช้
เส้นทางระดับเมือง และระดับย่าน กับค่าความเชื่อมต่อ ของผู้คนที่ใช้งานเส้นทางสัญจร และยังแสดง
ถึงจ านวนเส้นทางที่เชื่อมโยงกับเส้นทางที่มองเห็นได้จากเส้นทางนั้นๆด้วย หากค่าดังกล่าวเป็น บวก 
หรือมีค่าสูง จะแสดงว่าโครงข่ายสัญจรท าให้เกิดความเข้าใจในการเลือกใช้เส้นทางสัญจรในการ
เดินทางสูง โดยผู้คนที่สัญจรบนโครงข่ายมีแนวโน้มที่จะเข้าใจภาพรวมโครงข่ายสาธารณะได้ดี ทั้งใน
ระดับรวม ระดับย่าน และการเชื่อมต่อ โดยสามารถเดินทางในโครงข่ายได้อย่างอิสระ และจดจ า ได้
ง่ายไม่หลงทาง 2) สัมประสิทธิ์ความผสาน (Synergy Coefficient) เป็นความสัมพันธ์ระหว่าง ค่า
ประสิทธิภาพการเข้าถึงบนโครงข่ายสัญจรในระดับรวม กับค่าประสิทธิภาพการเข้าถึงบนโครงข่าย
สัญจรในระดับย่าน หากค่าเป็น บวก หรือมีค่าสูง จะแสดงว่าบริเวณย่านนั้นๆมีความสอดคล้องกับ
พ้ืนที่หรือการใช้ประโยชน์พ้ืนที่ได้เป็นอย่างดี ตลอดจนโครงข่ายสัญจรสาธารณะที่มีผู้คนนิยมในการใช้
เส้นทางสัญจร ในการเดินผ่านโครงข่ายในระดับรวมและระดับย่าน 

 ผลจากการทบทวนวรรณกรรม ของแนวคิดและทฤษฏีของการสัญจร และทฤษฏีสัณฐาน
วิทยาเมือง เห็นได้ว่ามีปัจจัยที่ เกี่ยวข้องกับงานวิจัย คือ คุณลักษณะที่ เฉพาะตัวของเมือง
ประวัติศาสตร์ ส่งผลต่อรูปร่างรูปทรงของสัณฐานเมืองเดิม สถานที่ส าคัญทางประวัติศาสตร์ โครงข่าง
สัญจรที่มีข้อจ ากัด ดังนั้นการศึกษาโดยหลักสถิติทางวิทยาศาสตร์ เพ่ือหาความสัมพันธ์ของที่ว่าง
สาธารณะกับโครงข่ายสัญจร ที่สอดคล้องกับกิจกรรมในเมืองประวัติศาสตร์ 

2.2 ผลงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
จากผลการศึกษาแนวคิดและทฤษฏีที่เกี่ยวข้องข้างต้นที่ผ่านมา ทั้งในด้านสังคมและกายภาพ

ในด้านองค์ประกอบที่ส าคัญของเมือง รวมทั้งท่ีว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรในเมืองประวัติศาสตร์
เชียงใหม่ ที่มีความสัมพันธ์กับกิจกรรมที่หลากหลายของเมือง กับการศักยภาพเข้าถึงพ้ืนที่ด้วยการ
สัญจรทางเท้า ส่งผลท าให้เมืองมีชีวิตชีวา ส่งเสริมคุณค่า และอัตลักษณ์ของเมืองประวัติศาสตร์ และ
การศึกษาผ่านรูปร่างรูปทรงของพ้ืนที่ในเชิงสัณฐานพ้ืนที่ของเมือง จึงได้ท าการทบทวนงานศึกษาวิจัย
ในประเด็นเมืองประวัติศาสตร์ ประเภทที่ยังมีชีวิตอยู่  (Living Environment) ผลการทบทวนการ
ศึกษาวิจัยที่เก่ียวข้องเป็นดังนี้ 

ตรรกะของการใช้พ้ืนที่ว่างสาธารณะอย่างอเนกประโยชน์ในเมืองเชียงใหม่ โดยการศึกษาของ
กาญจน์ (2550) ขององค์ประกอบเมืองและปัจจัยที่ท าให้เกิดการใช้งานพ้ืนที่อย่างหลากหลาย ใน
พ้ืนที่เทศบาลนครเชียงใหม่ จ านวน 42 พ้ืนที่ วิเคราะห์ด้วยใช้วิธีตารางเมตริกซ์  การวิเคราะห์
โครงสร้างเชิงสัณฐานของเมืองด้วยเทคนิคการซ้อนทับของแผนที่  และเทคนิคภาพและพ้ืน รวมทั้ง
แบบสอบถามผู้ใช้งานพ้ืนที่ว่างสาธารณะ พบว่ามีความสัมพันธ์กันของการใช้พ้ืนที่ว่างสาธารณะกับ
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โครงสร้างเชิงสัณฐานของเมือง โดยปัจจัยที่มี อิทธิพลต่อการใช้งานพ้ืนที่ ว่างสาธารณะ คือ  
ปัจจัยพ้ืนฐาน คุณลักษณะของพ้ืนที่ทางกายภาพ ปัจจัยสนับสนุน ทางสังคม เศรษฐกิจโดยรอบพ้ืนที่ 
ได้แก่ ความหนาแน่น การใช้ประโยชน์ที่ดิน และขนาดบล็อกที่ดิน และปัจจัยดึงดูด โครงข่าย  ย่าน 
ที่ตั้งของกิจกรรมเศรษฐกิจ และที่ตั้งของกิจกรรมสังคมวัฒนธรรม อย่างไรก็ดี เกี่ยวกับวิธีการวิจัยใน
ครั้งนี้ของ กาญจน์ ยังไม่ได้มีการวัดค่าศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร ในเชิงปริมาณว่ามีลักษณะ
เป็นอย่างไร และมีความสัมพันธ์กับที่ว่างสาธารณะอย่างไร อย่างไรก็ดีการวิจัยของ กาญจน์. สามารถ
วิเคราะห์เชื่อมโยงลงมาสู่ประเด็นวิจัย ของผู้วิจัยในเชิงลึกที่สนใจเพ่ิมเติมพ้ืนที่ที่ภายใต้ขอบเขตเมือง
ประวัติศาสตร์เมืองเชียงใหม่ ซึ่งผู้วิจัยมีประเด็นสนใจเชิงลึกที่เป็นความสัมพันธ์ของลักษณะโครงสร้าง
เชิงสัณฐาน ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรกับที่ว่างสาธารณะ และปัจจัยที่เกี่ยวข้อง ว่ามีลักษณะ
เป็นอย่างไร โดยท าการวิเคราะห์ผ่านเทคนิควิธีการเชิงพ้ืนที่ ร่วมกับแบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ที่เกี่ยวข้อง
ต่อไป 

และผลการศึกษา ที่ว่าง ที่สร้างให้เกิดความยั่งยืนทางสังคม : กรณีศึกษาความสัมพันธ์ของ
พ้ืนที่ว่างและการปฏิบัติการทางสังคม ของพ้ืนที่เมืองเก่าล าพูน โดย ลลิลทิพย์ (2554) ใช้ชุดทฤษฎี
สัณฐานวิทยาที่เกี่ยวข้องด้วยเรื่องของพ้ืนที่  และศักยภาพในการเข้าถึงโครงข่ายพ้ืนที่ว่างของเมือง 
หรือ “Space Syntax” วิเคราะห์ความสัมพันธ์ของโครงข่ายสัญจรร่วมกับการสังเกตรูปแบบของ
กิจกรรมในชีวิตประจ าวันที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่ว่างสาธารณะของเมือง ทั้งในช่วงเวลาปกติและช่วงวัน
ส าคัญ พบว่าลักษณะทางกายภาพเมืองที่มีข้อจ ากัดมีผลช่วยรักษารูปแบบวัฒนธรรมดั้งเดิมไว้ และ
ระบบโครงข่ายเดิมที่ไม่ได้มีการเปลี่ยนแปลงมากนักท าให้รูปแบบของกิจกรรมและการใช้ประโยชน์
ที่ดินยังคงอยู่เช่นเดิม ในส่วนการพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะในรูปแบบแบบสากลท าให้ไม่สอดคล้องกับ
โครงสร้างกิจกรรมของเมือง และมีข้อเสนอว่าควรศึกษาโครงสร้างเชิงสัณฐานของเมืองเพ่ือการพัฒนา
พ้ืนที่สาธารณะและระบบโครงข่ายที่สอดคล้องกับรูปแบบวัฒนธรรมในการด ารงชีวิตแบบดั้งเดิมได้
อย่างแท้จริง เช่นเดียวกับ ศุภฤกษ์ (2554) การวิเคราะห์สัณฐานเมืองเพ่ือพัฒนาการใช้พ้ืนที่ถนนคน
เดินจังหวัดเชียงใหม่  โดยการศึกษามีสมมติฐานว่าสัณฐานของเมืองเชียงใหม่ส่งผลต่อการใช้พ้ืนที่
สาธารณะบริเวณถนนคนเดิน เพ่ือวิเคราะห์ระบบความสัมพันธ์ของเหตุปัจจัยที่ส่งผลต่อความเข้าใจ
เมืองและการใช้พ้ืนที่เมือง ในการเดินเท้า พบว่าพ้ืนที่ถนนคนเดินมีศักยภาพในการเข้าถึงในระดับสูง 
ที่ผู้คนสัญจรสามารถท าความเข้าใจเมือง และพ้ืนที่ดังกล่าวได้ดี ตลอดจนเป็นพ้ืนที่ที่เหมาะสมแก่การ
จัดกิจกรรมถนนคนเดินอย่างไรก็ดี ยังพบว่ามีเพียงบางส่วนของกิจกรรมถนนคนเดินที่อยู่ในต าแหน่ง
ของทางสัญจรที่มีศักยภาพน้อย ประกอบกับกิจกรรมที่เกิดขึ้นใหม่ในพ้ืนที่ ซึ่งเป็นผลมาจากปัจจัยที่
เกี่ยวข้อง เกิดจากแนวคิดภายใต้โครงการที่เกิดจากนโยบายของรัฐ ไม่ได้เป็นกิจกรรมที่เป็นผลมาจาก
สัณฐานพ้ืนที่ โดยการศึกษาในเมืองเชียงใหม่นี้ เป็นการศึกษาเฉพาะพ้ืนที่ว่างสาธารณะถนนคนเดิน
ราชด าเนิน และจ ากัดขอบเขตการสร้างแบบจ าลองเชิงพื้นที่ภายในเขตก าแพงเมืองชั้นในเท่านั้น 
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การศึกษาแนวทางการพัฒนาโครงข่ายการสัญจรส าหรับแหล่งท่องเที่ยวทางวัฒนธรรม เมือง
เก่าน่าน  โดย ภาณุพงศ์ และ ศราวุธ (2554) ได้เสนอให้มีการพัฒนาโครงข่ายการเดินเท้า ทาง
จักรยาน และบริการขนส่งสาธารณะ เพ่ิมทางเลือกในการท่องเที่ยวชมเมืองเก่า น่าน  เพ่ิมกิจกรรม 
และจุดพัก เพ่ือส่งเสริมด้านเศรษฐกิจของเมือง ตามแนวคิดลัทธิชุมชนเมืองยุคใหม่ (New Urbanism) 
แนวคิดเก่ียวกับรูปแบบและรูปร่างแบบสง่างาม การพัฒนาด้านกายภาพของเมืองเพ่ิมทางเลือกในการ
เดินทางเชื่อมโยงพ้ืนที่ท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ของเมือง มีความหลากหลายในการใช้เส้นทางที่
สมบรูณ์ ส่งเสริมกิจกรรมที่แบบผสมผสานในเส้นทางการเดิน เพ่ือส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจของ
ชุมชน เพ่ิมกิจกรรมภายในเส้นทางการเดิน ภาคธุรกิจด้านบริการบนเส้นทางการเดินท่องเที่ยว และ
ส่งเสริมสนับสนุนให้คนในชุมชนเลือกใช้การเดินเป็นการสัญจรหลัก และผลประโยชน์ในด้านสุขภาพ 
ด้านการประหยัดพลังงาน และการใช้พ้ืนที่อย่างคุ้มค่า การศึกษาเงื่อนไขเชิงพ้ืนที่เพ่ือการด ารงอยู่ของ
ชุมชนบริเวณเกาะเมืองพระนครศรีอยุธยา โดย ฐปณี (2555) โดยศึกษาการด ารงอยู่เชิงพ้ืนที่ของ
ชุมชนในเมืองประวัติศาสตร์ที่มีโบราณสถานครอบคลุมพ้ืนที่ส่วนใหญ่ของชุมชน ที่ท าให้ชุมชนในพ้ืนที่
ถูกแบ่งออกเป็นชุมชนขนาดเล็ก และไม่สามารถขยายตัวได้อย่างอิสระ โครงข่ายสัญจรไม่สามารถ
เชื่อมต่อกันได้อย่างทั่วถึง ท าให้ชุมชนต้องปรับตัวด้วยรูปแบบความสัมพันธ์ในรูปแบบใดรูปแบบหนึ่ง
เพ่ือการด ารงอยู่ได้ โดยใช้แนวคิดในการวิจัยภายใต้แนวคิดทฤษฏีด้านสัณฐานวิทยาเมือง โดย Hiller 
(1996) พบว่าชุมชนภายในพ้ืนที่ได้รวมกลุ่มใน 3 ลักษณะคือ ชุมชนที่รวมกลุ่มเพ่ือพ่ึงพากัน มี
องค์ประกอบครบถ้วนภายในชุมชน และชุมชนที่ต้องอาศัยองค์ประกอบของชุมชนอ่ืนบ้าง ชุมชนที่
ต้องอาศัยองค์ประกอบทั้งในระยะใกล้และระยะไกล โดยมีเงื่อนไขเชิงเศรษฐสังคม และเงื่อนไขเชิง
พ้ืนที่ รูปแบบการตั้งถิ่นฐาน รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร รูปแบบโครงข่ายการสัญจรกับ
พ้ืนที่ว่าง เป็นปัจจัยของการแบ่งกลุ่มชุมชนในพ้ืนที่ โดยมีข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย การฟื้นฟูโครงข่าย
สัญจรและพ้ืนที่ว่างให้ผสานพ้ืนที่อย่างทั่วถึงทั้งระบบ ให้เอ้ือต่อการเกิดการสัญจรที่สะดวก ท าให้เกิด
ความหนาแน่นของผู้คน และกิจกรรมอย่างหลากหลายในพ้ืนที่ เพ่ือการด ารงอยู่ของชุมชนได้อย่าง
ครบถ้วนตามบทบาทหน้าที่ของชุมชน  

การศึกษาแนวทางการฟื้นฟูบริเวณชุมชนเก่า บ้านสิงห์ท่า จังหวัดยโสธร เป็นการศึกษาชุมชน
โบราณริมน้ า ของ    วัชราภรณ์ (2555)   ที่ถูกผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงเส้นทางการสัญจรจาก
ทางน้ าเป็นทางบก ท าให้ชุมชนบ้านสิงห์ท่าได้รับผลกระทบ มีการย้ายฐานเศรษฐกิจไปอยู่ตามแนว
ถนนใหญ่ของเมือง ท าให้กิจการการค้าภายในชุมชนบ้านสิงห์ท่าซบเซา อาคารเดิมถูกทิ้งร้าง 
เสื่อมสภาพตามกาลเวลา ในด้านกายภาพ ใช้แนวทางในการฟ้ืนฟูชุมชนเก่าที่ไม่ได้มีการใช้งานใน
ปัจจุบัน  ด้วยแนวคิดการจัดท าผังเฉพาะพ้ืนที่เพ่ือการอนุรักษ์อาคารเดิมในด้านการปรับปรุงและ
ควบคุมอาคารใหม่ ในด้านรูปแบบ ความสูง การใช้วัสดุโทนสีต่างๆ และพ้ืนที่โดยรอบชุมชน การ
เชื่อมต่อเส้นทางการสัญจร การเชื่อมพ้ืนที่โบราณสถานส าคัญ และออกแบบให้สอดคล้องกับรูปแบบ
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กิจกรรมของชุมชน ส่งเสริมเศรษฐกิจชุมชน ด้านการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมโบราณสถาน ประเพณี
บุญบั้งไฟยโสธร และกิจกรรมถนนคนเดินเพ่ือส่งเสริมเศรษฐกิจของคนในชุมชน และให้ความรู้ในด้าน
คุณค่าในการอนุรักษ์ การประชาสัมพันธ์ สร้างความเข้าใจในด้านการสืบสานวัฒนธรรมแก่เยาวชน ใน
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนได้รับการตอบรับที่ดี แต่ยังขาดความเข้าใจในกระบวนการและการ
ขาดการเข้าร่วมเพ่ือตัดสินใจในแนวทางการพัฒนาชุมชนอย่างเป็นระบบ  

ในส่วนพ้ืนที่ย่านเมืองเก่าสงขลา ของการวิจัยการท าสถาปัตยกรรมให้กลายเป็นสินค้า ภายใต้
บริบทการท่องเที่ยวโดย สุนิสา และ เก็ตถวา (2556) ของพ้ืนที่ถนนนครในและนครนอก  ในด้าน
กายภาพและกิจกรรมของย่านเมืองเก่าสงขลา เพ่ือส่งเสริมด้านการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม ส่งเสริม
กิจกรรมทางด้านเศรษฐกิจภายในชุมชนเพ่ือด ารงรักษาคุณค่าวิถีชีวิตเดิมของผู้คนในชุมชน ย่านเมือง
เก่าถูกจัดเข้าในรวมการท่องเที่ยวและถูกท าให้กลายเป็นสินค้า ซึ่งสอดคล้องแนวคิดการกลายเป็น
สินค้าของ Appadurai (1986) โดยได้มีการร่วมมือกับของหน่วยงานทั้งภาครัฐและเอกชน โดยการ
ก าหนดแบบแผนการปลูกสร้างอาคารใหม่หรือแนวทางการอนุรักษ์สภาพบ้ านเก่า โดยเน้นให้เกิด
ความเป็นรูปแบบเดียวกัน ร่วมกันสร้างภาพความเป็นเมืองเก่าอย่างชัดเจน และการมีส่วนร่วมของ
ชุมชนท าหน้าที่ดูแล ปรับปรุงสภาพบ้านเรือนที่เก่าแก่ ส่วนหน่วยงานต่างๆจะท าหน้าที่คอยให้
ค าแนะน าและประชาสัมพันธ์ไปยังกลุ่มนักท่องเที่ยว  

แนวทางที่ส่งเสริมศักยภาพของพ้ืนที่สาธารณะในเมืองเก่านครราชสีมา ของ นิธิ (2557) ผ่าน
องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะ 7 ประเภท ลานวัด ลานคนเมือง ตลาด ศาลเจ้า ที่ว่างที่จอดรถ สระน้ าคู
เมือง สวนสาธารณะ และถนนทางเดิน โดยการส ารวจประเมินศักยภาพของพ้ืนที่ศึกษา โดยการ
สังเกตร่วมกับแบบสอบถาม ในแต่ละบล็อกถนนในพ้ืนที่ศึกษา ร่วมกับกิจกรรมในพ้ืนที่ น าไปสู่
แนวทางการออกแบบปรับปรุงพ้ืนที่สาธารณะ มี 2 ประเด็นคือ พ้ืนที่มีศักยภาพในระดับสูง ควร
ส่งเสริมการเข้าใช้ประโยชน์พ้ืนที่แบบยืดหยุ่น และสามารถเชื่อมต่อกับพ้ืนที่ต่างๆได้อย่างทั่วถึง 
ประเด็นที่ 2 การวางแผนส่งเสริมทางกายภาพ เพ่ือส่งเสริมคุณภาพชีวิตของผู้คนในพ้ืนที่ ในด้าน
องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะ รูปแบบเอกลักษณ์ของเมืองเก่า บริเวณพ้ืนที่ริมคูเมือง การจัดการ
โครงข่ายสัญจรส าหรับกิจกรรมของเมือง กิจกรรมประจ าปีการพัฒนากิจกรรมการค้าขายบนพ้ืนที่
สาธารณะ การจัดล าดับความส าคัญของถนน ปรับปรุงพ้ืนที่หน้าร้านค้า มุมที่พัก สร้างกิจกรรมการ
พบปะของผู้คนในพื้นที่ เพื่อสร้างบรรยากาศในการบริหารจัดการเมืองเก่านครราชสีมา ตามที่ก าหนด
ไว้ในร่างงรัฐธรรมนูญ ปี พ.ศ. 2559  

ส าหรับการพัฒนาการท่องเที่ยวเขตเมืองเก่าลพบุรี โดย สาวิตรี และ สุวัฒนา (2554) ศึกษา
พ้ืนที่ที่มีความส าคัญ เป็นเมืองหลวงที่มีความเจริญในอดีต ความเป็นมาของเมืองลพบุรีเก่า จนกระทั้ง
ในปัจจุบันเป็นแหล่งท่องเที่ยวด้านประวัติศาสตร์ที่ได้รับความสนใจจากนักท่องเที่ยวจ านวนมากท าให้
เมืองเติบโตเป็นเมืองท่องเที่ยวที่ส าคัญ แต่ปัญหาของการวางแผนการพัฒนา การอนุรักษ์ยังไม่
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สามารถควบคุมความเจริญแบบกระจายตัว การศึกษาการพัฒนาการท่องเที่ยวเขตเมืองเก่าลพบุรี 
ผู้วิจัยได้แยกเป็น 2 ประเด็นหลัก คือ 1.ด้านการท่องเที่ยวในเขตเมืองเก่าลพบุรี 2.ด้านประวัติศาสตร์
ของเมืองเก่าลพบุรี แล้วท าการสืบค้น ส ารวจ สอบถาม และน ามาหาความเชื่อมต่อศักยภาพด้าน
ประวัติศาสตร์และการท่องเที่ยวเพ่ือ ควบคุมและอนุรักษ์พ้ืนที่อย่างเป็นระบบ เป็นแนวนโยบาย
ส าหรับการป้องกันการรุกล้ า การสร้างข้อก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดิน ควบคุมการพัฒนาที่ขัดแย้งกับ
การอนุรักษ์ของเมือง ควบคุมกิจกรรมที่ท าให้เสียภาพลักษณ์ของเมืองท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม และให้
คนในพ้ืนที่มีความร่วมมือในบางส่วนเพ่ือสร้างจิตส านึกสาธารณะ ของคนในพ้ืนที่ในด้านการให้ความรู้ 
คุณค่าของพ้ืนที่  

เห็นได้ว่างานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับแนวคิดและทฤษฏีที่เกี่ยวข้องกับการตั้งถิ่นฐาน ความเมือง
ประวัติศาสตร์ และพ้ืนที่ว่างสาธารณะในเมืองในเชิงพ้ืนที่ นอกจากแนวคิดและทฤษฏีที่สนใจดังกล่าว
มาแล้ว ยังมีการวิเคราะห์ร่วมกับการใช้เครื่องเมือง โดยแบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ (Spatial model) ที่
สนใจในการน ามาอภิปรายปรากฏการณ์เชิงพ้ืนที่ของที่ว่างสาธารณะ กับโครงข่ายสัญจรในเมือ ง
ประวัติศาสตร์เชียงใหม่ ซึ่งผู้วิจัยได้น าไปเป็นแนวทางอย่างบูรณาการ กับการพัฒนากรอบแนวคิด 
และระเบียบวิธีวิจัยต่อไป 

ส าหรับการศึกษาที่ว่างสาธารณะกรณีศึกษาเมืองต่างประเทศในพ้ืนที่เมืองเบรุต เมืองหลวงที่
ใหญ่ที่สุดของประเทศเลบานอน (Lebanon Cities’ Public Spaces) โดย Maryam  (2018) เป็น
การวิจัยเชิงพ้ืนที่ ที่น าไปสูงการออกแบบที่ว่างสาธารณะของเมือง โดยในพ้ืนที่ เมืองเบรุตเป็นย่าน
เศรษฐกิจที่มีมูลค่าของที่ดินที่สูง ส่งผลต่อปริมาณพ้ืนที่ว่างสาธารณะในเมืองมีจ านวนน้อย ในปี 2015 
ในพ้ืนที่เมืองมีพ้ืนที่สีเขียวเหลือเพียงร้อยละ 13 ของพื้นที่เมือง ซึ่งมีพ้ืนที่ว่างสาธารณะ 0.8 ตร.ม./คน 
เท่านั้น การศึกษานี้ได้ศึกษาและพัฒนาที่ว่างสาธารณะภายในเมืองให้กับผู้คนในทุกเพศทุกวัย ความ
เท่าเทียมในสังคม โดยสร้างความร่วมมือระหว่างภาครัฐกับภาคประชาชนในชุมชน เพ่ือสร้างการ
ตระหนักถึงสิทธิ และหน้าที่ของพลเมือง ด้วยการประเมิน โดยการจัดตั้งกรรมการท้องถิ่น การพัฒนา
แบบจ าลอง Minecrarft ร่วมกับข้อมูลภาพถ่าย แผนที่ GIS การประชุมวิชาการ และการฝึกอบรมของ
ผู้คนภายในชุมชน ผลการเรียนรู้ปัญหาด้านความปลอดภัย ส่งผลต่อความตึงเครียดของผู้คน ดังนั้น
การออกแบบพัฒนาที่ว่างสาธารณะร่วมกับคนในพ้ืนที่ เพ่ือสร้างความเป็นเจ้าของพ้ืนที่ดังกล่าว เพ่ือ
สร้างความเข้มแข็งในชุมชน ของภาครัฐกับภาคประชาชนที่ดีต่อพ้ืนที่ว่างสาธารณะของเมืองอย่าง
ยั่งยืนต่อไป ที่ซึ่งผลจากการทบทวนวรรณกรรม และผลการศึกษาของงานวิจัยที่เกี่ยวข้องสามารถสรุป
ได้ดังตารางที่ 2  

สรุปได้ว่าผลจากการทบทวนวรรณกรรมและการศึกษางานวิจัยเชิงพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ที่
กล่าวมาในข้างต้น ประเด็นของพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ที่มีการใช้ประโยชน์ต่อเนื่องจากอดีต และ

https://www.journalpublicspace.org/search/authors/view?firstName=Maryam&middleName=&lastName=Nazzal&affiliation=UN-Habitat%20Lebanon&country=LB
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ยังคงมีการใช้ประโยชน์อยู่ในปัจจุบัน ทั้งยังเป็นพ้ืนที่ใจกลางเมืองที่เป็นศูนย์กลางด้านการท่องเที่ยง
เชิงวัฒนธรรม และเป็นสถานที่จัดกิจกรรมทางวัฒนธรรม ประเพณี  และกิจกรรมที่ส่งเสริมด้าน
เศรษฐกิจ ที่ส่งผลต่อการด ารงอยู่ของสภาพทางกายภาพที่ส าคัญ ที่มีผลต่อการใช้ประโยชน์พ้ืนที่
สาธารณะในปัจจุบันอย่างสอดคล้องกับวิถีชีวิตของเมืองที่เปลี่ยนไป ดังนั้นการศึกษาถึงโครงสร้างเชิง
สัณฐานของเมืองประวัติศาสตร์ ที่มีเงื่อนไขเชิงพ้ืนที่ต่างจากพ้ืนที่เมืองอ่ืนๆ โดยเครื่องมือที่ช่วย
แสดงผลทางภายภาพของพ้ืนที่ศึกษาของแบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ (Spatial model) ร่วมกับการลง
ภาคสนามเพ่ือตรวจสอบสภาพทางกายภาพของที่ว่าง อาคารและสิ่งปลูกสร้าง การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะ และการส ารวจปริมาณผู้ใช้ที่ว่าง กิจกรรมของที่ว่าง รวมทั้งโครงการ
พัฒนาเมืองของทางภาครัฐและการมีส่วนร่วมของภาคประชาชนในพ้ืนที่ เพ่ือให้ได้มาถึงแนวทางการ
พัฒนาพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ ที่เหมาะสมกับสภาพทางกายภาพ เศรษฐกิจและสังคม อย่าง
มีชีวิตชีวาต่อไป 
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ตารางท่ี 2  สรุปผลการศึกษาของงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

ผู้วิจัย พ้ืนที่ ประเด็นที่ศึกษา เคร่ืองมือและเทคนิควิธี
วิเคราะห์ 

เง่ือนไขและปจัจัย
เชิงพ้ืนที่ 

 
กาญจน์ นทีวุฒิกุล  

,2550 

เมืองเก่า
เชียงใหม่ 

ตรรกะการใช้พื้นที่วา่ง
สาธารณะ 

Figure and Ground 
Gate  Observation 
Static snapshot 

โครงข่ายพื้นที่วา่ง 
กิจกรรมใน
ชีวิตประจ าวัน 

 
ลลิลทิพย์ รุ่งเรือง 

,2554 

เมืองเก่าล าพูน ที่ว่างที่สร้างให้เกิดความ
ยั่งยืนทางสังคม 

Space Syntax 
Figure and Ground 
Gate  Observation 
Static snapshot 

ความสัมพันธ์ของผู้ใช้
กับพื้นที่กจิกรรม 

 
ศุภฤกษ ์รังสิโรจน์  

,2554 

ถนนคนเดิน
เชียงใหม่ 

การใช้พื้นที่ถนนคนเดิน Space Syntax 
Figure and Ground 
Gate  Observation 
Static snapshot 

การส่งเสริมและเพิ่ม
ทางเลือกการสัญจร 

ภาณุพงศ์สิทธวิุฒิ  
ศราวุธ เปรมใจ  

,2554 

เมืองเก่าน่าน การพัฒนาโครงข่ายสัญจร
เพื่อท่องเที่ยว 

New Urbanism 
รูปแบบและรูปร่างแบบสง่า

งาม 

เง่ือนไขเชิงพื้นที่ต่อการ
ด ารงอยู่ของชุมชน 

 
ฐปณี รตันถาวร  

,2555 

พระนคร 
ศรีอยุธยา 

เง่ือนไขเชิงพื้นที่เพื่อการ
ด ารงอยู่ของชุมชน 

SpaceSyntax 
Figure and Ground 

Interview ,Questionnaire 
in-depth interview 

การอนุรักษ ์
และส่งเสริมกิจกรรม
การท่องเท่ียว 

 
วัชราภรณ์ เครือพันธ์  

,2555 

จังหวัดยโสธร การเปลี่ยนแปลงการ
สัญจร 

จัดท าผังเฉพาะพื้นที่เพือ่
อนุรักษ ์

เช่ือมต่อเส้นทางการสัญจร 
Interview 

ประชาสัมพันธ์ไปยัง 
กลุ่มนักท่องเที่ยว 

สุนิสา มุนิเมธ ี 
เก็ตถวา บุญปราการ  

,2556 

เมืองเก่าสงขลา การส่งเสริมการท่องเท่ียว สถาปัตยกรรมการท่องเท่ียว 
กลายเป็นสินค้า Interview 

โครงข่ายพื้นที่วา่ง 
กิจกรรมใน
ชีวิตประจ าวัน 

นิธิ ลิศนันท์  
, 2557 

เมืองเก่า
นครราชสีมา 

ศึกษาศักยภาพเชิงพื้นที่
น าไปสู่แนวทางพัฒนา 

การสังเกต  
ร่วมกับแบบสอบถาม 

เอกลักษณ์เมืองเก่า 
กิจกรรมภายในพื้นที ่

สาวิตร ีชัยณรงค ์ 
สุวัฒนา ธาดานิต ิ 

,2554 

 
เมืองเก่าลพบุร ี

ศึกษาพื้นที่แหล่ง
โบราณสถาน 

Tourism Potential that 
encourage harnonization 
of Tourism Development 

การอนุรักษพ์ื้นที่
โบราณสถาน 
จิตส านักการมีส่วนร่วม 

Maryam Nazzal, 
2018 

Lebanon 
Cities’ Public 

Spaces. 

ที่ว่างสาธารณะในเมือง 
 

การจัดตั้งกรรมการชุมชน 
แบบจ าลอง Minecrarft GIS. 

การฝึกอบรม 

แนวทางการพัฒนา 
การออกแบบทีว่่าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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อย่างไรก็ดีผลจากการทบทวนวรรณกรรมจากงานวิจัยที่ เกี่ยวข้อง ผู้วิจัยได้ท าการ
เปรียบเทียบไว้ ดังตารางที่ 2 ของการทบทวนงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง เป็นการศึกษาเชิงพ้ืนที่ของเมืองที่มี
ประวัติศาสตร์ของพ้ืนที่ และมีการใช้ประโยชน์มาจนถึงในปัจจุบัน แต่ในด้านการใช้ประโยชน์ของ
เมืองที่ต่างกันของความเป็นเมืองศูนย์กลางเศรษฐกิจ บางพ้ืนที่เมืองที่ใช้ประโยชน์ของชุมชนดั้งเดิม 
และบางพ้ืนที่เป็นเพียงเมืองที่ไม่ได้มีการใช้ประโยชน์นอกจากเป็นเพียงสถานที่ท่องเที่ยว ประเด็นใน
การศึกษาเพ่ือหาแนวทางในการพัฒนา เพ่ือสร้างความมีชีวิตชีวาให้กับพ้ืนที่ว่างสาธารณะของเมือง 
ในด้านเครื่องมือและเทคนิควิธีวิเคราะห์ ส่วนใหญ่มีการใช้เครื่องมือวัดผลเชิงปริมาณ ร่วมกับการเก็บ
ข้อมูลภาคสนามเพ่ือน ามาวิเคราะห์ในด้านปัจจัยที่เกี่ยวข้อง และในบางพ้ืนที่มีการเก็บข้อมูลเชิง
คุณภาพ การสังเกตร่วมกับแบบสอบถาม และการสร้างความร่วมมือกับผู้คนในพ้ืนที่จริง โดยเงื่อนไข 
และปัจจัยเชิงพ้ืนที่ ให้ความส าคัญกับผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์พ้ืนที่ และผู้คนภายในพ้ืนที่เมือง ร่วมกับ
การส่งเสริมเอกลักษณ์ และวัฒนธรรมของพ้ืนที่เพ่ือสร้างทัศนัยภาพที่ดีต่อเมืองเช่นกัน ซึ่งผู้วิจัยได้น า
ผลสรุปไปเพ่ือพัฒนากรอบแนวคิดดังต่อไปนี้ 

2.3 สรุปกรอบแนวคิดในการท างานวิจัย 

 จากการทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง กับที่ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรในเมือง
ประวัติศาสตร์เชียงใหม่ ที่มีลักษณะเฉพาะเชิงสัณฐานพ้ืนที่เมืองเดิมของเมืองเก่าที่มีการใช้ประโยชน์
มาจนถึงปัจจุบัน มีการซ้องทับกันระหว่างซากสิ่งก่องสร้างทางประวัติศาสตร์และสิ่งก่อสร้างใหม่ใน
หลากหลายพ้ืนที่  จากการตั้งถิ่นฐานตั้งแต่ยุคสถาปนาเมืองล้านนา โดยมีแนวคิดในการสร้างเมืองตาม
ยุคสมัยของรัฐที่เกิดขึ้นในช่วงเวลาที่ใกล้เคียงกัน ในทางประวัติศาสตร์ของเมืองนั้น จึงมีความส าคัญ
ในการศึกษาในล าดับแรก ร่วมกับพัฒนาการความหลากหลายทางชาติพันธ์อย่างสัมพันธ์กับปัจจัยทาง
สังคม และกิจกรรมทางเศรษฐกิจ รวมกับทั้งปัจจัยทางกายภาพและสภาพแวดล้อมของเมือง ส่งผลถึง
รูปแบบการตั้งถิ่นฐานของชุมชน ประวัติศาสตร์ความเป็นมาของเมืองที่มีการเปลี่ยนแปลงไปตามการ
ปกครองของในแต่ละยุค ไม่ว่าจะเป็นยุคก่อตั้งเมือง ยุคเป็นประเทศราช และยุคเจ้าหลวงเชียงใหม่ 
เป็นส่วนที่ส่งผลให้มีความหลากหลายในด้านต่างๆในพ้ืนที่ ว่างสาธารณะเมืองเชียงใหม่  ที่มี
ความสัมพันธ์กับอาคารบ้านเรือนในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ โดยมีรูปแบบกิจกรรมที่หลากหลายของ
เมืองเป็นสิ่งดึงดูดผู้คน ให้เข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ประกอบกับองค์ประกอบ
ที่ว่างที่สนับสนุน และรองรับปริมาณผู้คนที่เข้าร่วมกิจกรรมบนที่ว่างสาธารณะของเมือง และ
การศึกษาแนวคิดการปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐาน เพ่ือสนับสนุนการสัญจรการเดิน ทั้งในระยะการเดิน 
ทางเลือกในการสัญจร การเชื่อมต่อสถานที่ส าคัญ กิจกรรมระหว่างเส้นทาง ประกอบกับบรรยากาศที่
ส่งเสริมการเดิน สภาพแวดล้อมทางธรรมชาติ และข้อก าหนดกฎหมายที่ควบคุม ทั้งรูปแบบ
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สถาปัตยกรรม วัฒนธรรมประเพณี ที่ส่งผลต่อความเป็นเมืองในปัจจุบัน จนเป็นเสน่ห์ของดินแดน
ล้านนา ที่ดึงดูดนักท่องเที่ยวทั้งภายในและภายนอกประเทศ ที่ เข้ามาท่องเที่ยวในพ้ืนที่เมือง
ประวัติศาสตร์เชียงใหม่  
 นอกจากนั้นการศึกษาข้อก าหนดกฎหมาย และนโยบายการพัฒนาของภาครัฐ ซึ่งเป็นปัจจัย
ภายนอกที่สนับสนุนการพัฒนาที่ว่างสาธารณะ ทั้งในด้านการพัฒนาพ้ืนที่ การส่งเสริมกิจกรรมทาง
วัฒนธรรม รวมไปถึงการดูแลรักษาสถานที่ และด้านความปลอดภัยของผู้คนภายในพ้ืนที่ 

ดังนั้นกรอบแนวคิดของการวิจัยนี้ (ภาพที่ 10) จึงพัฒนาขึ้นมาเพ่ือตอบค าถามการวิจัย และ
วัตถุประสงค์ของการวิจัยนี้ โดยอธิบายความสัมพันธ์เชื่อมโยงจากสาเหตุไปสู่ ผลของการวิจัย โดย
ประกอบไปด้วยแนวคิดการวิเคราะห์ใน 3 ส่วน ได้แก่ ส่วนแรกเพ่ืออธิบายลักษณะเชิงสัณฐานพ้ืนที่
เชิงกายภาพของโครงข่ายสัญจรของที่ว่างสาธารณะกับปัจจัยที่เกี่ยวข้อง คือ ประวัติศาสตร์พ้ืนที่ ว่าง
สาธารณะ ลักษณะที่ว่างสาธารณะ ประเภทประชากรและ รูปแบบกิจกรรม การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้าง องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะ โครงข่ายสัญจร และปัจจัยที่
เกี่ยวข้อง จากนั้นจึงเชื่อมโยงสู่ ส่วนที่สอง ในการวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรกับพ้ืนที่
ว่างสาธารณะ ด้วยแบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ ในการอธิบายความสัมพันธ์ของศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่กับที่
ว่างสาธารณะ และปัจจัยที่เกี่ยวข้องว่ามีลักษณะที่แตกต่างอย่างไรบ้าง เพ่ือน าไปสู่การเสนอแนะแนว
ทางการปรับปรุงที่ว่างสาธารณะอย่างมีความสัมพันธ์ กับศักยภาพการเข้าถึง และปัจจัยที่เกี่ยวข้อง
และส่งเสริมต่อความส าคัญของพ้ืนที่ต่อไป 
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ภาพที่ 10  กรอบแนวคิดของการวิจัยที่ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรในเมืองประวัติศาสตร์
เชียงใหม่ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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บทที่ 3 
วิธีการด าเนินวิจัย 

 การศึกษาวิจัยครั้งนี้มีจุดมุ่งหมายในการศึกษาถึงลักษณะ โครงสร้างเชิงสัณฐานของเมืองโดย
ศึกษาศักยภาพโครงข่ายสัญจรรวมของเมืองกับการใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ ในเมืองประวัติศาสตร์
เชียงใหม่ รวมถึงปัจจัยที่มีผลต่อการเข้ามาใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะของเมือง โดยมีรูปแบบ
กิจกรรมที่หลากหลาย ของผู้ใช้ที่อาศัยอยู่ภายในพ้ืนที่เมืองรวมถึงผู้คนภายนอกพ้ืนที่ เพ่ือหาแนวทาง
ในการพัฒนาที่ว่างสาธารณะในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ ในบทนี้จะกล่าวถึงกระบวนการ
ศึกษาวิจัย โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

นิยามศัพท์ที่ใช้ในการศึกษา 
 ที่ว่างสาธารณะ (Public Open Space) ของการศึกษาครั้งนี้ หมายถึง พ้ืนที่โล่งว่างภายใน
พ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ ได้แก่ จัตุรัส ข่วง องค์ประกอบเมือง  พ้ืนที่โล่งว่างในกลุ่มอาคาร
หรือพลาซ่า ลานที่ว่าง ถนนคนเดิน บาทวิถี พ้ืนที่ว่างแนวยาวริมน้ า และพ้ืนที่สวนสาธารณะ ที่
ส่งเสริมกิจกรรมทางสังคม วัฒนธรรม ประเพณีของเมือง กิจกรรมทางเศรษฐกิจด้านการท่องเที่ยว 
และกิจกรรมเพ่ือส่งเสริมคุณภาพชีวิตของผู้คนที่เข้ามาใช้พ้ืนที่ต่างๆในเมืองประวัติศาสตร์  และเป็น
พ้ืนที่ว่างสาธารณะที่ภาครัฐเป็นเจ้าของพ้ืนที่เท่านั้น เพ่ือการสร้างแนวทางการปรับปรุงในรูปแบบ
โครงการพัฒนาของภาครัฐ 

โครงข่ายการสัญจร   (Circulation Network) ของการศึกษาครั้งนี้ หมายถึง โครงข่ายสัญจร
ภายในเมืองประวัติศาสตร์ ทั้งการใช้ยวดยานพาหนะ และการสัญจรด้วยการเดินเท้า ที่เชื่อมโยงกับที่
ว่างสาธารณะที่เป็นจุดหมายในการเดินทาง  

เมืองประวัติศาสตร์ (Historical city) ของการศึกษาครั้งนี้ หมายถึง เมืองที่มีประวัติความ
เป็นมาอย่างยาวนาน มีการคงอยู่ของชุมชนในอดีต และมีการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์พ้ืนที่เมือง
อย่างเหมาะสมกับยุคสมัย แต่ยังคงไว้ซึ่งสภาพทางกายภาพที่เป็นองค์ประกอบส าคัญของเมือง รวมถึง
การด าเนินวิถีชีวิตของชุมชนอย่างสอดคล้อง เกื้อกูลซึ่งกันและกันภายในเมือง โดยการวิจัยครั้งนี้ใช้
แนวขอบเขตพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ ภายใต้ขอบเขตพ้ืนที่การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทอนุรักษ์เพ่ือ
ส่งเสริมเอกลักษณ์ศิลปวัฒนธรรมไทย (สีน้ าตาลอ่อน) ของกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมเมือง
เชียงใหม่ พ.ศ.2555 
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3.1วิธีด าเนินงานวิจัย 

3.1.1 แหล่งข้อมูล 
 แหล่งข้อมูลปฐมภูมิ (Primary data) จากการรวบรวมข้อมูล 1)โดยการส ารวจกิจกรรม
ภายในพ้ืนที่เพ่ือตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูล ของปัจจัยโครงข่ายสัญจร การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
อาคารสิ่งปลูกสร้าง และที่ว่างสาธารณะของเมือง 2)การส ารวจจากกลุ่มประชากรและกิจกรรมผู้คน
ภายนอกพ้ืนที่ ได้แก่ ผู้มาเยี่ยมเยือน หรือนักท่องเที่ยวที่เข้ามาใช้สอยพ้ืนที่ว่างสาธารณะ โดยแบบ
ส ารวจการใช้กิจกรรมที่ว่างสาธารณะ  3) การสังเกตการณ์รูปแบบและปริมาณกิจกรรมแบบหยุดนิ่ง
ของประชากร (Static Snapshot) เพ่ือบันทึกจุดหยุดกิจกรรมของที่ว่างสาธารณะ ทั้งรูปแบบ และ
ปริมาณกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนโครงข่ายสัญจร 4) การส ารวจองค์ประกอบที่ว่างสาธารณะของที่ว่าง
ประเภทต่างๆ ที่มีความเชื่อมโยงกับการเข้าใช้ประโยชน์ของพ้ืนที่ 
 แหล่งข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary data) จากการรวบรวมข้อมูลจากหลักฐานเอกสารข้อมูล
สถิติ  รายงาน แผนที่ภาพถ่าย ฐานข้อมูลเชิงพ้ืนที่ที่ เกี่ยวข้อง ของข้อมูลความเป็นมาทาง
ประวัติศาสตร์ของพ้ืนที่โครงข่ายสัญจร การใช้ประโยชน์ที่ดิน อาคารสิ่งปลูกสร้าง และพ้ืนที่ว่าง
สาธารณะของเมือง ลักษณะประชากร กิจกรรม และองค์ประกอบที่ว่างสาธารณะ ข้อมูลทาง
เศรษฐกิจและสังคม วัฒนธรรมประเพณี การเปลี่ยนแปลงโครงข่ายสัญจรและที่ว่างสาธารณะจากอดีต
จนถึงปัจจุบัน และนโยบายและแผนพัฒนาเชิงพ้ืนที่ต่างๆท่ีเกี่ยวข้องกับเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ 

3.1.2 วิธีการรวบรวมข้อมูล 
ในการวิจัยครั้งนี้หน่วยของการวิเคราะห์ (Unit of Analysis) คือ พ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์

เชียงใหม่ โดยประชากร (Population) ที่ศึกษาเป็นผู้ใช้สอยที่ว่างสาธารณะในเมืองทั้งผู้คนภายใน
พ้ืนที่และผู้คนภายนอกพ้ืนที่ ตามช่วงเวลาที่แตกต่างกัน ในช่วงเวลากลางวันและกลางคืน ทั้งในวัน
ปกติและช่วงวันหยุดของพ้ืนที่ที่ศึกษา มีวิธีการเก็บรวบรวมข้อมูลดังนี้ 

1. การเก็บรวบรวมข้อมูล เอกสารที่เกี่ยวข้อง หรือข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary data) เป็น
ข้อมูลที่มีการรวบรวมและจัดระบบข้อมูลและมีการเผยแผ่ไว้แล้ว โดยวิธีการเก็บรวบรวมข้อมูลจะมี
การก าหนดประเด็นปัจจัยที่เกี่ยวข้องไว้แล้ว แล้วจึงก าหนดจุดมุ่งหมายรวมถึงแผนงานการได้มาซึ่ง
ข้อมูล รวมถึงเลือกค้นคว้าเอกสารที่เกี่ยวข้องกับการวิจัยเท่านั้น ทั้งนี้เพ่ือความถูกต้องแม่นย า และ
สามารถตรวจสอบได้ 

2. การรวบรวมข้อมูลเชิงพ้ืนที่ มีวิธีการในการเก็บรวบรวมข้อมูลจากฐานข้อมูลทุติยภูมิของ
แผนที่ แผนผังพ้ืนฐานก่อน รวมถึงระบบฐานข้อมูลเชิงพ้ืนที่ที่เกี่ยวข้อง เช่น ย่านการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
อาคารและสิ่งก่อสร้าง ระบบการสัญจร ต าแหน่งที่ว่างสาธารณะ และอ่ืนๆที่เก่ียวข้อง จากนั้นจึงน ามา
ตรวจสอบกับสภาพพ้ืนที่จริง เพ่ือท าการสร้างและปรับปรุงข้อมูลให้เป็นปัจจุบัน ร่วมกับการส ารวจ 
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การสังเกตการณ์ เพ่ือน ามาวิเคราะห์และแสดงผลข้อมูลเชิงพ้ืนที่ รวมถึงน าผลวิเคราะห์ระบบ
โครงข่ายการสัญจรที่ได้มาประมวลผลร่วมกับแบบจ าลองเชิงพื้นที่ต่อไป 

3. การเก็บรวบรวมข้อมูลรูปแบบและปริมาณกิจกรรมแบบหยุดนิ่ง (Static snapshots) ใน
พ้ืนที่ 20 จุดตรวจสังเกตการณ์รูปแบบและปริมาณกิจกรรม ในวันทั่วไป วันหยุด และวันหยุดตาม
ประเพณีที่ส่งผลต่อกิจกรรมในพ้ืนที่ ตามช่วงเวลาตลอดทั่งวันที่ก าหนดไว้ 4 ช่วงเวลา คือ ช่วงเวลา
เช้าระหว่าง 8.00-9.00 น. เป็นช่วงเวลาเปิดท าการของพ้ืนที่สวนสาธารณะและกิจการทางธุรกิจ
ช่วงเวลาระหว่าง 12.00-13.00 น. เป็นช่วงเวลาพักระหว่างวันของผู้คนภายในพ้ืนที่ ช่วงเวลาระหว่าง 
16.00-17.00 น. เป็นช่วงเวลาเลิกท างาน เลิกเรียนของผู้คนภายในพื้นที่ และเป็นช่วงที่ผู้คนเริ่มเข้าใช้
ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะในช่วงเย็น และ ช่วงเวลาระหว่าง 19.00-20.00 น. เป็นช่วงเวลาปิดท าการ
ของพ้ืนที่สวนสาธารณะในเมืองทั้งหมด โดยเน้นเฉพาะผู้ใช้เส้นทางสัญจรด้วยการเดินเท้าในพ้ืนที่ที่
ก าหนดไว้ในแผนที่ 

4. การเก็บรวบรวมข้อมูลองค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะ ในแต่ละประเภท ที่ส่งผลต่อการ
ใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ ทั้งในรูปแบบของพ้ืนที่ประโยชน์ใช้สอย องค์ประกอบ และสิ่งอ านวย
ความสะดวกต่างๆ รวมถึงสภาพความพร้อมในการใช้ขององค์ประกอบในที่ว่างแต่ละประเภท  และ
ข้อก าหนดกฎหมายที่เกี่ยวข้องของพ้ืนที่ศึกษา 
 
3.2 เครื่องมือในการศึกษา 
 เครื่องมือการศึกษาในครั้งนี้ ประกอบด้วย เครื่องมือการศึกษาเชิงพ้ืนที่ ได้แก่ ชุดโปรแกรม
ระบบภูมิศาสตร์สารสนเทศ (Geo Informatics System) และแบบจ าลองเชิงพ้ืนที่  (Spatial 
model) โดยการสร้างเครื่องมือในการศึกษาถึงลักษณะทางกายภาพของพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์
เชียงใหม่ และสังเกตการณ์ที่ว่างสาธารณะกับโครงขายสัญจร รวมทั้งแบบส ารวจการเลือกใช้ที่ว่าง
สาธารณะ และความหนาแน่นของกิจกรรมของพ้ืนที่ ดังนี้ 

 3.2.1 ชุดโปรแกรมระบบภูมิสารสนเทศ (Geo Informatics System Software) 
 ชุดโปรแกรมระบบภูมิสารสนเทศ เป็นเครื่องมือส าหรับการวิเคราะห์ การแสดงผลเชิงพ้ืนที่
ร่วมกับการวิเคราะห์พ้ืนที่ในปัจจัยต่างๆ ที่เกี่ยวข้องผ่านระบบแผนที่บนคอมพิวเตอร์ (Computer 
assisted approach) โดยการวิเคราะห์ฐานข้อมูลของพ้ืนที่ ไม่ว่าจะเป็นการน าเข้าข้อมูล การจัดเก็บ 
การแก้ไข และแสดงผลข้อมูล เพ่ือน ามาท าการวิเคราะห์ด้วยระบบคอมพิวเตอร์ ทั้งข้อมูลเชิงเส้น 
(Vecter) ข้อมูลภาพ (Raster) ใช้หลักการคณิตศาสตร์ และตรรกะ ในการวิเคราะห์ ผลการวิเคราะห์
จะแสดงเป็นรูปภาพ และค่าตัวเลข และแผนที่แสดงผลวิ เคราะห์ ลักษณา (2557)  ซึ่งในการวิจัยใน
ระบบภูมิสารสนเทศในการจัดเก็บ วิเคราะห์ แสดงผลวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพ้ืนที่ และยังรวมถึงการ
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แสดงผลการวิเคราะห์เชิงพ้ืนที่ของการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างภาพและพ้ืน (Figure and 
Ground) และแสดงผลวิเคราะห์รูปแบบกิจกรรมลงบนพื้นที่เช่นกัน (Static snapshots) โดยได้มีการ
ใช้ข้อมูลสารสนเทศของกรมโยธาธิการและผังเมืองเชียงใหม่ พ.ศ.2559 ของชั้นข้อมูลในเฉพาะเขต
พ้ืนที่ศึกษา ชั้นข้อมูลประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดิน การใช้ประโยชน์อาคาร โครงข่ายถนน แนวคูเมือง 
แนวแม่น้ าปิง ที่ว่างในขอบเขตการศึกษาวิจัย 

3.2.2 แบบจ าลองเชิงพื้นที่ (Spatial model) 
 แบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ (Spatial model) สแปซ ซินแทกซ์ (Space Syntax) สามารถแสดงค่า
ระดับความส าคัญระหว่าง “โครงสร้างเชิงสัณฐานเชิงพ้ืนที่” ภายใต้กรอบความคิด ที่ว่างสาธารณะ
และโครงข่ายสัญจร โดยเฉพาะการสัญจรด้วยเท้า เป็นปัจจัยพ้ืนฐานที่ส าคัญของกระบวนการเป็น
เมือง  โดยท าให้ผู้คนมีแนวโน้มในการเลือกใช้เส้นทางที่ตรงและสั้นที่สุด ภายใต้หลักการที่ว่าคนสัญจร
เป็นเส้นตรง (Axial Line) และท ากิจกรรมร่วมกันในพ้ืนที่หนึ่ง (Convex space) (ภาพ 11)  จากนั้น
พิจารณาพ้ืนที่ที่เชื่อมต่อกัน โดยการมองเห็นและเดินถึงกันได้ จากนั้นลากเส้นที่ยาวที่สุดและมีจ านวน
น้อยที่สุด เพ่ือเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่ต่อไป คือ เส้นแอกเซียล (Axial Line) หรือเส้นโครงข่ายเชิงสัณฐาน
ของพ้ืนที่สาธารณะของเมือง เมื่อน าเส้นทั้งหมดมาจัดล าดับความสัมพันธ์ของศักยภาพการเข้าถึงที่ว่าง
สาธารณะกับโครงข่ายสัญจร ประมวลผลด้วยแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ โดยค่าศักยภาพการเข้าถึง 
(Integration value) ของเส้นแอกเซียล ค านวณด้วยสมการ Hiller and Hanson (1984) 
 
RA=2(MD-1)/k-2 
RA =ค่าประสิทธิภาพในการเข้าถึงบนโครงข่าย (Relative asymmetry) 
MD =ความลึกเฉลี่ยของเส้นแอกเซียล (Mean depth) 
K =จ านวนเส้นแอกเซียลทั้งหมดในระบบโครงข่าย (Number of spaces in the system) 
 

การประมวลผลเพ่ือหาค่าศักยภาพในการเข้าถึง (RA) กลุ่มของเส้นทางที่มีศักยภาพในการ
เข้าถึงสูง จะแสดงออกมาเป็นในวรรณะสีแดง แล้วตามล าดับแถบสเปคตรัมคือ ส้ม เหลือง เขียว ไป
จนถึงกลุ่มของเส้นทางที่มีศักยภาพในการเข้าถึงต่ า จะแสดงออกมาเป็นในวรรณะสีน้ าเงิน  แม้ว่าจะ
เป็นกระบวนการค านวณทางคณิตศาสตร์ “ Space Syntax ” เป็นเครื่องมือทางแผนภาพที่ใช้แสดง
ลักษณะเชิงสัณฐานของเมือง ที่มีประโยชน์และท าความเข้าใจได้อย่างชัดเจนถึงตรรกะเหตุผลที่
เชื่อมโยงไปใช้อธิบายลักษณะและระดับการสัญจร เส้นที่มีค่าศักยภาพในการเข้าถึงสูงมีแนวโน้มที่ถูก
สัญจรผ่านมาก โดยแผนที่วิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของระบบโครงข่าย มี 3 ระดับคือ (ภาพ 12)    
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 1. ศักยภาพการเข้าถึงของพ้ืนที่ในระดับรวม (Global integration value) เป็นการค านวณ
ค่าเฉลี่ยความลึกของเส้นทางใดเส้นทางหนึ่งจากโดยเปรียบเทียบกับเส้นทางทั้งหมดในพ้ืนที่ ตามค่าสี
ที่แสดงออกมาตามวรรณะสีที่กล่าวไว้ข้างต้น แสดงถึงเส้นทางสัญจรที่ผู้คนนิยมใช้ในการด าเนิน
กิจกรรมในระดับเมือง 
 2. ศักยภาพการเข้าถึงของพ้ืนที่ในระดับย่าน (Local integration value) การค านวณในวิธี
เดียวกันแต่จะเทียบจากเส้นทางอ่ืน ถัดไปทุกๆ 2 เลี้ยว ( 3 steps หรือ radius 3) ตามค่าสีที่
แสดงออกมาตามวรรณะสีที่กล่าวไว้ข้างต้น หรือเส้นทางที่มีความส าคัญในระดับย่าน หรือบริเวณ
ใกล้เคียง แสดงถึงเส้นทางสัญจรที่ผู้คนนิยมใช้งานในระดับย่าน 
 3. ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายในระดับตัวเอง (Connectivity integration value) คือ  
ค่าความเชื่อมต่อของโครงข่ายสัญจรภายในย่าน ว่ามีจ านวนเส้นที่อยู่ถัดไปหนึ่งเลี้ยว ของเส้นทางใด
เส้นทางหนึ่งเป็นจ านวนทั้งหมดของเส้นๆหนึ่งเข้าถึงได้โดยตรงตามค่าสีที่แสดงออกมาตามวรรณะสีที่
กล่าวไว้ข้างต้น และหมายถึงเส้นทางสัญจรที่ผู้คนนิยมใช้งานในระดับย่อยกว่าย่าน  
 

 
 

ภาพที่ 11  แผนภูมิแสดงความสัมพันธ์ระหว่างหน่วยพื้นที่ย่อยที่แตกต่างกัน 2 ระบบในเรื่องการ
เชื่อม และการเข้าถึงของพ้ืนที่ 

ที่มา : Hillier (1996) 
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ภาพที่ 12  ตัวอย่างการใช้เทคนิควิเคราะห์สัณฐานผ่านศักยภาพการเข้าถึงและการมองเห็น 
ที่มา : ดัดแปลงจาก Hillier and Hanson (1984) , อ้างถึงใน ลักษณา (2557) 
 
 3.2.3 แบบส ารวจรูปแบบกิจกรรมแบบหยุดนิ่ง และแบบส ารวจองค์ประกอบร่วมกับแบบ
สังเกตการณ์รูปแบบและปริมาณกิจกรรม (Static snapshots) โดยการสังเกตการณ์แบบไม่มีส่วนร่วม 

ด้วยแผนที่ร่วมกับการสังเกตการณ์ ในการบันทึกการเข้าใช้ที่ว่างสาธารณะ รูปแบบกิจกรรม 
จ านวนผู้ใช้ ในต าแหน่งที่วางไว้ในแผนที่ ของกิจกรรมแบบหยุดนิ่ง (Static activity) เช่น การยืน นั่ง 
พบปะ พูดคุย และกิจกรรมเคลื่อนไหว (Active activity) เช่น การเดิน นันทนาการ ในที่ว่าง
สาธารณะแต่ละประเภท ทั้งผู้คนภายในพ้ืนที่  ได้แก่ ผู้คนที่อยู่ในพ้ืนที่เป็นประจ า โดยการท างาน 
นักเรียน นักศึกษา พ้อค้าแม่ค้า เจ้าหน้าที่ในพ้ืนที่ ที่ไม่ใช้นักท่องเที่ยว และผู้คนภายนอกพ้ืนที่ 
ก าหนดให้เป็นนัดท่องเที่ยวทั้งในประเทศและต่างประเทศ รวมถึงวัตถุประสงค์ในการเดินทางเข้าถึงที่
ว่างสาธารณะโดยการสังเกตพฤติกรรมการใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะของผู้คน ว่ามีความสอดคล้อง
กับศักยภาพการเข้าถึงของโครงข่ายสัญจร และปัจจัยที่เกี่ยวข้องอย่างสอดคล้องหรือไม่ 
 ในส่วนแบบส ารวจองค์ประกอบที่ว่างสาธารณะ ที่เอ้ือประโยชน์ต่อปริมาณการใช้ประโยชน์ที่
ว่างสาธารณะ รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวก หรือการบริการต่างๆในด้านการจักการพ้ืนที่และความ
ปลอดภัยต่อผู้ที่เข้ามาใช้ประโยชน์ที่ว่าง 
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จากผลส ารวจทั้งสองรูปแบบจะถูกน ามาแสดงผล และวิเคราะห์ควบคู่กับผลของการศึกษา
เชื่อมโยงกับชุดโปรแกรมระบบภูมิสารสนเทศ (Geo Informatics System Software) โดยเทคนิค
วิเคราะห์การซ้อนทับชั้นข้อมูล (Overlay analysis) ร่วมในการวิเคราะห์ผลการศึกษาเพ่ือให้ได้มาซึ่ง
ข้อมูลเชิงพ้ืนที่และผลการวิเคราะห์ที่ถูกต้องที่สอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่เมือง 

3.3 การวิเคราะห์ข้อมูล 
 การวิเคราะห์ข้อมูลในการศึกษาครั้งนี้เพ่ือหาศักยภาพการเข้าถึงของโครงข่ายสัญจรเพ่ือเข้า
ใช้สอยที่ว่างสาธารณะ ในรูปแบบกิจกรรมที่แตกต่างกัน ทั้งในการเลือกเส้นทางการสัญจร ประเภท
การสัญจร และการเลือกใช้ที่ว่างสาธารณะของผู้คนภายในเมืองและนอกพื้นที่ ด้วยการรวบรวมข้อมูล
เพ่ือน าเสนอและวิเคราะห์ความสัมพันธ์ ระหว่างปัจจัยด้วยเทคนิคการทับซ้อนข้อมูล และเทคนิควิธี
วิเคราะห์ทางสถิติ ด้วยการแจกแจงความถี่ค่าร้อยละ และการวัดปริมาณความสัมพันธ์ของตัวแปรที่
เกี่ยวข้อง ดังนี้ 
 3.3.1 เทคนิควิเคราะห์การซ้อนทับชั้นข้อมูล (Overlay analysis)  

เป็นการวิเคราะห์ข้อมูลในเชิงพ้ืนที่ที่มีต าแหน่งอ้างอิงบนพ้ืนที่ (Geospatial data) ด้วย
โปรแกรมระบบภูมิสารสนเทศ (GIS : Geo Informatics System) เป็นการวิเคราะห์โดยใช้เทคนิค
การทับซ้อนชั้นข้อมูล (Layer) วิเคราะห์ข้อมูลในพ้ืนที่ศึกษา ร่วมกับการวิเคราะห์พ้ืนที่ในสิ่งที่มนุษย์
คาดการณ์ผ่านโปรแกรมระบบภูมิสารสนเทศ บนคอมพิวเตอร์ รวมถึงการวิเคราะห์และค านวณ 
การศึกษาในครั้งนี้จะจัดท าฐานข้อมูลต่างๆด้วยการใช้ระบบคอมพิวเตอร์  (Computer assisted 
approach) ในการน าเข้าข้อมูล จัดเก็บ การเปลี่ยนแปลงแก้ไข และแสดงผลของข้อมูล แล้วน ามา
วิเคราะห์ด้วยเทคนิคการทับซ้อนข้อมูล ทั้ งข้อมูลเชิงเส้นและข้อมูลรูปภาพ โดยใช้หลักการ
คณิตศาสตร์และตรรกะในการวิเคราะห์ ผลของการวิเคราะห์อยู่จะแสดงผลเป็น ตัวเลข รูปภาพ หรือ
แผนภูมิ และแผนที่แสดงผลวิเคราะห์ เพ่ือน ามาใช้เปรียบเทียบกับแผนที่โครงสร้างเชิงสัณฐานจาก
แบบจ าลองโครงสร้างเชิงสัณฐาน แล้วน าข้อมูลมาซ้อนทับกันเพ่ือหาศักยภาพการเข้าบนโครงข่าย
สัญจร เพ่ือเสนอแนวทางในการพัฒนาและปรับปรุงที่ว่างสาธารณะในเมืองประวัติศาสตร์เชียใหม่ 

 3.3.2 เทคนิควิเคราะห์การแบ่งค่าช่วงข้อมูล (Class Interval)  
เป็นการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงตัวเลขด้วยการแจกแจงความถี่ เพ่ือจัดหมวดหมู่ของข้อมูล โดย

การเรียงล าดับจากน้อยไปหามาก ซึ่งข้อมูลที่เรียงล าดับแล้วเรียกว่า Ungrouped Data การวิเคราะห์
ข้อมูลชนิดนี้จะได้ ค่าสูงสุด ค่าต่ าสุด เพ่ือน ามาหาค่าพิสัยของข้อมูลโดยที่ค่าพิสัย(Range) คือผลต่าง
ระหว่างข้อมูลที่มีค่ามากที่สุดกับข้อมูลที่มีค่าน้อยที่สุด “พิสัย = ค่าสูงสุด – ค่าต่ าสุด” และก าหนด
จ านวนชั้นข้อมูลเพื่อหาความกว้างของอัตภาพชั้น (Class Interval)     
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ความกว้างอัตภาพชั้น  =      พิสัย 
      จ านวนชั้น 
 ผลของข้อมูลจะแสดงผลในรูปแบบตารางโดยการแสดงปริมาณข้อมูลในแต่ละช่วงข้อมูลเป็น
ค่าวรรณะสีโทนร้อนไปหา-โทนเย็น เพ่ือน าข้อมูลไปแสดงผลในรูปแบบของแผนผังและท าการ
วิเคราะห์ต่อไป 

 3.3.3 เทคนิควิเคราะห์อัตราร้อยละ หรือเปอร์เซนต์ (Percentage or Percent)  
สัดส่วน เมื่อเทียบต่อ 100 การค านวณโดยเอา 100 ไปคูณสัดส่วนที่ต้องการหาผลลัพธ์ 

ความสัมพันธ์ของจ านวนย่อยกับจ านวนรวมทั้งหมด ก็จะออกมาเป็นร้อยละ  

  อัตราร้อยละ    =       จ านวนย่อย       x    100 
       จ านวนรวมทั้งหมด  
 จะได้มาข้อมูลของผลในรูปแบบ ร้อยละ เพ่ือน ามาวิเคราะห์เปรียบเทียบประเภทของข้อมูล
ในแต่ละหัวข้อต่อไป 

3.3.4 เทคนิควิเคราะห์ทางสถิติ (Statistical analysis)  
จากการประมวลผลของแบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ น าผลของแบบจ าลองมาวิเคราะห์ความสัมพันธ์ 

(Correlation Analysis) ด้วยค่าสัมประสิทธิ์(Coefficient of correlation) ของแผนภูมิความสัมพันธ์
เชิงเส้น (Scatter plot) (r) ที่มีค่าระหว่าง -1 ถึง +1 เพ่ือวัดความสามารถในการท าความเข้าใจพ้ืนที่
ของเมือง (Intelligibility value) และค่าสัมประสิทธิ์ความผสาน (Synergy value) โดยค่าของ
สัมประสิทธิ์ การท าความเข้าใจในพ้ืนที่เมือง เป็นการพิจารณาค่าความสัมพันธ์ของตัวแปร ค่าความ
เชื่อมต่อ (Connectivity) และค่าศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่โดยรวม (Global integration value) 
แสดงให้เห็นถึงศักยภาพการท าความเข้าใจเส้นทางสัญจรในพ้ืนที่ และผู้คน มีแนวโน้มที่จะเข้าใจถึง
ภาพรวมของโครงข่ายสัญจรในระบบทั้งหมดของเมือง ในส่วนค่าสัมประสิทธิ์ความผสาน เป็นการ
พิจารณาค่าความสัมพันธ์ของตัวแปรระหว่าง ค่าศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ โดยรวม (Global 
integration value) กับค่าศักยภาพในการเข้าถึงของพ้ืนที่ในระดับย่าน (Local integration value) 
เป็นค่าดัชนีที่จะแสดงว่า ในย่านชุมชนมีลักษณะผสานของระบบโครงข่ายในระดับใดเมื่อเทียบกั บ
โครงข่ายสัญจรโดยรวมของเมือง เทคนิคการวิเคราะห์เชิงสถิติเป็นการวัดค่าความสัมพันธ์ในระบบ
โครงข่ายสัญจร ต่อการท าความเข้าใจในพ้ืนที่ และการเลือกใช้เส้นทางสัญจรของผู้คนบนโครงข่าย
สัญจร รวมไปถึงในพ้ืนที่ระดับย่านว่ามีความสัมพันธ์กับระบบโครงข่ายรวมหรือไม่ ทั้งนี้แผนภูมิ แสดง
ขั้นตอนการวิจัย ดังภาพที่ 13 
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ภาพที่ 13  แสดงขั้นตอนการวิจัย 
ที่มา : ผู้วิจัย 
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บทที่ 4 
ผลการวิจัยและวิจารณ์ 

 
 ผลการศึกษาที่ ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรในเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่  มี
วัตถุประสงค์ในการวิเคราะห์สัณฐานพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจรกับที่ว่างสาธารณะ และปัจจัยที่
เกี่ยวข้อง และการวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร กับพ้ืนที่ว่างสาธารณะของพ้ืนที่เมือง
ประวัติศาสตร์เชียงใหม่ โดยผลการศึกษาประกอบด้วย 3 ส่วน ได้แก่ส่วนที่ 1 ผลการวิเคราะห์ข้อมูล
ของพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เมืองเชียงใหม่ ส่วนที่ 2 ผลวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร 
กับพ้ืนที่ว่างสาธารณะ และส่วนที่ 3 สรุปผลการวิเคราะห์ ดังต่อไปนี้  

4.1 ส่วนที่ 1 ผลวิเคราะห์ข้อมูลพื้นที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่   
4.1.1 การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างเชิงสัณฐานของที่ว่างสาธารณะ 
4.1.2 ที่ว่างสาธารณะเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ 
4.1.3 โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจร 
4.1.4 การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
4.1.5 การใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้าง 
4.1.6 ความหนาแน่นของที่ว่างต่อมวลอาคาร 
4.1.7 องค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะ 
4.1.8 ข้อก าหนดกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับท่ีว่างสาธารณะ 
4.1.9 นโยบายการพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

4.2 ส่วนที่ 2 ผลวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร กับพื้นที่ว่างสาธารณะ  
4.2.1 ศักยภาพการเข้าถึงท่ีว่างสาธารณะ  
4.2.2 ปริมาณการสัญจรผ่าน (Gate Observation)  
4.2.3 รปูแบบกิจกรรมแบบหยุดนิ่ง(Static Snapshots) 

4.3 ส่วนที่ 3 สรุปผลการวิเคราะห์ 
4.3.1 สัณฐานพื้นที่โครงข่ายสัญจรกับที่ว่างสาธารณะ  
4.3.2 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรกับพื้นท่ีว่างสาธารณะและปัจจัยที่เกี่ยวข้อง  
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4.1 ผลวิเคราะห์ข้อมูลพื้นที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่   

4.1.1 การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างเชิงสัณฐานของที่ว่างสาธารณะ 
ผลวิเคราะห์เอกสารและเรื่องราว (Content analysis) พบว่า การเปลี่ยนแปลงพ้ืนที่ว่าง

สาธารณะและโครงข่ายสัญจรในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เมืองเชียงใหม่ ตามการเปลี่ยนแปลง
โครงสร้างเชิงสัณฐานของพ้ืนที่ว่างสาธารณะเกิดขึ้นใน   3 ช่วงเวลาส าคัญ     ได้แก่ 1) เชียงใหม่
ล้านนาของพม่า 2) เชียงใหม่ล้านนาของสยาม  และ 3) เชียงใหม่ในปัจจุบัน ดังนี้ 

เชียงใหม่ล้านนาของพม่า ระหว่างปี พ.ศ. 1839-2317 ยุคสถาปนารัฐล้านนามีการวางผัง
เมืองเชียงใหม่เป็นเมืองหลวงศูนย์กลางการปกครอง จากลักษณะกายภาพ สัณฐานภูมิประเทศ คือ 
“ชัยมงคลเจ็ดประการ” ของ ดอยสุเทพ แม่น้ าปิง คลองแม่ข่า และอ่างเก็บน้ าโบราณส าหรับการ
ป้องกันอุทกภัยในพ้ืนที่เมือง ลักษณะการวางผังเมืองเชียงใหม่เป็นการถ่ายทอดมาจากเมืองสุโขทัย มี
การแบ่งพ้ืนที่ใช้สอยที่เด่นชัดออกเป็น 2 ส่วน ได้แก่ พื้นที่ชั้นในใช้ระบบโครงข่ายการสัญจรและแปลง
ที่ดินแบบตาตาราง ส่วนพ้ืนที่ชั้นนอกมีรูปแบบการตั้งถิ่นฐานจัดวางตามลักษณะภูมิประเทศ ในส่วน
ก าแพงเมืองชั้นในสร้างเป็นรูปทรงสี่เหลี่ยมจัตุรัสของแนวคิดระบบจักรวาลได้รับอิทธิพลโดยตรงจาก
เมืองสุโขทัยและนครธม การวางผังต าแหน่งสถานที่ส าคัญภายในเมือง ในยุคเริ่มต้นได้มีการสร้าง
องค์ประกอบหลักของเมือง ได้แก่ แนวก าแพงและคูเมือง ข่วงประตูเมืองเชียงเรือก (ประตูท่าแพ) ข่วง
ประตูหัวเวียง (ประตูช้างเผือก) ข่วงประตูสวนดอก ข่วงประตูเชียงใหม่ ข่วงหลวง และประตูสวนปุง
(ประตูสวนปรุง) ที่ถูกสร้างขึ้นภายหลัง และในด้านโครงข่ายสัญจรเพ่ือเชื่อมโยงทางเข้าเมืองชั้นในจาก
ข่วงประตูโดยรอบเมือง ได้แก่ ถนนราชด าเนิน ถนนท่าแพ ถนนวัวลาย (ไม่ทราบชื่อเดิม) สุดท้ายข่วง
เมรุ โดยส่วนใหญ่แล้วเป็นการใช้งานในรูปแบบนครรัฐ ที่ให้ความส าคัญต่อการศึกสงคราม การป้องกัน
เมืองหลวงชั้นใน ซึ่งเป็นที่ประทับของชนชั้นปกครอง ต่อมาในยุคล้านนาเป็นประเทศราชของพม่าในปี 
พ.ศ. 2101-2317 ส่วนใหญ่มีการเปลี่ยนแปลงเชิงโครงสร้างเชิงสัณฐานน้อยมาก เนื่องจากวิถีชีวิตของ
เมืองมีความความแตกต่างกับเมืองพม่าจึงเป็นเหตุให้มีการปกครองตนเองโดยมีการส่งส่วยตามธรรม
เนียม ส่งผลกระทบด้านวิถีชีวิตของเมือง ท าให้มีการอพยพย้ายถิ่นของผู้คนออกจากเมือง เป็นเหตุให้
เมืองเชียงใหมไ่ด้กลายเป็นเมืองร้างก่อนจะเป็นเมืองขึ้นของสยามในเวลาต่อมา 

เชียงใหม่ล้านนาของสยาม ระหว่างปี พ.ศ. 2318-2452 สยามใช้กลยุทธ์ “เก็บผักใส่ซ้า เก็บ
ข้าใส่เมือง” กวาดต้อนกลุ่มชาติพันธุ์ที่อาศัยโดยรอบพ้ืนที่ โดยให้ช่างฝีมือมาตั้งถิ่นฐานอยู่ภายใน
ก าแพงเมืองชั้นนอก ที่มีรูปแบบอิสระตามภูมิประเทศเดิม ทางทิศตะวันออกของเมืองที่เชื่องโยงกับ
แม่น้ าปิง ที่เป็นโครงข่ายสัญจรหลักในการค้าขายกับเมืองอ่ืนๆ พ้ืนที่ที่ เหลือส่วนใหญ่เป็นที่โล่งว่าง มี
แนวถนนผ่านในพ้ืนที่ประตูเมืองของก าแพงชั้นนอก ต่อมาแนวก าแพงคูเมืองชั้นนอกถูกสร้างขึ้น
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สันนิษฐานว่าสร้างประมาณพุทธศตวรรษที่ 22 เพ่ือป้องกันกองทัพจากกรุงศรีอยุธยา ส่งผลให้พ้ืนที่
ก าแพงเมืองชั้นนอกมีความหลากหลายทางชาติพันธุ์ ส าหรับโครงข่ายสัญจรในช่วงเวลานี้ค่อนข้าง
ซับซ้อนและเป็นระบบถนนปลายตัน ภายในพ้ืนที่เมืองชั้นในมีเพียงถนนรอบก าแพงเมืองด้านใน
เท่านั้น และไม่ปรากฏขอบเขตและขนาดถนนที่ชัดเจน เส้นทางสัญจรของเมืองทั้งหมดเชื่อมโยงกับ
ประตูเมืองโดยรอบ และศาสนสถานส าคัญของเมือง การใช้ประโยชน์พ้ืนที่ภายในเขตเมืองยังเป็นที่
โล่งว่างขนาดใหญ่เนื่องจากจ านวนประชากรที่มีจ านวนไม่มากนัก  (ภาพที่ 14 และภาพที่ 15) 
โดยเฉพาะพ้ืนที่ทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ และทิศใต้ของเมือง ที่มีพ้ืนที่ระหว่างก าแพงเมืองชั้นนอกถึง
แนวก าแพงเมืองชั้นในมาก ส่งผลต่อการตั้งชุมชนขนาดใหญ่ และได้สร้างสุสานหายยา (ไหยา) ขึ้น
ในช่วงเวลานี้ 

เมืองเชียงใหม่ในปัจจุบัน ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2453 ถึงปัจจุบัน ปัจจุบันก าแพงเมืองและคูเมือง
เชียงใหม่ ถูกขึ้นทะเบียนเป็นโบราณสถานของชาติ ในปี พ.ศ. 2478 ส่งผลต่อการใช้ประโยชน์พ้ืนที่ที่
ยังคงรูปร่างรูปทรง และรูปแบบของโครงข่ายสัญจรดั้งเดิมของเมืองที่เป็นสี่เหลี่ยมตาตาตาราง (grid) 
ไว้ อย่างไรก็ดี พบว่า มีการเปลี่ยนรูปแปลงที่ดินในการแบ่งซอยเป็นพ้ืนที่ย่อย  โดยภายในบล็อกมี
โครงข่ายของถนนปลายตันเป็นส่วนใหญ่การใช้ประโยชน์เป็นอาคารพักอาศัย ส่วนก าแพงเมือง
ชั้นนอกมีการแบ่งซอยพ้ืนที่และสร้างเส้นทางสัญจรเชื่อมกับเส้นทางสัญจรหลักจากแนวประตูเมือง
ชั้นนอกถึงประตูเมืองชั้นใน รูปแบบเส้นทางสัญจรมีลักษณะซับซ้อนเข้าถึงยาก ส่งผลต่อการพัฒนา
โครงข่ายสัญจรกับพ้ืนที่ว่างสาธารณะ และสภาพแวดล้อมที่ส่งผลต่อคุณภาพชีวิตของผู้ คนในพ้ืนที่
เมืองประวัติศาสตร์เมืองเชียงใหม่ อาทิเช่น แนวคลองแม่ข่าและล าคูไหว (ภาพที่ 16 และภาพที่ 17) 
และได้มีการตั้งเทศบาลนครเชียงใหม่ ในปี พ.ศ.2478 ส่งผลต่อการพัฒนาพ้ืนที่ว่างสาธารณะในเมือง
ในหลายพ้ืนที่ ได้แก่ เปลี่ยนแปลงพ้ืนที่ข่วงหลวงเป็นคุกหลวง สวนกาญจนาภิเษก ที่เป็นที่ว่างของ
แนวก าแพงเมืองชั้นนอก สวนสาธารณะหนองบวกหาด และสร้างสวนสาธารณะป้อมหายยา ปรับปรุง
แนวก าแพงคูเมืองพร้อมทั้งขยายถนนฝั่งนอกก าแพงเมือง ปรับปรุงข่วงประตูช้างเผือก ปรับปรุงสุสาน
ช้างเผือก สร้างข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ ข่วงประตูท่าแพ ปรับปรุงตลาดวโรรสหลังเหตุการณ์ไฟไหม้ 
พร้อมทั้งยังได้มีการจัดกิจกรรมที่ส่งเสริม กิจกรรมด้านการเศรษฐกิจของเมือง ได้แก่ กิจกรรมถนน
ไนท์บาร์ซ่า กิจกรรมถนนคนเดินราชด าเนิน กิจกรรมถนนคนเดินชุมชนวัวลาย สุดท้ายได้มีโครงการ
พัฒนาเพ่ือฟ้ืนฟูพ้ืนที่ข่วงหลวงเดิม ที่เปลี่ยนการใช้สอยพ้ืนที่เป็นคุกหลวง ให้กลับมาเป็นที่ว่าง
สาธารณะของเมือง ชื่อว่าข่วงหลวงเวียงแก้ว 
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ภาพที่ 14  เมืองเชียงใหม่ ปี พ.ศ.2443 
ที่มา : อรุณรัตน์ วิเชียรเขียว (2559) 
  

 
 

 
 
  
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 15  เมืองเชียงใหม่ พ.ศ.2447 
ที่มา : พิเศษ เจียรจันทร์พงษ์ (2529) 
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ภาพที่ 16  เมืองเชียงใหม่ ปี พ.ศ.2466 
ที่มา : พิเศษ เจียรจันทร์พงษ์ (2529)  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 17  เมืองเชียงใหม่ ปี พ.ศ.2529 
ที่มา : พิเศษ เจียรจันทร์พงษ์ (2529) 
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วิธีการวิเคราะห์ตารางที่ 4 เป็นการน าเข้าข้อมูลพื้นที่ศึกษาทั้งหมด 24 พ้ืนที่ เปรียบเทียบกับ
การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างเชิงสัณฐานของที่ว่างตามทั้ง 3 ช่วงเวลาที่กล่าวมาในข้างต้น โดยค่า
คะแนนวิเคราะห์จากการสร้างพ้ืนที่ว่างสาธารณะ รวมถึงการปรับปรุงพ้ืนที่ว่างสาธารณะอีกด้วย แทน
ค่าด้วยสีแดง เท่ากับ 1 คะแนน และสีเหลืองแทนค่าเท่ากับไม่มีค่าคะแนนของที่ว่างสาธารณะ โดย
ผลสรุปจ านวนการสร้าง และปรับปรุงที่ว่างสาธารณะในแต่ละช่วงเวลา โดยเทคนิคการวิเคราะห์อัตรา
ร้อยละ 

ผลสรุปการวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างเชิงสัณฐานของที่ว่างสาธารณะ ผ่านช่วงเวลา
การเปลี่ยนแปลงที่ส าคัญ แสดงล าดับของการสร้างที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ช่วงเวลา เห็นได้ชัดว่าในยุค
สถาปนาเมืองได้มีการสร้างที่ว่างสาธารณะที่ส าคัญพร้อมกับเมือง เพียงแต่การใช้ประโยชน์ที่ว่างนั้นมี
วัตถุประสงค์ในการใช้ประโยชน์ที่ต่างออกไปตามสถานการณ์ในช่วงเวลานั้นๆ ได้แก่ ก าแพง คูเมือง 
ประตูเมือง โครงข่ายสัญจร ข่วงหลวง ข่วงเมรุ ต่อมาในช่วงที่เมืองตกเป็นประเทศราชของพม่า และ
สยาม ได้มีการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที่ว่างบางส่วนตามความเชื่อของแต่ละเมือง ได้แก่ ก าร
เปลี่ยนคุ้มหลวงเป็นคุกหลวง และตามการพัฒนาของเมืองที่เกิดขึ้น ได้แก่ การสร้างสถานีรถไฟ ส่งผล
ต่อการตั้งถิ่นฐานของกลุ่มชาติพันธ์ที่เกี่ยวกับการค้าขาย ตลาด และในช่วงเชียงใหม่ในปัจจุบันได้มี
การตั้งเป็นเทศบาลเมืองเชียงใหม่ส่งผลต่อการพัฒนาเมืองเชียงใหม่ในหลากหลายด้าน เพื่อรองรับการ
เปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ของเมืองในยุคปัจจุบัน 
 ส าหรับในด้านประวัติศาสตร์ที่เกี่ยวข้องกับพ้ืนที่แบ่งออกเป็น 3 ช่วงเวลา (ตารางที่ 4) ตามที่
ได้ศึกษาการเปลี่ยนแปลงพ้ืนที่ว่างสาธารณะและโครงข่ายสัญจรในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เมือง
เชียงใหม่  ตามการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างเชิงสัณฐานของพ้ืนที่ว่างสาธารณะเกิดขึ้นใน  โดย
เปรียบเทียบจากจ านวนพ้ืนที่ศึกษาทั้งหมด กับการสร้างพ้ืนที่ว่างสาธารณะในแต่ละช่วงเวลา โดย
ในช่วงเชียงใหม่ล้านนาของพม่า ร้อยละ37.50 เกิดที่ว่างประเภทพ้ืนที่ข่วงประตูเมือง ถนนท่าแพ 
ถนนราชด าเนิน และคลองแม่ข่า ที่ถูกสร้างมาพร้อมกับเมืองเชียงใหม่  ในช่วงเชียงใหม่ล้านนาของ
สยาม ร้อยละ 70.83 เป็นช่วงสร้างเมืองหลังจากกลายเป็นเมืองร้าง 200 ปี มีการกวดต้อนผู้คนชาติ
พันธุ์ต่างๆเข้ามาอาศัยในพ้ืนที่เมืองเก่า พร้อมกับสร้างที่ว่างสาธารณะเพ่ือบริการผู้คนที่เพ่ิมมากขึ้นใน
พ้ืนที่เมือง สุดท้ายในช่วงเชียงใหม่ในปัจจุบัน ร้อยละ 95.83 มีเพียงที่ว่างข่วงหลวงเวียงแก้ว ที่ยังอยู่
ในช่วงพัฒนาพื้นที่เท่านั้น 
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ตารางท่ี 3  แสดงการวิเคราะห์พ้ืนที่ศึกษา 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

 
เชียงใหม่

ล้านนาของ
พม่า 

 
เชียงใหม่

ล้านนาของ
สยาม 

 
เชียงใหม่ใน

ปัจจุบัน 

 

 

ข่วงประตูท่าแพ A1 / / / 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 / / / 

ข่วงประตูสวนดอก A3 / / / 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 / / / 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 / / / 

ข่วงอนุสาวรยี์สามกษัตริย ์ A6 - - / 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 / - - 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 - - / 

 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1 / / / 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 - / / 

บาทวิถีถนนทา่แพ B3 / / / 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 - / / 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 - / / 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6 - / / 

 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 - - / 

สวนกาญจนาภิเษก C2 - - / 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 - - / 

สวนหายยา C4 - - / 

สวนสองฝ่ังคูเมือง  C5.1 - / / 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.2 - / / 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.3 - / / 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.4 - / / 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.5 - / / 

สองฝ่ังคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 / / / 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด 24 37.50 70.83 95.83 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 18  แสดงประวัติศาสตร์ของที่ว่างสาธารณะ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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4.1.2 ที่ว่างสาธารณะเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ 
 ที่ว่างสาธารณะในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ ส่วนใหญ่เป็นที่ว่างที่มีอยู่เดิมตั้งแต่ยุค
สถาปนาเมือง โดยการเปลี่ยนแปลงประโยชน์ใช้สอยของที่ว่างเดิมให้เป็นที่ว่างสาธารณะของเมือง 
โดยที่ว่างประเภทพ้ืนที่นั้นส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่ข่วงประตูเมืองเดิมทั้งหมด และพ้ืนที่ข่วงอนุสาวรีย์สาม
กษัตริย์เดิมเป็นที่ว่างด้านหน้าศาลารัฐบาลมณฑลพายัพ ข่วงหลวงเดิม สุดท้ายคือพ้ืนที่สุสานช้างเผือก
เดิม ที่มีการเข้ามาพัฒนาพ้ืนที่ของภาครัฐเพ่ือเป็นที่ว่างสาธารณะส าหรับผู้คน เพ่ือใช้ประโยชน์ด้าน
กิจกรรมรูปแบบต่างๆ ของเมือง ในส่วนที่ว่างประเภทถนน (บาทวิถี) เดิมเป็นโครงข่ายสัญจรหลักของ
เมืองที่มีอยู่เดิม และได้มีการพัฒนาที่ว่างเป็นย่านเศรษฐกิจที่มีความส าคัญของเมือง ได้แก่ ถนนท่าแพ 
ถนนตลาดวโรรส และถนนลอยเคราะห์ที่เป็นย่านพักอาศัยที่ได้รับความสนใจจากนักท่องเที่ยวเป็น
อย่างมาก และยังได้มีการส่งเสริมกิจกรรมด้านการค้าขายบนโครงข่ายสัญจร เพ่ือสร้างกิจกรรมที่ท า
ให้เมืองมีชีวิตชีวา ได้แก่ กิจกรรมถนนคนเดินบนถนนราชด าเนินและถนนพระปกเกล้า กิจกรรมถนน
คนเดินชุมชนวัวลายบนถนนวัวลาย และกิจกรรมตลาดไนท์บาร์ซ่าบนถนนช้างคลาน สุดท้ายที่ว่าง
สาธารณะประเภทสวนสาธารณะ เป็นพ้ืนที่สีเขียวของเมือง ที่เป็นพื้นที่ของภาครัฐที่อยู่ในการดูแลของ
เทศบาลนครเชียงใหม่ ได้แก่ สวนสาธารณะหนองบวกหาด สวนกาญจนาภิเษก สวนสาธารณะป้อม
หายยา สวนหายยา สวนสองฝั่งคูเมือง และสวนสองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว ที่อยู่ในช่วงการหา
แนวทางในการฟ้ืนฟูท่ีว่างสาธารณะดังกล่าว 
 จากที่ว่างสาธารณะในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ ถูกแบ่งออกเป็น 3 ประเภท ตาม
รูปแบบกิจกรรม วัตถุประสงค์ของการใช้ประโยชน์ที่ว่างของผู้คน และลักษณะการใช้สอยพ้ืนที่ โดย
อ้างอิงจากข้อมูลขอบเขตเชิงพ้ืนที่ ของพ้ืนที่ศึกษา 
 โดยการวิเคราะห์พ้ืนที่ศึกษาทั้ง 20 พ้ืนที่ เป็นการศึกษาประวัติความเป็นมาของพ้ืนที่แบ่ง
ตามช่วงเวลาของการเปลี่ยนแปลงพ้ืนที่ว่างสาธารณะและโครงข่ายสัญจร เพ่ือหาความสอดคล้องของ
พ้ืนที่กับเมืองประวัติศาสตร์ ในส่วนที่สองจะศึกษาด้านกายภาพของพ้ืนที่ เช่น รูปทรง ขนาด ระยะ
ของพ้ืนที่ และองค์ประกอบโดยรวมของพื้นที่ สุดท้ายจะเป็นข้อมูลการใช้ประโยชน์ของพ้ืนที่ กิจกรรม
ทางวัฒนธรรมประเพณีของเมือง 



54 
 

พื้นที่ศึกษา 
A1 ข่วงประตูท่าแพ 
A2 ข่วงประตูช้างเผือก 
A3 ข่วงประตูสวนดอก 
A4 ข่วงประตูสวนปรุง 
A5 ข่วงประตูเชียงใหม่ 
A6 ข่วงสามกษัตริย ์
A7 ขว่งหลวงเวียงแก้ว 
A8 สถานฌาปนกิจชุมชน
สนัติธรรม 
B1 ถนนคนเดินราชด าเนิน 
B2 ถนนคนชุมชนวัวลาย 
B3 ถนนท่าแพ 
B4 ถนนไนท์บาร์ซ่า 
B5 ถนนลอยเคราะห์ 
B6 ถนนตลาดวโรรส 
C1 สวนบวกหาด 
C2 สวนกาญจนาภิเษก 
C3 สวนประตูป้อม 
C4 สวนหายยา 
C5 สวนสองฝั่งคูเมือง 
C6 พืน้ที่เลียบคลองแม่ข่า
และล าคไูหว 

ภาพที่ 19  ผังแสดงที่ตั้งพ้ืนที่ศึกษา 
ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 4  แสดงการวิเคราะห์พ้ืนที่ศึกษา เปรียบเทียบกับพ้ืนที่ศึกษาทั้งหมด 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

 
ขนาดพื้นท่ี 

(ตร.ม.) 

 

เปรียบเทยีบกับพ้ืนท่ี
ศึกษาทั้งหมด 

(ร้อยละ) 

 

 

ข่วงประตูท่าแพ A1 7,977 0.112 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 2,053 0.029 

ข่วงประตูสวนดอก A3 2,781 0.039 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 1,227 0.017 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 3,980 0.056 

ข่วงอนุสาวรยี์สามกษัตริย ์ A6 4,890 0.686 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 19,650 1.142 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 6,720 0.390 

รวม 49,278 2.865 

 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1 15,700 0.912 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 7,860 0.457 

บาทวิถีถนนทา่แพ B3 6,950 0.404 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 6,340 0.368 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 3,945 0.229 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6 5,486 0.319 

รวม 46,281 2.690 

 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 23,400 1.360 

สวนกาญจนภิเษก C2 4,020 0.233 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 1,356 0.078 

สวนหายยา C4 1,980 0.115 

สวนสองฝ่ังคูเมือง  C5.1 44,500 2.587 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.2 50,987 2.964 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.3 36,550 2.125 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.4 17,980 1.045 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.5 29,723 1.728 

สองฝ่ังคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 12,380 0.719 

รวม 222,876 12.957 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด 24 318,435 18.513 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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1. ที่ว่างสาธารณะประเภทพื้นที ่(A) 

 
ภาพที่ 20  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะข่วงประตูท่าแพ 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 ข่วงประตูท่าแพ (A1) ชื่อเดิมคือประตูเชียงเรือก ตั้งตามชื่อของตลาดเชียงเรือกที่เป็นชุมชน
ค้าขายในอดีต สร้างขึ้นในรัชสมัยพญามังรายยุคสถาปนาเมืองในปี พ.ศ.1839 ข่วงประตูท่าแพใน
ปัจจุบันได้สร้างขึ้นใหม่ในปี พ.ศ.2528-2529 ตามภาพถ่ายในสมัยรัชการที่ 5  
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่ประตูเมืองตั้งอยู่ทิศตะวันออกของเมือง เข้าถึงโดยถนนท่าแพ 
และมีถนนมูลเมือง ถนนคชสาร สัญจรผ่านพ้ืนที่ ขนาดพ้ืนที่กว้าง 50 เมตร ยาว 180 เมตร พื้นที่ใช้
ประโยชน์ 7,600 ตารางเมตร ภายในพ้ืนที่ประกอบด้วยลานขนาดใหญ่ส าหรับจัดกิจกรรมของเมือง มี
แนวก าแพงประตูเมือง มีที่นั่งพักคอย และอาคารบริการนักท่องเที่ยว (ภาพท่ี 20) 
 ข่วงประตูท่าแพเป็นที่ว่างสาธารณะที่มีการใช้ประโยชน์ตลอดทั้งปี มีลักษณะทางกายภาพที่
เหมาะสมต่อการจัดกิจกรรมทางวัฒนธรรม กิจกรรมที่ใช้ประโยชน์พื้นที่ข่วงประตูท่าแพ กิจกรรมถนน
คนเดินราชด าเนินทุกวันอาทิตย์ งานปีใหม่ งานท าบุญเมืองเชียงใหม่ งานประเพณีสงกรานต์ (ปีใหม่
เมือง) งานประเพณีลอยกระทง (ยี่เป็ง) กิจกรรมส่งเสริมการท่องเที่ยว และพักผ่อนหย่อนใจของผู้คน
ทั้งในและนอกพ้ืนที่ (ภาพท่ี 21 และภาพท่ี 22) 



57 
 

 
ภาพที่ 21 ข่วงประตูท่าแพ 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2528) 
 

 
ภาพที่ 22  ข่วงประตูท่าแพ 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 23  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะข่วงประตูช้างเผือก 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 ข่วงประตูช้างเผือก (A2) ชื่อเดิมคือประตูหัวเวียง เป็นประตูมงคล ใช้ในพิธีราชาภิเษกตาม
โบราณราชประเพณีเป็นประตูของกษัตริย์  ได้เปลี่ยนชื่อเป็นประตูช้างเผือกในช่วงพุทธศตวรรษที่ 23 
ได้มีการปรับปรุงพื้นที่หลายครั้ง มีการสร้างน้ าพุขนาดใหญ่ในปี พ.ศ.2507 และได้มีการรื้อถอนและ
สร้างใหม่ในปี พ.ศ.2543 และได้ท าการรื้อถอนอีกในปี พ.ศ.2550 จนกระทั้งในปี พ.ศ.2550 ได้รับการ
ปรับปรุงโดยส านักงานศิลปกรที่ 8 เชียงใหม่ (ภาพที่ 23) 
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่ประตูเมืองตั้งอยู่ทิศเหนือของเมือง เข้าถึงโดยถนนช้างเผือก 
และมีถนนศรีภูมิ ถนนมณีนพรัตน์ สัญจรผ่านพื้นที่ ขนาดพ้ืนที่กว้าง 37 เมตร ยาว 45 เมตร พ้ืนที่ใช้
ประโยชน์ 1,600 ตารางเมตร ภายในพ้ืนที่ประกอบด้วยลานกิจกรรม มีถนนส าหรับกลับรถทั้งสอง
ด้าน มีแนวก าแพงเมืองเดิมอยู่  
 ข่วงประตูช้างเผือกมีพ้ืนที่ลานขนาดเล็ก ใช้ส าหรับจัดงานท าบุญเมืองเชียงใหม่ และกิจกรรม
ประเพณีวันสงกรานต์ (ยี่เป็ง) และกิจกรรมส่งเสริมการท่องเที่ยวที่เชื่อมโยงกับกิจกรรมของเมืองเป็น
บางครั้ง (ภาพท่ี 24 และภาพที่ 25) 
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ภาพที่ 24  ข่วงประตูช้างเผือก 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2508) 
 

 
ภาพที่ 25  ข่วงประตูช้างเผือก 

ที่มา : ผู้วิจัย  (2560) 
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ภาพที่ 26  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะข่วงประตูสวนดอก 

ที่มา : ผู้วิจัย 

ข่วงประตูสวนดอก (A3) เป็นประตูเมืองที่ตั้งอยู่ทิศตะวันตกของเมือง ใช้เชื่อมต่อกับพระ
ราชอุทยานของพญามังราย เป็นที่มาของชื่อประตูสวนดอก เข้าถึงโดยถนนสุเทพ และมีถนนอารักษ์ 
ถนน-บุญเรืองฤทธิ์ สัญจรผ่านพื้นที่ ขนาดพ้ืนที่กว้าง 35 เมตร ยาว 70 เมตร พ้ืนที่ใช้ประโยชน ์
2,500 ตารางเมตร ภายในพื้นที่เป็นถนนส าหรับกลับรถทั้งพ้ืนที่ มีแนวก าแพงเมืองเดิมอยู่ (ภาพท่ี 26)  
 ข่วงประตูสวนดอกไม่มีพ้ืนที่ลานกิจกรรม เป็นพื้นที่ถนนกว้างประมาณ 18 เมตร และในบาง
ช่วงได้ท าการปิดถนนเพ่ือใช้ส าหรับจัดงานท าบุญเมืองเชียงใหม่ และกิจกรรมประเพณีวันสงกรานต์  
(ยี่เป็ง) และกิจกรรมส่งเสริมการท่องเที่ยวที่เชื่อมโยงกับกิจกรรมของเมืองเป็นบางครั้ง (ภาพท่ี 27) 
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ภาพที่ 27  ข่วงประตูสวนดอก บน-ล่าง 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 28  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะข่วงประตูสวนปรุง 

ที่มา : ผู้วิจัย 

ข่วงประตูสวนปรุง (A4) ชื่อเดิมคือประตูแสนปุง ในพ้ืนที่เดิมเป็นลานประหารนักโทษใช้
หอกแทงพุง (ปุง) เป็นที่มาของชื่อประตู ในรัชสมัยพญาสามฝั่งแกนได้ท าการเจาะก าแพงชั้นในบริเวณ
ทิศใต้ อยู่ใกล้ต าหนักของพระราชชนนี และได้รับการปรับปรุงโดยเทศบาลนครเชียงใหม่ในปี พ.ศ.
2510 
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่ประตูเมืองตั้งอยู่ทิศใต้ ฝั่งตะวันตกของเมือง เข้าถึงโดยถนน
สามล้านจากภายในคูเมือง ถนนทิพเนตรจากด้านนอกเมือง และมีถนนบ ารุงบุรี ถนนช่างหล่อ สัญจร
ผ่านพ้ืนที่ ขนาดพ้ืนที่กว้าง 30 เมตร ยาว 50 เมตร พ้ืนที่ใช้ประโยชน์ 1,700 ตารางเมตร ภายในพ้ืนที่
เป็นถนนส าหรับกลับรถทั้งพ้ืนที่ และมีแนวก าแพงเมืองเดิมอยู่ (ภาพท่ี 28) 
 ข่วงประตูสวนปรุงไม่มีพ้ืนที่ลานกิจกรรม พ้ืนที่ถนนกว้างประมาณ 16 เมตร และในบางช่วง
ได้ท าการปิดถนนเพ่ือใช้ส าหรับจัดงานท าบุญเมืองเชียงใหม่ กิจกรรมประจ าปีงานไม้ดอกไม้ประดับ 
ช่วงเดือน กุมภาพันธ์ เนื่องจากเป็นพ้ืนที่ติดกับสวนสาธารณะสวนบวกหาด ซึ่งเป็นพ้ืนที่จัดกิจกรรม 
และกิจกรรมประเพณีวันสงกรานต์ (ยี่เป็ง) และกิจกรรมส่งเสริมการท่องเที่ยวที่เชื่อมโยงกับกิจกรรม
ของเมืองเป็นบางครั้ง (ภาพท่ี 29 และภาพที่ 30) 
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ภาพที่ 29  ข่วงประตูสวนปรุง 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2510) 
 

 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
ภาพที่ 30  ข่วงประตูสวนปรุง 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 31  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะข่วงประตูเชียงใหม่ 

ที่มา : ผู้วิจัย 

ข่วงประตูเชียงใหม่ (A5) เป็นประตูเมืองที่ใช้สัญจรเพ่ือเข้าถึงเวียงกุมกาม และล าพูนใน    
รัชสมัยพญามังราย พุทธศตวรรษที่ 18 
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพื้นที่ประตูเมืองตั้งอยู่ทิศใต้ ฝั่งตะวันออกของเมือง (ภาพท่ี 31) 
แบ่งพ้ืนที่เป็น 2 ส่วน ส่วนประตูเมืองเป็น พ้ืนที่ถนนกว้างประมาณ 18 เมตร และในบางช่วงได้ท าการ
ปิดถนนเพื่อใช้ส าหรับจัดงานท าบุญเมืองเชียงใหม่ และกิจกรรมประเพณีวันสงกรานต์ (ยี่เป็ง) ส่วนที่
สองเป็นพ้ืนที่ว่างสาธารณะใช้ในกิจกรรมของตลาดประตูเชียงใหม่ และเป็นพ้ืนที่เริ่มต้นของกิจกรรม
ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย (ทุกวันเสาร์) เข้าถึงโดยถนนพระปกเกล้าจากภายในคูเมือง ถนนวัวลาย 
ถนนนันทาราม จากด้านนอกเมือง และมีถนนบ ารุงบุรี ถนนราชเชียงแสน สัญจรผ่านพื้นที่ ขนาดพ้ืนที่
กว้าง 28 เมตร ยาว 100 เมตร พ้ืนที่ใช้ประโยชน์ 4,100 ตารางเมตร (โดยประมาณ) มีแนวก าแพง
เมืองเดิมอยู่ บริเวณหน้าข่วงประตูเมืองเป็นพ้ืนที่จอดรถขนส่งสายใต้ เดินทางสู่อ าเภอหางดง สันป่า
ตอง และแม่แจ่ม (ภาพท่ี 32) 
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ภาพที่ 32  ข่วงประตูเชียงใหม่ บน-ล่าง 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 33  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 

ที่มา : ผู้วิจัย 

ข่วงพระบรมอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ หรือข่วงหลวง (A6) เป็นพ้ืนที่ว่างสาธารณะด้านหน้า
หอศิลปวัฒนธรรมเมืองเชียงใหม่ เดิมเป็นศาลารัฐบาลมณฑลพายัพ พระบรมราชานุสาวรีย์สร้างเมือง
ปีพ.ศ.2526 โดยสมัยราชการที่ 9 ได้เสด็จพระราชด าเนินมาประกอบพิธีเปิดในปี พ.ศ.2527 
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่ประตูเมืองตั้งอยู่ใจกลางเมือง เข้าถึงโดยถนนพระปกเกล้า 
และมีถนนราชวิถี ถนนอินทรวโรรส สัญจรผ่านด้านข้างพ้ืนที่ ขนาดพื้นที่กว้าง 50 เมตร ยาว 86 เมตร 
พ้ืนที่ใช้ประโยชน์ 4,400 ตารางเมตร ภายในพื้นที่ประกอบด้วยลานขนาดใหญ่ส าหรับจัดกิจกรรมของ
เมือง มีพระบรมราชานุสาวรีย์ มีที่นั่งพักคอย และองค์กอบพื้นท่ีว่างโดยรอบพ้ืนที่ (ภาพท่ี 33) 
 ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ เป็นที่ว่างสาธารณะที่มีการใช้ประโยชน์ตลอดทั้งปี มีลักษณะทาง
กายภาพที่เหมาะสมต่อการจัดกิจกรรมทางวัฒนธรรม เป็นพ้ืนที่ส่วนหนึ่งกิจกรรมถนนคนเดินราช
ด าเนินทุกวันอาทิตย์ งานปีใหม่ งานท าบุญเมืองเชียงใหม่ งานประเพณีสงกรานต์ (ปีใหม่เมือง) งาน
ประเพณีลอยกระทง (ยี่เป็ง) กิจกรรมส่งเสริมการท่องเที่ยว และพักผ่อนหย่อนใจของผู้คน (ภาพที่ 34 
และภาพท่ี 35) 
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ภาพที่ 34  ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2512) 

 
ภาพที่ 35  ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 36  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะข่วงหลวงเวียงแก้ว 

ที่มา : ผู้วิจัย 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว (A7) เวียงแก้วเป็นคุมหลวงนครเชียงใหม่ที่อยู่ในพ้ืนที่ข่วงหลวงในอดีต 
ในยุคประเทศราชของสยามได้ท าการรื้อถอนคุ้ม เปลี่ยนการใช้ประโยชน์เป็นที่คุมขังนักโทษหญิง (คุก
หญิง) ในปี พ.ศ.2445 ในปัจจุบันได้ท าการรื้อถอนทัณฑสถานหญิงเดิม เพ่ือพัฒนาเป็นพ้ืนที่ว่าง
สาธารณะของเมืองเชียงใหม่ต่อไป (ภาพท่ี 36) 
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่ที่ก าลังได้รับการปรับปรุงตั้งอยู่ใจกลางเมือง ใกล้กับพ้ืนที่ข่วง
อนุสาวรีย์สามกษัตริย์ อยู่ด้านหลังที่ว่าการอ าเภอเมืองเชียงใหม่ เข้าถึงโดยถนนราชวิถี และมีถนนจ่า
บ้าน ถนนข้างเรือนจ า สัญจรผ่านด้านข้างพ้ืนที่ ขนาดพ้ืนที่กว้าง 125 เมตร ยาว 135 เมตร พ้ืนที่ใช้
ประโยชน์ 18,700 ตารางเมตร ภายในพ้ืนที่เป็นสถานทัณฑสถานหญิงเดิม ในปัจจุบันได้ท าการรื้อ
ถอนอาคารบางหลัง และได้มีการขุดเจอแนวก าแพงอาคารคุ้มหลวงของพญามังรายในอดีต ท าให้
โครงการพัฒนาข่วงหลวงเวียงแก้ว ชะลอตัวลง (ภาพท่ี 37) 
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ภาพที่ 37  ข่วงหลวงเวียงแก้ว 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 38  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม หรือสุสานช้างเผือก (A8) เป็นที่ว่างสาธารณะประเภท
พ้ืนที่ที่ยังไม่ได้รับการพัฒนาจากภาครัฐ โดยพ้ืนที่แบ่งออกเป็น 2 พื้นที่ คือพ้ืนที่ฌาปนกิจของชุมชน
โดยรอบพ้ืนที่ และส่วนที่ว่างด้านหน้ามีสนามกีฬา ที่ให้ผู้คนในพ้ืนที่เข้ามาใช้ประโยชน์ส่วนใหญ่จะ
เป็นกลุ่มวัยรุ่นรวมกลุ่มมาออกก าลัง และเป็นที่พักรถขนส่งสาธารณะไม่ประจ าทาง (รถแดง) เข้ามา
พักผ่อนภายในพ้ืนที่ (ภาพท่ี 38) 
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่ว่างตั้งอยู่ใจกลางชุมชนสันติธรรม ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 
นอกเขตก าแพงเมือง เข้าถึงโดยถนนหัสดีเสรี และมีถนนช้างเผือก ซอย4 สัญจรผ่านด้านข้างพ้ืนที่ 
ขนาดพ้ืนที่กว้าง 120 เมตร ยาว 150 เมตร พ้ืนที่ใช้ประโยชน์ 17,000 ตารางเมตร เป็นพ้ืนที่มีรั้วรอบ 
มีประตูเข้า-ออก 2 จุด (ภาพท่ี 39) 
 
 



71 
 

 
 

 
ภาพที่ 39  สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม บน-ล่าง 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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2. ที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) (B) 

 
ภาพที่ 40  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะถนนคนเดินราชด าเนิน 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 ถนนคนเดินราชด าเนิน (กิจกรรมถนนคนเดินวันอาทิตย์) (B1) เดิมเป็นกิจกรรมถนนคน
เดินถนนท่าแพ โดยการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ชื่อว่า “คืนชีวิตให้ชุมชน คืนถนนให้คนเดิน” ความ
ยาวประมาณ 950 เมตร เริ่มต้นจากข่วงประตูท่าแพ ถึงวัดอุปคุต ในปี พ.ศ.2545 ต่อมาในปี พ.ศ.
2547 ได้ย้ายกิจกรรมมาที่ถนนราชด าเนินเริ่มต้นจากข่วงประตูท่าแพงถึงวัดชัยพระเกียรติ และถนน
พระปกเกล้าเริ่มต้นที่ลานอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ซึ่งเป็นที่จัดกิจกรรมผ่านวัดพันเตา วัดเจดีย์หลวง-
วรวิหาร สิ้นสุดที่โรงเรียนพุทธิโสภน (ภาพท่ี 40) 
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพื้นที่ถนนอยู่กลางเมือง ประกอบด้วยถนนราชด าเนิน ยาว 800 
เมตร และถนนพระปกเกล้าบางส่วน ระยะทางยาว 550 เมตร เป็นถนนกว้างประมาณ 6-7 เมตร มี
ทางเดินทั้งสองข้างถนน เป็นพื้นที่ที่ได้รับการพัฒนาเพราะมีกิจกรรมที่ส าคัญของเมือง ท าให้พื้นที่มี
กิจกรรมด้านการค้า เข้ามาใช้ประโยชน์พื้นที่สองข้างถนน (ภาพที่ 41 และภาพที่ 42) 
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ภาพที่ 41  ถนนราชด าเนิน 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2509) 

 
ภาพที่ 42  ถนนคนเดินราชด าเนิน 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 43  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะถนนคนเดินชุมชนวัวลาย 

ที่มา : ผู้วิจัย 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย (กิจกรรมถนนคนเดินวันเสาร์) (B2) หลังจากกิจกรรมถนนคน
เดินราชด าเนินได้รับการตอบรับจากผู้คนทั้งในพ้ืนที่และนักท่องเที่ยว ท าให้เกิดกิจกรรมถนนคนเดิม
ชุมชนวัวลาย ในปี พ.ศ.2547 จนถึงปัจจุบัน 
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพื้นที่ถนนทางทิศใต้ฝั่งข่วงประตูเชียงใหม่ภายนอกแนวก าแพง        
คูเมือง บนถนนวัวลาย ระยะทางยาว 900 เมตร เป็นถนนกว้างประมาณ 6-7 เมตร มีทางเดินทั้งสอง
ข้างถนน เริ่มต้นจากข่วงประตูเชียงใหม่ ตลาดประตูเชียงใหม่ สิ้นสุดที่จุดตัดถนนนันทาราม เข้าถึงได้
จากถนนช่างหล่อ ถนนนันทาราม และถนนทิพย์เนตร (ภาพท่ี 43) กิจกรรมการค้าเป็นเชิงวัฒนธรรม
ประเพณีของชุมชน และเป็นพื้นที่ท่ีได้รับการพัฒนาเพราะมีกิจกรรมที่ส าคัญของเมือง ท าให้พ้ืนที่มี
กิจกรรมด้านการค้า เข้ามาใช้ประโยชน์พื้นที่สองข้างถนน (ภาพที่ 44 และภาพท่ี 45) 
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ภาพที่ 44  ย่านชุมชนหายยา 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2542) 

 
ภาพที่ 45  ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 46  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะถนนบาทวิถีถนนท่าแพ 

ที่มา : ผู้วิจัย 

บาทวิถีถนนท่าแพ (B3) เดิมเป็นพ้ืนที่จัดกิจกรรมถนนคนเดินแห่งแรกของเมืองปี พ.ศ.
2545 จนถึงปี พ.ศ.2547 ได้ย้ายไปที่ถนนราชด าเนิน เนื่องด้วยถนนท่าแพเป็นถนนหลักที่ผู้คนใช้
สัญจรเข้าถึงเมือง ถนนท่าแพเป็นถนนสายส าคัญที่มีมาตั้งแต่ยุคสถาปนาเมืองพุทธศตวรรษที่ 18 ที่
เชื่อมต่อจากแม่น้ าปิงที่เป็นเส้นทางติดต่อค้าขายกับเมืองต่างๆในอดีต ถนนท่าแพเป็นถนนสายหลักที่
ใช้จัดกิจกรรมส าคัญของเมือง งานประเพณีลอยกระทง งานมหกรรมไม้ดอกไม้ประดับ ที่จัดขบวนแห่ง
รถบุปผชาติ ไปยังสถานที่จัดงาน (ภาพท่ี 46) 
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่ถนนเข้าเมืองทางทิศตะวันออกภายนอกแนวก าแพงคูเมือง 
บนถนนท่าแพ ระยะทางยาว 850 เมตร เป็นถนนกว้างประมาณ 8-9 เมตร มีทางเดินทั้งสองข้างถนน 
เริ่มต้นจากวัดอุปคุต สิ้นสุดที่ข่วงประตูท่าแพ ผ่านตลาดวโรรส ถนนไนท์บาร์ซ่า  (ถนนเจริญประเทศ) 
เป็นพื้นที่ที่ได้รับการพัฒนาเพราะมีกิจกรรมที่ส าคัญของเมือง ท าให้พ้ืนที่มีกิจกรรมด้านการค้า เข้ามา
ใช้ประโยชน์พื้นที่สองข้างถนนตลอดทั้งแนว (ภาพท่ี 47 และภาพท่ี 48) 
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ภาพที่ 47  ถนนท่าแพ 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2522) 

 
ภาพที่ 48  ถนนท่าแพ 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 49  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะถนนบาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า (ถนนช้างคลาน) (B4) ย่านเจริญประเทศในอดีตเป็นชุมชนฝรั่ง 
(กุลา-ขาว) ชุมชนเชื้อสายแขก และชุมชนจีนฮ่อ ที่เข้ามาท าการค้าขายในยุคการรถไฟมาถึง เป็นย่าน
ที่ตั้งอยู่ฝั่งตรงข้ามกับตลาดวโรรส ท าให้พ้ืนที่ถนนช้างคลานมีกิจกรรมด้านการค้าขายกับชาวต่างชาติ
มาจนถึงปัจจุบัน (ภาพท่ี 49) 
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่ถนนขนานกับแนวแม่น้ าปิง บนถนนช้างคลาน ระยะทางยาว 
800 เมตร เป็นถนนกว้างประมาณ 6-7 เมตร เดินรถทางเดียว เข้าถึงได้จากถนนท่าแพ ถนนศรีดอน
ชัยถนนเจริญประเทศ และถนนลอยเคราะห์ กิจกรรมตั้งอยู่บนทางเดินทั้งสองข้างถนนโดยมีการจัด
ระเบียบจากภาครัฐ มีกิจกรรมการค้าในช่วงเวลา 13.00-24.00 น. ของทุกวันส่งผล ท าให้พ้ืนที่มี
กิจกรรมด้านการค้า เข้ามาใช้ประโยชน์พื้นที่สองข้างถนนจ านวนมาก (ภาพท่ี 50 และภาพท่ี 51) 
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ภาพที่ 50  ถนนไนท์บาร์ซ่า 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2535) 

 
ภาพที่ 51  ถนนไนท์บาร์ซ่า 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 52  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะถนนบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ 

ที่มา : ผู้วิจัย 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ (B5)  เป็นย่านชุมชนบ้านฮ่อม จากเชียงแสน มีวัดลอยเคราะห์   
(วัดร้อยข้อ) เป็นศูนย์กลางชุมชน และได้น ามาเป็นชื่อของถนนในปัจจุบัน ย่านลอยเคราะห์เป็นพื้นที่
เชื่อมต่อกับย่านไนท์บาร์ซ่า (ถนนช้างคลาน) สามารถเดินเชื่อมเข้าสู่ตัวเมืองเก่าได้โดยตรง ขนานกับ
ถนนท่าแพ ระยะทางยาว 580 เมตร เป็นถนนกว้างประมาณ 4-5 เมตร (ภาพที่ 52) เดินรถทางเดียว 
ส่งผลต่อปฏิสัมพันธ์ของผู้คนในพื้นที่ในทางท่ีดี เข้าถึงได้จากถนนช้างคลาน ถนนคชสาร กิจกรรม
การค้าตั้งอยู่บนทางเดินทั้งสองข้างถนน ได้รับความสนใจจากชาวต่างชาติจ านวนมาก และมีกลุ่ม
ลงทุนเชียงใหม่ โดยเจ้าไชย-สุริยวงศ์ ณ เชียงใหม่ และกลุ่มทุนอ่ืนๆ สร้างโครงการขนาดใหญ่มาตั้งแต่
อดีตจนถึงปัจจุบัน (ภาพท่ี 53 และภาพท่ี 54) 
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ภาพที่ 53  ถนนลอยเคราะห์ 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2503) 

 
ภาพที่ 54  ถนนลอยเคราะห์ 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 55  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะถนนบาทวิถีตลาดวโรรส 

ที่มา : ผู้วิจัย 

บาทวิถีตลาดวโรรส (กาดหลวง) (B6) เป็นตลาดขนาดใหญ่ของเมือง ชื่อของตลาดตั้งตาม 
พระนามของเจ้าอินทรวโรรสสุริยวงษ์ สร้างข้ึนในปี พ.ศ.2453 เดิมเป็นที่ตั้งของ “ข่วงเมรุ” สถานที่
ปรงพระศพของเจ้านายฝ่ายเหนือ ในช่วงต่อมาเจ้าดารารัศมี พระราชชายา ในรัชกาลที่ 5 ได้พัฒนา
พ้ืนที่เป็นตลาดร่วมกับตระกูล ณ เชียงใหม่ และในปี พ.ศ.2511 ได้เกิดไฟไหม้ตลาดวโรรสเสียหาย
ทั้งหมด จึงได้ท าการปรับปรุงและเปิดใช้งานใหม่ในปี พ.ศ.2515 จนถึงปัจจุบัน  
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่ถนนขนานกับแนวแม่น้ าปิง มีถนนข่วงเมรุ ถนนช้างม่อย 
ถนน-วิชยานนท์  และถนนท่าแพ ที่สามารถเข้าถึงได้ ระยะทางโดยรอบยาวประมาณ 800 เมตร เป็น
ถนนกว้างประมาณ 6-7 เมตร เดินรถทางเดียว (ภาพที่ 55) กิจกรรมตั้งอยู่บนทางเดินทั้งสองข้างถนน 
และภายในเป็นตลาดขนาดใหญ่ที่ได้รับความนิยมจากผู้คนในพื้นที่และนักท่องเที่ยวจ านวนมาก เปิด
กิจกรรมการค้าใน 2 ช่วงเวลา คือช่วงเช้า 04.00-19.00 น. เปิดด้านในตลาด และช่วงค่ า 07.00-
24.00 น.ภายนอกตลาดของทุกวัน (ภาพท่ี 56) 
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 กิจกรรมที่ส าคัญคือ ตลาดวโรรส กิจกรรมไชน่าทาวน์ในวันตรุษจีน (ปีใหม่จีน) ศาลเจ้ากวนอ ู
โดยกลุ่มพ่อค้าสมาคมชมรมชาวไทยเชื้อสายจีน ชุมชนตรอกเหล่าโจ้ว และเทศบาลนครเชียงใหม่เป็นผู้
จัดงานเป็นประจ าตลอด 15 ปีที่ผ่านมา (ภาพท่ี 57 และภาพท่ี 58) 
 

 
ภาพที่ 56  ตลาดวโรรส 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2531) 
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ภาพที่ 57  ตลาดวโรรส 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2531) 

 
ภาพที่ 58  ตลาดวโรรส 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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3. ที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ (C) 

 
ภาพที่ 59  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะสวนสาธารณะหนองบวกหาด 

ที่มา : ผู้วิจัย 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด (C1) หนองบวกหาดถูกสร้างขึ้นในยุคสถาปนาเมือง เป็น
หนองน้ าโบราณใช้ส ารองน้ าส าหรับเติมในคูเมือง และได้รับการพัฒนาโดยเทศบาลนครเชียงใหม่เพ่ือ
จัดงานมหกรรมไม้ดอก ไม้ประดับ ผ่านมาจนถึงครั้งที่ 41 เป็นส่วนสาธารณะที่ส าคัญของเมือง
เชียงใหม่ มีกิจกรรมเข้าไปใช้ภายในพ้ืนที่ตลอดทั้งปี มีองค์ประกอบในการใช้งานครบ มีรัว้รอบพื้นที่ มี
ประตูเข้า-ออก 4 ประตู เวลาให้บริการ 05.00-21.00 น. ของทุกวัน (ภาพท่ี 59) 
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่สวนสาธารณะตั้งอยู่ทิศตะวันตกเฉียงใต้ของเมือง ใกล้กับแจ่ง-
กู่เฮือน เข้าถึงโดยถนนอารักษ์-ถนนบ ารุงบุรี และมีถนนซอยสามล้าน 7 ขนาดพ้ืนที่กว้าง 130 เมตร 
ยาว 260 เมตร พื้นที่ใช้ประโยชน์ 51,200 ตารางเมตร (โดยประมาณ) ภายในพ้ืนที่ประกอบด้วยลาน
ส าหรับจัดกิจกรรม พื้นที่ออกก าลัง สนามกีฬา สนามเด็กเล่น และร้านค้าบริการภายในพ้ืนที่ กิจกรรม
ที่ส าคัญ มหกรรมไม้ดอกไม้ประดับ งานเทศการสงกรานต์ (ปีใหม่เมือง) งานดนตรีในสวน งาน
สถาปนิกล้านนา มีกิจกรรมค้าขายผลไม้ประจ าฤดูของพ้ืนที่ ลิ้นจี่ ล าไย เป็นต้น (ภาพท่ี 60) 
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ภาพที่ 60  สวนสาธารณะหนองบวกหาด บน-ล่าง 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 61  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะสวนกาญจนภิเษก 

ที่มา : ผู้วิจัย 

สวนกาญจนาภิเษก (C2) เป็นสวนสุขภาพขนาดกลาง ตั้งอยู่ใกล้กับโรงพยาบาลสวนปรุง 
ตรงข้ามกับสวนสาธารณะหนองบวกหาด อยู่ขนานกับแนวก าแพงเมืองชั้นนอก คู่กับแนวล าคูไหวไหล
ผ่านพ้ืนที่ ได้รับการพัฒนาในปี พ.ศ.2556 (ภาพท่ี 61) 

รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่สวนสาธารณะตั้งอยู่ทิศตะวันตกเฉียงใต้ของเมือง ใกล้กับแจ่ง-
กู่เฮือน ภายนอกคูเมือง เข้าถึงโดยถนนมหิดล อยู่ตรงมุมโค้ง และอยู่ต่ ากว่าระดับถนนประมาณ 7 -8
เมตร ท าให้มองไม้เห็นและยังยากต่อการเข้าถึงพ้ืนที่อีกด้วย ขนาดพ้ืนที่กว้าง 67 เมตร ยาว 340 
เมตร พื้นที่ใช้ประโยชน์ 22,000 ตารางเมตร ภายในพื้นที่ประกอบด้วย ศาลาพักผ่อน พื้นที่ออกก าลัง 
สนามกีฬา สนามเด็กเล่น และพ้ืนที่จอดรถ 2 จุด มีรั้วรอบพ้ืนที่ มีประตูเข้า -ออก 2 ประตู เวลา
ให้บริการ 05.00-21.00 น. ของทุกวัน (ภาพท่ี 62) 
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ภาพที่ 62  สวนกาญจนภิเษก บน-ล่าง 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 63  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะสวนสาธารณะป้อมหายยา 

ที่มา : ผู้วิจัย 

สวนสาธารณะป้อมหายยา (C3) เดิมเป็นบ้านพักวิทยาลัยนาฏศิลป์ ได้มีโครงการพัฒนาขึ้น
เมื่อปี พ.ศ.2557 โดยเทศบาลนครเชียงใหม่ เป็นสวนสุขภาพขนาดเล็ก อยู่ในแนวเดียวกันกับสวน
กาญจนา-ภิเษก ล าคูไหว (ภาพท่ี 63) 

รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่สวนสาธารณะตั้งอยู่ทิศตะวันตกเฉียงใต้ของเมือง เข้าถึงโดย
ถนนมหิดล และถนนหายยา ขนาดพ้ืนที่กว้าง 36 เมตร ยาว 40 เมตร พ้ืนที่ใช้ประโยชน์ 1,560 
ตารางเมตร ภายในพ้ืนที่ประกอบด้วย พ้ืนที่ออกก าลัง และสวนพักผ่อน มีรั้วรอบพ้ืนที่ มีประตูเข้า -
ออก 2 ประตู ใช้งานจริงเพียงประตูเดียว เวลาให้บริการ 05.00-21.00 น. ของทุกวัน (ภาพท่ี 64) 
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ภาพที่ 64  สวนสาธารณะป้อมหายยา 
ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 65  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะสวนหายยา 

ที่มา : ผู้วิจัย 

สวนหายยา (C4) เป็นพ้ืนที่สวนที่ยังไม่ได้รับการพัฒนา อยู่หน้าสุสานประตูหายยา ของ
ก าแพงเมืองชั้นนอก พ้ืนที่บริการชุมชนทิพย์เนตร ชุมชนหายยา และภายในก าแพงเมืองชั้นในโดย
เดินทางออกทางประตูสวนปรุง (ประตูผี) (ภาพท่ี 65) 

รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่สวนสาธารณะตั้งอยู่ทิศใต้ของเมือง เข้าถึงโดยถนนหายยา 
และถนนหาทิพย์เนตร ขนาดพ้ืนที่กว้าง 30 เมตร ยาว 76 เมตร พื้นที่ใช้ประโยชน์ 1,900 ตารางเมตร 
ภายในพ้ืนที่ประกอบด้วย เป็นพ้ืนที่ลานโล่ง ใช้ประโยชน์ในการออกก าลังของวัยรุ่นในพ้ืนที่ มีเครื่อง
ออกก าลังกายโดยรอบพ้ืนที่ มีตะแกรงก้ันพ้ืนที่เพ่ือป้องกันอันตรายจากยาดยานพาหนะที่สัญจรไปมา 
(ภาพท่ี 66 และภาพท่ี 67) 
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ภาพที่ 66  ย่านทิพย์เนตร 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2512) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 67  สวนหายยา 
ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 68  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะสวนสองฝากฝั่งคูเมือง 

ที่มา : ผู้วิจัย 

สวนสองฝากฝั่งคูเมือง (C5) เป็นพ้ืนที่ทางเดินรอบก าแพงคูเมืองชั้นใน ถูกสร้างมาพร้อมกับ
เมืองเชียงใหม่ในพุทธศตวรรษที่ 18 เป็นรูปทรงสี่เหลี่ยมจัตุรัส โดนด้านที่ยาวที่สุดคือทิศเหนือ 1.67 
กม. ด้านทิศใต้ 1.63 กม. ด้านทิศตะวันออก และทิศตะวันตกยาวเท่ากัน 1.62 กม. ได้รับการบูรณใน
รัช-สมัยเจ้าหลวงธรรมลังกา ในปี พ.ศ.2361 และในปี พ.ศ.2491 สมัยเป็นมณฑลลางเฉลียง ได้ท า
การรื้อถอนเพ่ือท าการขยายถนน และน าไปสร้างก าแพงของค่ายกาวิละ จากความกว้างของคูเมืองใน
อดีตกว้างถึง 25 เมตร เหลือกว้างราว 13 เมตรในปัจจุบัน หลังจากนั้นแนวก าแพงคูเมืองได้รับการ
ลงทะเบียนเป็นโบราณสถานของชาติ ในปี พ.ศ.2478 (ภาพท่ี 68) 
 รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ เป็นพ้ืนที่สวนเป็นแนวยาวคู่ขนานกับแนวคูเมือง ผ่านพ้ืนที่ข่วงประตูทั้ง 
5 ของเมือง เชื่อมต่อกับโครงข่ายสัญจรโดยรอบของก าแพงเมืองชั้นใน มีทางเดินทั้งสองฝั่งคูเมือง มี
องค์ประกอบส่งเสริมการเดินเป็นระยะ ได้รับการดูแลเป็นอย่างดีจากภาครัฐ  กิจกรรมที่ส าคัญ ส่วน
ใหญ่เป็นเส้นทางสัญจรหลักของเมือง และรองรับกิจกรรมด้านวัฒนธรรมประเพณีท่ีเข้ามาใช้ประโยชน์
ในพ้ืนที่เมืองทั้งหมด (ภาพท่ี 69 และภาพท่ี 70) 
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ภาพที่ 69  แจ่งขะต  า 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2541) 

 
ภาพที่ 70  สวนสองฝากฝั่งคูเมือง 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 71  ผังแสดงที่ว่างสาธารณะสวนสองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว 

ที่มา : ผู้วิจัย 

พื้นที่เลียบคลองแม่ข่าล าคูไหว (C6) เป็นคลองโบราณของเมืองเป็นชัยภูมิ 7 ประการ เหตุ
ของการเลือกท่ีตั้งของเมืองเชียงใหม่ แนวคลองไหลโอบเมืองสู่เวียงกุมกาม โดยมีหนองน้ าใหญ่ (หนอง
บัวปัจจุบันได้ถมไปแล้ว) ตั้งอยู่บริเวณทิศตะวันออกเฉียงเหนือนอกเขตก าแพงเมือง ใช้รับน้ าจากดอย
สุเทพ และน้ าเหนือก่อนเข้าสู่แนวคูเมือง ต่อมาในช่วงพุทธศตวรรษท่ี 20 ได้มีการสร้างแนวก าแพงดิน
ชั้นนอกตามแนวคลองแม่ข่าเพ่ือป้องกับผู้รุกราน ในปี พ.ศ.2094 ได้ท าการขุดลอกเป็นครั้งแรก และ
ในปี พ.ศ. 2101 ได้ท าการขุดลอกในช่วงตกเป็นเมืองขึ้นของพม่า และในปี พ.ศ.2510 ได้ท าการสร้าง
ผนังคลองโดยเทศบาลนครเชียงใหม่ จนถึงในปัจจุบันได้มีการบุกรุกท าลาย ปล่อยสิ่งปฏิกูลลงในคลอง
ซึ่งเป็นต้นเหตุของการเน่าเสียที่ยังไม่สามารถแก้ปัญหาได้จนถึงปัจจุบัน (ภาพท่ี 71) 

รายละเอียดเชิงพ้ืนที่ ความกว้างของคลอง 3-4 เมตร ลึกประมาณ3-6 เมตร มีน้ าไหลตลอด
ทั้งปีแต่ไม่นัก ความยาวของแนวคลองแม่ข่าล าคูไหวในพ้ืนที่ศึกษา มีความยาวประมาณ 6,000 เมตร 
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แต่มีเพียงช่วงทางฝั่งตะวันออกเฉียงเหนือ ใกล้กับแจ่งศรีภูมิเท่านั้นที่มีทางเดินข้างล าคลอง ยาว
ประมาณ 1,000 เมตร เนื่องจากสภาพล าคลองท่ีเน่าเสียท าให้ไม่มีกิจกรรมของเมือง ในส่วนการเข้าถึง 
ส่วนใหญ่จะเป็นแนวสะพานที่ข้ามคลอง มีทั้งหมด 18 สะพาน จากถนนหลักที่สัญจรเข้าเมือง (ภาพที่ 
72 และภาพท่ี 73) 

 
ภาพที่ 72  สวนสองฝั่งคลองแม่ข่า 

ที่มา : ผู้วิจัย (2560) 
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ภาพที่ 73  คลองแม่ข่า บน-ล่าง 

ที่มา : บุญเสริม สาตราภัย (2510) 
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จากแผนภูมิที่ 1 ที่ว่างสาธารณะเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ ทางด้านขนาดของพ้ืนที่ว่าง
สาธารณะเปรียบเทียบกับพ้ืนที่ศึกษาทั้งหมด มีสัดส่วนร้อยละ 18.513 โดยที่ว่างสาธารณะประเภท
สวนสาธารณะมีสัดส่วนมากท่ีสุด ที่ร้อยละ 12.957 รองลงมาที่ว่างสาธารณะประเภทพื้นที่ มีสัดส่วนที่ 
ร้อยละ 2.865 และพ้ืนที่ว่างที่มีพ้ืนที่น้อยท่ีสุดคือที่ว่างประเภทถนน บาทวิถี มีสัดส่วนที่ ร้อยละ 2.69  

โดยที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ ที่มีสัดส่วนในระดับรอง พบว่าส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่ขนาดเล็ก
มีสัดส่วนไม่ถึง ร้อยละ 1 ของพ้ืนที่ศึกษาทั้งหมด มีเพียงที่ว่างสาธารณะข่วงหลวงเวียงแก้ว มีขนาด
พ้ืนที่ใหญ่ที่สุด ร้อยละ 1.142  ซึ่งเป็นที่ว่างที่อยู่ในช่วงพัฒนาพ้ืนที่ ให้เป็นพ้ืนที่ว่างสาธารณะของ
เมืองในอนาคต รองลงมาที่ว่างข่วงประตูท่าแพ ร้อยละ 0.112 และที่ว่างที่มีสัดส่วนน้อยที่สุดคือ ที่
ว่างข่วงประตูสวนปรุง ร้อยละ 0.017 โดยที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่กระจายตัวอยู่ตามแนวก าแพง
คูเมือง และตั้งอยู่พื้นที่ใจกลางเมือง  

ที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) มีสัดส่วนที่น้อยที่สุด ร้อยละ 2.69 เป็นผลจากจ านวน
ที่ว่างที่มีจ านวนน้อยที่สุดเช่นกัน ที่ว่างที่มีขนาดใหญ่ที่สุด คือถนนคนเดินราชด าเนินที่เป็นสถานที่จัด
กิจกรรมถนนคนเดิน ร้อยละ 0.912 รองลงมาคือถนนคนเดินชุมชนวัวลาย ร้อยละ 0.457 ทั้ง 2 พื้นที่
เป็นสถานที่จัดกิจกรรมถนนคนเดินในช่วงวันหยุด ของทุกสัปดาห์ และในที่ว่างที่มีสัดส่วนน้อยที่สุด 
ได้แก่ บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ มีสัดส่วนเพียง ร้อยละ 0.229 โดยในทุกพ้ืนที่ของที่ว่างประเภทถนนมี
การเชื่อมต่อในทุกพ้ืนที่ และทั้งหมดเกาะตัวอยู่ทางทิศตะวันออกของเมือง เป็นแนวแกนที่ตรงเข้าสู่
พ้ืนที่ใจกลางเมือง 

และในที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ มีสัดส่วนของพ้ืนที่มากที่สุด ร้อยละ 12.957 
โดนที่ว่างที่มีพ้ืนที่มากที่สุด คือ ที่ว่างสวนสองฝั่งคูเมือง ร้อยละ10.45 รองลงที่ ว่างสวนสาธารณะ
หนองบวกหาด ร้อยละ 1.36 และที่ว่างที่มีสัดส่วนของขนาดพ้ืนที่ คือ สวนสาธารณะป้อมหายยา  
ร้อยละ 0.078 ที่เป็นสวนสาธารณะที่พ่ึงได้รับการพัฒนา โดยที่ว่างสาธารณะประเภทนี้ ส่วนใหญ่จะ
เกาะตัวอยู่ทางทิศตะวันตกเฉลียงใต้ของเมืองเป็นส่วนใหญ่ 
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แผนภูมิที่ 1  ตารางแสดงขนาดพ้ืนที่ว่างสาธารณะ 
ที่มา : ผู้วิจัย 

4.1.3 โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจร 
 การวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจรในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ ท าการ
วิเคราะห์แบ่งตามประเภทของที่ว่างสาธารณะ ประเภทพ้ืนที่ (A) ประเภทถนน(บาทวิถี) (B) และ
ประเภทสวนสาธารณะ (C) จากนั้นท าการวิเคราะห์ที่ว่างสาธารณะทั้งสามประเภท เพ่ือแสดงผลใน
ระดับรวมของพ้ืนที่ศึกษา โดยการศึกษาโครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจรของที่ว่างสาธารณะ
เพ่ือศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างพ้ืนที่ศึกษากับโครงข่ายสัญจร ทั้งการสัญจรเพ่ือเข้าถึงพ้ืนที่และการ
สัญจรเพ่ือผ่านพ้ืนที่ว่างสาธารณะ โดยก าหนดขอบเขตจากจุดกึ่งกลางพ้ืนที่ศึกษาในรัศมี 400 เมตร 
สอดคล้องกับแนวคิดการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะของ แนวคิดลัทธิชุมชนเมืองยุคใหม่ (New 
Urbanism, 1994) ที่ให้ความส าคัญในระยะการเดินเพ่ือเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะในเวลา 10 
นาที ในระยะการเดินที่ 400 เมตร (Time-Saver Standard, 2003) โดยพ้ืนที่ศึกษามี 2 รูปแบบ 
รูปแบบแรกเป็นพ้ืนที่เดี่ยวจะท าการวัดระยะจากกึ่งกลางพ้ืนที่ศึกษา และรูปแบบที่ 2 พ้ืนที่ศึกษาเป็น
แนวริ้วยาว โดยท าการวัดจากแนวกึ่งกลางพ้ืนที่ศึกษาตรงจุดปลาย จุดตัด และเป็นระยะๆตาม
เส้นทางศึกษาวิเคราะห์ 
 ผลวิเคราะห์โครงข่ายสัญจรในของพ้ืนที่ศึกษาแบ่งออกเป็น 3 รูปแบบตามการใช้ประโยชน์
ของโครงข่ายสัญจร ถนนหลักคือถนนที่สามารถสัญจรที่ผู้คนสามารถสัญจรได้อย่างหลากหลาย
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รูปแบบ และเป็นเส้นทางที่สัญจรผ่านสถานที่ส าคัญของเมือง ถนนรอง (ถนนซอย) เป็นทางสัญจรที่มี
ความหลายหลายของผู้คนเข้าใช้ประโยชน์เส้นทางในระดับปานกลางส่วนใหญ่เป็นผู้คนภายในพ้ืนที่
หรือผู้คนที่เคยเข้าประโยชน์เส้นทางมาแล้ว และเป็นเส้นที่ที่ใช้เชื่อมต่อกันภายในบล็อกถนนหลักไ ด้ 
ถนนปลายตันส่วนใหญ่ใช้ประโยชน์ เฉพาะผู้คนที่วัตถุประสงค์ในการเข้าถึงพ้ืนที่นั้นๆ และมี
ทางเข้าออกทางเดียวกันหรือทิศทางเดียวกัน  

โดยรูปแบบทั้ง 3 มีการผสมผสานของระบบถนนทั้ง 3 ระบบ คือ ระบบตาตาราง (Grid) 
โครงข่ายสัญจรที่เชื่อมต่อกันจนเป็นโครงข่าย (Network) โดยจะมีจุดตัดเป็นทางสี่แยก ระบบวง
แหวน (Ring / Loop) เป็นทางสัญจรที่มีการเชื่อมต่อกัน 2 ทิศทาง และระบบถุงแป้ง (Cul-de-sace) 
หรือแบบฝักถั่ว (Pod devlopment) เป็นรูปแบบที่แยกออกจากทางสัญจรหลัก มีทางเข้าออกทาง
เดียวปลายสุดของเส้นทางจะเป็นปลายตัน (Dead end) (ภาพท่ี 74) 
 

 
ภาพที่ 74  แสดงโครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายที่ว่างสาธารณะในเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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จากแผนภูมิที่ 2 รูปแบบของโครงข่ายสัญจรในการศึกษาที่ว่างสาธารณะในเมืองเชียงใหม่ มี
ถนนในทุกรูปแบบโดยมี ถนนรอง(ถนนซอย) มีสัดส่วนมากที่สุด ร้อยละ 49.97 รองลงมาถนนหลัก 
ร้อยละ 35.51 และน้อยที่สุดคือถนนปลายตัน ร้อยละ 14.52 โดยถนนถนนหลักสามารถสัญจร
เชื่อมโยงกันทั้งพ้ืนที่ศึกษา โดยเฉพาะทางฝั่งทิศตะวันออกเชื่อมต่อกับแม่น้ าปิง มีถนนระบบตารางอยู่
กระจายทั้งพ้ืนที่เป็นบล็อคถนนเกือบฉาก ในส่วนถนนถนนรอง (ถนนซอย) มีถนนระบบตาราง
ผสมผสานกับถนนระบบวงแหวนเป็นโครงข่ายระดับรองที่เชื่อมต่อกันภายในบล็อคของถนนหลัก และ
สุดท้ายถนนปลายตัน ส่วนใหญ่เป็นถนนระบบถุงแป้ง และมีระบบตาราง ระบบวงแหวน เฉพาะใน
พ้ืนที่ที่มีขนาดใหญ่และเป็นถนนภายในพ้ืนที่ เช่น โรงพยาบาล โรงเรียน สถานที่ราชการ เป็นต้น โดย
เกาะกลุ่มกันอยู่ทางทิศตะวันตก และทางทิศใต้ที่เป็นชุมชนดั้งเดิมที่เกาะตัวกันอยู่อย่างหนาแน่นตาม
แนวคลองแม่ข่าล าคูไหว  

ในส่วนพ้ืนที่ศึกษา ที่ว่างสาธารณะทั้งหมดอยู่บนโครงข่ายสัญจรถนนหลักที่สามารถเข้าถึง
และมองเห็นได้อย่างชัดเจน โดยเฉพาะที่ว่างสาธารณะประเภทถนนทั้งหมดเป็นโครงข่ายสัญจร
ประเภทถนนหลักของเมือง 

การแสดงผลบนแผนที่วิเคราะห์โดยก าหนดขอบเขตจากจุดกึ่งกลางพ้ืนที่ศึกษาในรัศมี 400 
เมตร และในแผนที่บนโครงข่ายสัญจรทั้งหมดจะถูกแทนที่ด้วยเส้นที่แสดงรูปแบบของโครงข่ายสัญจร 
ถนนหลักแสดงผลในในสีแดง ถนนรอง(ถนนซอย)แสดงผลในสีส้ม และถนนปลายตันแสดงผลในสี
เหลือง โดยเส้นทั้งหมดบนแต่ละแผนที่จะมีความยาวรวมกันในสัดส่วนที่ ร้อยละ 100 และในรูปแบบ
ถนนทั้ง 3 แบบนั้นจะถูกเฉลี่ยออกเป็นสัดส่วนเพ่ือน ามาเปรียบเทียบกับในแต่ละที่ว่างสาธารณะ    
(ภาพท่ี 74) 

และในที่ว่างสาธารณะที่อยู่ขอบพ้ืนที่ศึกษาถูกตัดตามแนวขอบท าให้ขนาดของพ้ืนที่ศึกษาไม่
เท่ากับ แต่การวิเคราะห์ใช้สัดส่วนร้อยละเพ่ือท าให้เปรียบเทียบกันได้อย่างเหมาะสม และพ้ืนที่
โครงข่ายค านวณจากปริมาณของถนนภายในพ้ืนที่ที่ถูกตัดด้วยโปรแกรมภูมิสารสนเทศ และการหา
สัดส่วนของโครงข่ายจะใช้ขนาดพ้ืนที่บริการในแต่ละพ้ืนที่เป็น ร้อยละ 100 และน าพ้ืนที่โครงข่ายที่
ได้มาหาสัดส่วนจากพ้ืนที่บริการ  

และการแสดงผลบนตาราง ใช้วิธีการประมาณค่าช่วง (Interval Estimation) การแบ่งเป็น
ค่าระดับ 3 ระดับ ระดับสูงแสดงผลในสีแดง ระดับกลางแสดงผลในสีส้ม และระดับต่ าแสดงผลในสี
เหลือง โดยสัดส่วนที่แสดงออกมาในแต่ละเรื่องจะน าค่าที่ต่ าที่สุดมาลบกับค่าที่สูงที่สุด จะได้ช่วงของ
ค่าคะแนนและน ามาแบ่งค่าเฉลี่ยเป็น 3 ระดับ โดยแสดงผลเป็นค่าสี คือ ระดับสูงสีแดง ระดับกลางสี
ส้ม ระดับต่ าสีเหลือง โดยการวิเคราะห์แบ่งจากตารางรวมที่ถูกแบ่งตามประเภทของที่ว่าง เพ่ือแยก
วิเคราะห์ก่อนที่รวมตารางทั้งพ้ืนที่ 
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แผนภูมิที่ 2  แสดงสัดส่วนโครงข่ายสัญจรในพื้นที่ศึกษา 

ที่มา : ผู้วิจัย 

1.โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจร ของที่ว่างสาธารณะประเภทพื้นที่ (A) 

ผลการวิเคราะห์โครงข่ายสัญจรที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ (A) ดังภาพที่ 75 และตารางที่ 
6 แสดงผลของสัดส่วนของโครงข่ายสัญจรต่อพ้ืนที่บริการของพ้ืนที่ศึกษาประเภทที่ว่างสาธารณะ
ประเภทพ้ืนที่ โดยที่ว่างข่วงประตูสวนดอกมีสัดส่วนมากที่สุดถึง ร้อยละ 12.77  รองลงมาข่วงประตู
ท่าแพ ร้อยละ 10.17 และพ้ืนที่ว่างสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรมมีสัดส่วนต่ าที่สุด ร้อยละ 8.64 

ในส่วนของรูปแบบการสัญจรทั้ง 3 ประเภท ในประเภทถนนหลักส่วนใหญ่จะอยู่ในหลาย
ระดับโดยมีที่ว่างข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ ร้อยละ 51.67 มีสัดส่วนสูงที่สุด รองลงมาที่ว่างข่วงหลวง
เวียงแก้ว ร้อยละ 49.70 และสัดส่วนทีต่่ าที่สุดสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม ร้อยละ 8.64 และส่วน
ใหญ่ในพ้ืนที่ศึกษามีถนนรองจ านวนมากในพ้ืนที่ โดยมีพ้ืนที่ข่วงประตูท่าแพ ร้อยละ 57.52 สัดส่วน
มากที่สุด รองลงมาสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม ร้อยละ 54.64 แล ะสัดส่วนที่ต่ าที่สุดที่ว่างข่วง
อนุสาวรีย์สามกษัตริย์ ร้อยละ 33.63 สุดท้ายในประเภทถนนปลายตันทั้งหมดที่ประเภทที่ว่าง
สาธารณะประเภทพ้ืนที่อยู่ในสัดส่วนต่ า โดยมีข่วงประตูสวนปรุง ร้อยละ 22.55 มีสัดส่วนมากที่สุด  
รองลงมาสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม ร้อยละ 18.28 และสัดส่วนที่ต่ าที่สุดคือ ข่วงประตูสวนดอก 
ร้อยละ 3.90 
 

35.51

49.97

14.52 ถนนหลกั

ถนนรอง

ถนนปลายตนั
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ภาพที่ 75  แสดงการวิเคราะห์โครงข่ายสัญจรที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 5  แสดงการวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจรของที่ว่างสาธารณะ 
ประเภทพื้นที่ 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

 
พื้นท่ี

บริการ 
(ตร.ม.) 

 
พื้นท่ี

โครงข่าย 
(ตร.ม.) 

 
สัดส่วน 
โครงข่าย 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนหลัก 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนรอง 
 (ร้อยละ) 

 
ถนน 

ปลายตัน 
 (ร้อยละ) 

 

 

ข่วงประตูท่าแพ A1 506,617 51,561 10.17 37.78 57.52 4.70 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 506,617 52,942 10.05 39.14 48.76 12.10 

ข่วงประตูสวนดอก A3 311,022 39,725 12.77 43.38 52.72 3.90 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 506,617 49,023 9.67 28.50 48.95 22.55 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 506,617 47,302 9.33 36.50 51.00 12.50 

ข่วงอนุสาวรยี์สามกษัตริย ์ A6 506,617 51,162 10.10 51.67 33.63 14.70 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 506,617 49,175 9.70 49.70 42.30 8.00 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 184,028 15,911 8.64 27.08 54.64 18.28 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด       

ที่มา : ผู้วิจัย 

 

จากภาพสเกตแนวตัดถนนทั้ง 3 บริเวณ บริเวณที่ 1 คือ ถนนรอบก าแพงคูเมืองชั้นใน เป็น
ระบบถนนแบบเดินรถทางเดียวโดยรอบคูเมือง บริเวณข่วงประตูเชียงใหม่ (ภาพที่ 76)  เป็นเหตุจาก
ข้อจ ากัดของสัณฐานเมืองเดิม ส่งผลระยะความกว้างของแนวถนน 6.50-8.50 เมตร มีทางสัญจรทาง
เท้ารอบเฉพาะฝั่งที่ติดกับแนวคูเมืองเท่านั้น ในบริเวณที่ 2 บริเวณข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ (ภาพที่ 
77) คือ ถนนภายในพ้ืนที่ก าแพงเมืองชั้นใน ส่วนใหญ่แนวถนนได้รับการพัฒนาจากภาครัฐให้มี
องค์ประกอบที่สนับสนุนการสัญจรในหลากหลายรูปแบบ เช่น ทางเดินเท้า ช่องสัญจรจักรยานยนต์ 
พ้ืนที่ว่างสาธารณะ ระบบสัญญาณไฟจราจร และองค์ประกอบถนน เป็นต้น ความกว้างของถนน 9-
10เมตร  สุดท้ายในบริเวณที่ 3 บริเวณสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม  (ภาพที่ 78) คือ แนวถนน
ภายนอกก าแพงเมืองมีขนาดความกว้างแตกต่างกันในแต่ละพ้ืนที่ ส่วนใหญ่มีระยะของถนน 12 เมตร 
และยังไม้ได้รับการพัฒนาโครงข่ายสัญจรที่สะดวก ที่หลากหลายมากนัก เน้นเฉพาะการสัญจรเฉพาะ
รถยนต์เท่านั้น 
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ภาพที่ 76  รูปตัดที่ว่างข่วงประตูเชียงใหม่ 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 

 

  
ภาพที่ 77  รูปตัดที่ว่างถนนด้านหน้าข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 78  รูปตัดที่ว่างถนนด้านหน้าสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 

2. โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจร ของท่ีว่างสาธารณะประเภทถนน (B) 

ผลการวิเคราะห์โครงข่ายสัญจรที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (B) ดังภาพที่ 79 และตารางที่ 
7 แสดงผลของสัดส่วนของโครงข่ายสัญจรต่อพ้ืนที่บริการของพ้ืนที่ศึกษาประเภทที่ว่างสาธารณะ
ประเภทถนน (บาทวิถี) โดยที่บาทวิถีตลาดวโรรสมีสัดส่วนมากที่สุด ร้อยละ 10.17 รองลงมาบาทวิถี
ถนนท่าแพ ร้อยละ 9.83 และพ้ืนที่ว่างถนนคนเดินชุมชนวัวลาย มีสัดส่วนต่ าที่สุด ร้อยละ 8.78 

ในส่วนของรูปแบบการสัญจรทั้ง 3 ประเภท ในประเภทถนนหลักส่วนใหญ่จะอยู่ในหลาย
ระดับโดยมีที่ว่างบาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า ร้อยละ 45.46 มีสัดส่วนสูงที่สุด รองลงมาที่ว่างถนนคนเดิน
ราชด าเนิน ร้อยละ 40.78 และสัดส่วนที่ต่ าที่สุด ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย ร้อยละ 28.24 และส่วน
ใหญ่ในพ้ืนที่ศึกษามีถนนรองจ านวนมากในพ้ืนที่ โดยมีพ้ืนที่ว่างบาทวิถีถนนท่าแพ ร้อยละ 59.08 มี
สัดส่วนมากท่ีสุด รองลงมา บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ ร้อยละ 56.23 และสัดส่วนที่ต่ าที่สุดถนนคนเดิน
ราชด าเนิน ร้อยละ 46.67 สุดท้ายในประเภทถนนปลายตันทั้งหมดที่ประเภทที่ว่างสาธารณะประเภท
พ้ืนที่อยู่ในสัดส่วนต่ า โดยมีถนนคนเดินชุมชนวัวลาย ร้อยละ 18.03 มีสัดส่วนมากท่ีสุด รองลงมาถนน
คนเดินราชด าเนิน ร้อยละ 12.55 และสัดส่วนที่ต่ าที่สุดคือ บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า ร้อยละ 5.40 
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ภาพที่ 79  แสดงการวิเคราะห์โครงข่ายสัญจรที่ว่างสาธารณะประเภทถนน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 6  แสดงการวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจรของที่ว่างสาธารณะ 
ประเภทถนน 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

 
พื้นท่ี

บริการ 
(ตร.ม.) 

 
พื้นท่ี

โครงข่าย 
(ตร.ม.) 

 
สัดส่วน 
โครงข่าย 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนหลัก 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนรอง 
 (ร้อยละ) 

 
ถนน 

ปลายตัน 
 (ร้อยละ) 

 

 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1 1,451,069 138,640 9.55 40.78 46.67 12.55 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 1,142,809 100,367 8.78 28.24 53.73 18.03 

บาทวิถีถนนทา่แพ B3 871,561 85,689 9.83 36.14 59.08 7.78 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 565,898 52,149 9.21 45.46 49.14 5.40 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 866,619 78,342 9.04 37.67 56.23 6.10 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6 420,075 42,728 10.17 38.30 52.70 9.00 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด       

ที่มา : ผู้วิจัย 

จากภาพสเกตแนวตัดถนนทั้ง 6 พ้ืนที่ตามล าดับ แบบออกเป็น 2 บริเวณ บริเวณที่ 1 เป็น
พ้ืนที่ในเขตก าแพงเมืองชั้นในมีเพียงพ้ืนที่เดียว คือ แนวถนนพระปกเกล้า (กิจกรรมถนนคนเดินราช
ด าเนิน) (ภาพที่ 80)  และถนนแบบเดินรถสองทาง ความกว้าง 12 เมตร มีทางสัญจรทางเท้าตลอด
แนวถนนทั้งสองด้าน และในบริเวณที่ 2 จะอยู่นอกก าแพงเมืองชั้นใน 5 พ้ืนที่ ในทุกพ้ืนที่มีรูปแบบ
การเดินรถทางเดียวทั้งหมด ได้แก่ ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย (ภาพที่ 81)  ความกว้างถนน 8 เมตร มี
ทางสัญจรทางเท้าตลอดแนว ต่อมาถนนท่าแพ (ภาพที่ 82)  ความกว้างถนน 7.5 เมตร มีทางสัญจร
ทางเท้าตลอดแนว ถนนไนท์บาร์ซ่า (ภาพที่ 83)  ความกว้างถนน 9 เมตร มีทางสัญจรทางเท้าตลอด
แนว ถนนลอยเคราะห์ (ภาพที่ 84)  ความกว้างถนน 6 เมตร มีทางสัญจรทางเท้าตลอดแนว แต่อยู่ใน
สภาพที่ไม่เหมาะสมต่อการสัญจรทางเท้ามากนัก สุดท้าย ถนนตลาดวโรรส (ภาพที่ 85)  ความกว้าง
ถนน 7 เมตร มีทางสัญจรทางเท้าตลอดแนว แต่แนวทางเท้าทั้งสองด้านกลายเป็นส่วนหนึ่งของตลาด 
วโรรส เป็นพ้ืนที่ค้าขายทั้งหมด ผู้คนที่ไม่ได้ต้องการใช้บริการต้องออกมาเดินในแนวถนน 

 
 
 
 
 

2.ท
ี่วา่
งป
ระ
เภ
ทถ
นน

 



109 
 

 
ภาพที่ 80  รูปตัดที่ว่างถนนคนเดินราชด าเนิน บริเวณถนนพระปกเกล้า 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 

 
ภาพที่ 81  รูปตัดที่ว่างถนนคนเดินชุมชนวัวลาย 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 82  รูปตัดที่ว่างถนนบาทวิถีถนนท่าแพ 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 

 
ภาพที่ 83  รูปตัดที่ว่างถนนบาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 84  รูปตัดที่ว่างถนนบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 

 
ภาพที่ 85  รูปตัดที่ว่างถนนบาทวิถีตลาดวโรรส 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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3.โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจร ของที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ  

ผลการวิเคราะห์โครงข่ายการสัญจรของที่ว่างประเภทสวนสาธารณะ (C) ดังภาพที่ 86 และ
ตารางที่ 8 แสดงผลของสัดส่วนของโครงข่ายสัญจรต่อพ้ืนที่บริการของพ้ืนที่ศึกษาประเภทที่ว่าง
สาธารณะประเภทสวนสาธารณะ โดยที่ว่างสวนกาญจนาภิเษก มีสัดส่วนมากที่สุด ร้อยละ 14.18 
รองลงมาสวนสาธารณะป้อมหายยา ร้อยละ 14.18 และพ้ืนที่สวนสองฝั่งคูเมือง (C5.5) อยู่ทางทิศ
ตะวันตกเฉียงใต้ของคูเมือง มีสัดส่วนต่ าที่สุด ร้อยละ 9.16 

ในส่วนของรูปแบบการสัญจรทั้ง 3 ประเภท ในประเภทถนนหลักส่วนใหญ่จะอยู่ในระดับ
ปานกลางและระดับสูง โดยมีที่ว่างสวนกาญจนาภิเษก ร้อยละ 42.34 มีสัดส่วนสูงที่สุด รองลงมา
สวนสาธารณะหนองบวกหาด ร้อยละ 41.90 และสัดส่วนที่ต่ าที่สุด สวนสองฝั่งคูเมือง (C5.4) อยู่ทาง
ทิศใต้ของคูเมือง ร้อยละ 31.68 และส่วนใหญ่ในพ้ืนที่ศึกษามีถนนรองจ านวนมากในพ้ืนที่ โดยมีพ้ืนที่
พ้ืนทีส่วนสองฝั่งคูเมือง (C5.5) อยู่ทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ของคูเมือง ร้อยละ 58.85 สัดส่วนมากท่ีสุด 
รองลงมาสองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว ร้อยละ 57.25 และสัดส่วนที่ต่ าที่สุดสวนสาธารณะป้อมหายยา 
ร้อยละ 4.33 สุดท้ายในประเภทถนนปลายตันทั้งหมดที่ประเภทที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่อยู่ใน
สัดส่วนต่ าเป็นส่วนใหญ่ โดยมีสวนสาธารณะป้อมหายยา ร้อยละ 63.71 มีสัดส่วนมากที่สุด รองลงมา
สวนกาญจนาภิเษก ร้อยละ 51.78 และสัดส่วนที่ต่ าที่สุดคือ สวนสองฝั่งคูเมือง (C5.5) อยู่ทางทิศ
ตะวันตกเฉียงใต้ของคูเมือง ร้อยละ 8.37 

จากภาพสเกตแนวตัดถนนทั้ง 2 บริเวณคือ ถนนรอบแนวคูเมืองของก าแพงเมืองชั้นใน 
รูปแบบการเดินรถทางเดียวรอบด้านในก าแพงเมืองวิ่งทวนเข็มนาฬิกา ความกว้างของถนน 6.50 -
10.00 เมตร มีทางสัญจรทางเท้าเฉพาะด้านติดแนวคูเมืองเท่านั้น ถนนด้านนอกคูเมือง วิ่งตามเข็ม
นาฬิกา ความกว้างของถนน 9.00-40.00 เมตร บริเวณหน้าโรงเรียนวัฒโนทัยพายัพ ทางฝั่งทิศ
ตะวันตกเฉียงใต้ของเมือง มีทางสัญจรทางเท้าเฉพาะด้านติดแนวคูเมืองเช่นกัน (ภาพที่ 87-90) และ
แนวคลองแม่ข่า (ภาพที่ 91) เป็นภาพตัดแนวคลองบริเวณหน้าประตูน้ า มีทางเดินทั้งสองฝั่งคลองแต่
มีเพียงในพ้ืนที่เดียวเท่านั้น ในส่วนบริเวณอ่ืนพบว่ามีแนวอาคารติดแนวคลองแม่ข่าทั้งสองด้านส่งผล
ต่อการปัญหาการพัฒนาคลองแม่ข่าในปัจจุบัน 
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ภาพที่ 86  แสดงการวิเคราะห์โครงข่ายสัญจรที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 7  แสดงการวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจรของที่ว่างสาธารณะ 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

 
พื้นท่ี

บริการ 
(ตร.ม.) 

 
พื้นท่ี

โครงข่าย 
(ตร.ม.) 

 
สัดส่วน 
โครงข่าย 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนหลัก 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนรอง 
 (ร้อยละ) 

 
ถนน 

ปลายตัน 
 (ร้อยละ) 

 

 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 437,115 52,891 12.10 41.90 28.85 29.25 

สวนกาญจนาภิเษก C2 292,345 41,475 14.18 42.34 5.88 51.78 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 284,288 39,155 13.77 31.95 4.33 63.71 

สวนหายยา C4 256,723 24,845 9.67 33.77 39.41 26.82 

สวนสองฝ่ังคูเมือง  C5.1 1,646,440 165,042 10.02 35.10 55.94 8.96 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.2 1,225,027 129,664 10.58 40.58 46.58 12.84 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.3 960,405 112,365 11.70 36.13 41.81 22.06 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.4 1,027,229 97,357 9.47 31.68 52.67 15.65 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.5 1,256,303 115,139 9.16 32.78 58.85 8.37 

สองฝ่ังคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 1,041,420 111,939 10.74 33.37 57.25 9.38 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด       

ที่มา : ผู้วิจัย 

 
 

 
ภาพที่ 87  รูปตัดที่ว่างถนนรอบก าแพงเมือง ฝั่งทิศตะวันออกของเมือง (C5.1) 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 88  รูปตัดที่ว่างถนนรอบก าแพงเมือง ฝั่งทิศเหนือของเมือง (C5.2) 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 
ภาพที่ 89  รูปตัดที่ว่างถนนรอบก าแพงเมือง ฝั่งทิศตะวันตกของเมือง (C5.2) 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 
ภาพที่ 90  รูปตัดที่ว่างถนนรอบก าแพงเมือง ฝั่งทิศตะวันออกของเมือง (C5.3) 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 91  รูปตัดที่ว่างสวนสองฝั่งคลองแม่ข่า 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 

ผลสรุปวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจรที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ (A) ที่
ว่างสาธารณะประเภทถนน (B) และที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ (C) ผลวิเคราะห์สรุปได้ดัง
ตารางที่ 9 แสดงผลของสัดส่วนโครงข่ายสัญจรต่อพ้ืนที่บริการพบว่า สวนกาญจนาภิเษก ร้อยละ 
14.18 สวนสาธารณะป้อมหายยา ร้อยละ 13.77 ข่วงประตูสวนดอก ร้อยละ 12.77 สวนสาธารณะ
หนองบวกหาด ร้อยละ 12.10 เรียงจากมากที่สุดลงมา โดยพื้นที่ว่างสาธารณะอยู่ทางทิศตะวันตกของ
เมืองทั้งหมดและเกาะตัวอยู่บนถนนที่มีความกว้างมากที่สุดในพ้ืนที่ศึกษา เชื่อมต่อสู่นอกเมือง และ
สถานที่ส าคัญของเมือง คือ ท่าอากาศยานเชียงใหม่ และในที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนโครงข่ายสัญจร
น้อยที่สุด คือ ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย ร้อยละ 8.78 สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม ร้อยละ 8.64 
ตามล าดับ โดยมีสาเหตุคือที่ตั้งของที่ว่างที่อยู่ในพ้ืนที่ระดับย่านชุมชนดั้งเดิม ส่งผลมีการเข้าถึงพ้ืนที่
ค่อนข้างยาก 

ในส่วนของประเภทของถนนทั้ง 3 ประเภท ประเภทถนนหลักอยู่ในระดับปานกลาง และ
ระดับสูง โดยที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนของถนนหลักมากที่สุด คือ ที่ว่างข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 
ร้อยละ 51.67 รองลงมาข่วงหลวงเวียงแก้ว ร้อยละ 49.70 โดยมีทั้งสองพ้ืนที่ตั้งอยู่ใจกลางเมือง
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เชียงใหม่ ที่มีบล็อกของโครงข่ายสัญจรขนาดใหญ่ และไม่มีการแบ่งซอยพ้ืนที่ภายในบล็อก เป็นเหตุ
จากการใช้ประโยชน์ที่ดินของในแต่ละพ้ืนที่ เช่นเดียวกับ ที่ว่างบาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า ร้อยละ 45.46  
มีปัจจัยจากการใช้ประโยชน์พ้ืนที่ขนาดใหญ่ เช่นกัน ในประเภทถนนรอง (ถนนซอย) ในระดับสูงเป็น
ส่วนใหญ่ โดยมีบาทวิถีถนนท่าแพ ร้อยละ 59.08 พ้ืนที่สวนสองฝั่งคูเมือง (C5.5) อยู่ทางทิศตะวันตก
เฉียงใต้ของคูเมือง ร้อยละ 58.85 และข่วงประตูท่าแพ ร้อยละ 57.52 ตามล าดับ โดยพ้ืนที่ว่าง
ทั้งหมดอยู่ทางทิศตะวันออกของเมือง และยังเชื่อมต่อกันทั้งสามพ้ืนที่ โดยมีสาเหตุจากการเป็นย่าน
เศรษฐกิจของเมืองท าให้มีการแบ่งซอยถนนรองภายในพ้ืนที่จ านวนมาก สุดท้ายประเภทถนนปลายตัน
อยู่ในระดับต่ าเกือบทั้งหมด มีเพียง 2 พ้ืนที่ที่อยู่ในระดับสูงคือ สวนสาธารณะป้อมหายยา ร้อยละ 
63.71 สวนกาญจนาภิเษก ร้อยละ 51.78 ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่ตั้งอยู่บนถนนเส้นเดียวกัน และในพ้ืนที่เป็น
ทีต่ั้งของโรงพยาบาลสวนปรุง ที่มีถนนภายในโครงการเป็นส่วนใหญ่ 

ดังนั้นผลของสัดส่วนแสดงผลต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินเป็นส่วนใหญ่ โดยเฉพาะพ้ืนที่ว่าง
สาธารณะที่มีสัดส่วนของถนนรองจ านวนมากนั้น แสดงผลต่อการใช้ประโยชน์พ้ืนที่ในบริเวณนั้นอย่าง
หลากหลาย สามารถเชื่อมโยงโครงข่ายสัญจรได้อย่างทั่วถึง ส่งผลต่อการเกิดย่านเศรษฐกิจของเมือง 
ในส่วนที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนของถนนหลักมากที่สุด แสดงผลต่อการใช้ประโยชน์พ้ืนที่ในรูปแบบ
โครงการขนาดใหญ่ทั้งในการครอบครองของภาครัฐ และพ้ืนที่เอกชน และที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วน
ของถนนปลายตันมากที่สุด แสดงผลต่อการใช้ประโยชน์ที่ดินของโครงการขนาดใหญ่ รวมไปถึง
ข้อจ ากัดทางด้านโครงสร้างเชิงสัณฐานเดิมของเมืองที่แบ่งพ้ืนที่ของบริเวณนั้นๆ ออกจากกันอย่าง
สิ้นเชิง ได้แก่พ้ืนที่บริเวณแนวก าแพงเมืองชั้นนอก กับแนวล าคูไหว ของที่ว่างสวนกาญจนาภิเษก ยาว
ไปถึงสวนสาธารณะป้อมหายยา 
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ตารางท่ี 8  แสดงการวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจรของที่ว่างสาธารณะ 

 
ประเภท 

 
ที่ว่างสาธารณะ 

 
พื้นท่ี

บริการ 
(ตร.ม.) 

 
พื้นท่ี

โครงข่าย 
(ตร.ม.) 

 
สัดส่วน 
โครงข่าย 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนหลัก 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนรอง 
 (ร้อยละ) 

 
ถนน 

ปลายตัน 
 (ร้อยละ) 

 

 

ข่วงประตูท่าแพ A1 506,617 51,561 10.17 37.78 57.52 4.70 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 506,617 52,942 10.05 39.14 48.76 12.10 

ข่วงประตูสวนดอก A3 311,022 39,725 12.77 43.38 52.72 3.90 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 506,617 49,023 9.67 28.50 48.95 22.55 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 506,617 47,302 9.33 36.50 51.00 12.50 

ข่วงอนุสาวรยี์สามกษัตริย ์ A6 506,617 51,162 10.10 51.67 33.63 14.70 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 506,617 49,175 9.70 49.70 42.30 8.00 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 184,028 15,911 8.64 27.08 54.64 18.28 

 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1 1,451,069 138,640 9.55 40.78 46.67 12.55 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 1,142,809 100,367 8.78 28.24 53.73 18.03 

บาทวิถีถนนทา่แพ B3 871,561 85,689 9.83 36.14 59.08 7.78 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 565,898 52,149 9.21 45.46 49.14 5.40 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 866,619 78,342 9.04 37.67 56.23 6.10 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6 420,075 42,728 10.17 38.30 52.70 9.00 

 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 437,115 52,891 12.10 41.90 28.85 29.25 

สวนกาญจนภิเษก C2 292,345 41,475 14.18 42.34 5.88 51.78 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 284,288 39,155 13.77 31.95 4.33 63.71 

สวนหายยา C4 256,723 24,845 9.67 33.77 39.41 26.82 

สวนสองฝ่ังคูเมือง  C5.1 1,646,440 165,042 10.02 35.10 55.94 8.96 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.2 1,225,027 129,664 10.58 40.58 46.58 12.84 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.3 960,405 112,365 11.70 36.13 41.81 22.06 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.4 1,027,229 97,357 9.47 31.68 52.67 15.65 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.5 1,256,303 115,139 9.16 32.78 58.85 8.37 

สองฝ่ังคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 1,041,420 111,939 10.74 33.37 57.25 9.38 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด 7,411,339 729,156 9.83 35.51 49.97 14.52 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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4.1.4 การวิเคราะห์การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
 ผลจากการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์ที่ดิน จากฐานข้อมูลบนระบบภูมิสารสนเทศ ของ
ส านักงานโยธาธิการและผังเมืองเชียงใหม่ (พ.ศ.2559) มีพ้ืนที่ศึกษา 4,632 ไร่ โดยแบ่งประเภทการใช้
ประโยชน์ที่ดินเป็น 6 ประเภท ได้แก่ พ้ืนที่พักอาศัย พื้นที่พาณิชยกรรม พ้ืนที่ว่างสาธารณะ สถาบัน
ราชการ สถาบันการศึกษา และพ้ืนที่ศาสนสถาน (ภาพที่ 92) จากนั้นท าการวิเคราะห์ที่ตั้ง และการ
กระจายตัวของการใช้ประโยชน์ที่ดินแต่ละประเภท เพ่ือเชื่อมโยงผลวิเคราะห์ต่อไป กัยการใช้
ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้าง ว่ามีความสัมพันธ์กับท่ีว่างสาธารณะประเภทต่างๆ อย่างไรบ้าง 

 
ภาพที่ 92  การใช้ประโยชน์ที่ดินในพ้ืนที่ศึกษา 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 93  แสดงการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

ที่มา : ผู้วิจัย 

ผลการวิเคราะห์จากภาพที่ 93 กับที่ว่างสาธารณะพบว่า การใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทพัก
อาศัย มักจะเกาะกลุ่มกันเป็นพื้นที่ขนาดใหญ่กระจายตัวทั่วไป ส่วนใหญ่ไม่ได้อยู่ติดกับท่ีว่างสาธารณะ 
และเป็นพ้ืนที่ถัดจากการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทพาณิชยกรรม โดยที่ดินประเภทพาณิชยกรรม 
กระจายตัวอยู่ทั่วเมือง เกาะตัวตามแนวโครงข่ายสัญจร กับที่ว่างสาธารณะของเมืองเป็นส่วนใหญ่ 
และวางตัวหนาแน่นทางทิศตะวันออกของเมือง และการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทศาสนสถาน และ
ศิลปวัฒนธรรม เป็นพื้นที่ขนาดใหญ่กระจายตัวอยู่ทั่วบริเวณของเมือง โดยเฉพาะในพ้ืนที่ใจกลางเมือง
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ที่เป็นสถานที่ส าคัญที่ส่งเสริมการเดินท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมในพ้ืนที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาท
วิถี) เช่นเดียวกับการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทสถาบันราชการ มีการกระจายตัวอยู่ทั่วบริเวณ แต่มี
จ านวนไม่มากนัก และมีพ้ืนที่ขนาดใหญ่อยู่ 2 พ้ืนที่ คือที่ดินของเทศบาลนครเชียงใหม่ทางทิศ
ตะวันออกเฉียงเหนือ กับที่ดินของโรงพยาบาลสวนปรุงที่อยู่ทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ ซึ่งมีที่ว่าง
ประเภทสวนสาธารณะเกาะตัวอยู่ รอบๆ พ้ืนที่ดังกล่าว สุดท้ายที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา 
กระจายตัวอยู่รอบๆบริเวณก าแพงเมืองชั้นในเป็นส่วนใหญ่ และมีพ้ืนที่ขนาดใหญ่อยู่บริเวณใจกลาง
เมือง คือ โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย โรงเรียนแม่หอพระ วิทยาลัยอาชีวะศึกษาเชียงใหม่ และวิทยาลัย
เทคนนิคเชียงใหม่ เกาะกลุ่มหนาแน่นในบริเวณนี้  

เมื่อวิเคราะห์เปรียบเทียบสัดส่วนการใช้ประโยชน์ที่ดินของพื้นที่ จากแผนภูมิที่ 3 กับแผนภูมิ
ที่ 4 พบว่าการใช้ประโยชน์ที่ดินในพ้ืนที่ศึกษามีความสอดคล้องกับการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูก
สร้าง ทางด้านการใช้ประโยชน์ในแต่ละบริเวณ ส่งผลต่อล าดับของการใช้ประโยชน์ทั้งสองประเภท 
และจากตารางที่ 10 เมื่อน าทั้งสองปัจจัยมาเปรียบเทียบกัน กลับมีผลที่แตกต่าง ในการใช้ประโยชน์
ที่ดินประเภทศาสนสถาน ที่ดินประเภทสถาบันราชการ และที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา มีสัดส่วน
การใช้ประโยชน์ที่ดินที่มากขึ้นแสดงถึง ขนาดของพ้ืนที่ดินดังกล่าวมีการใช้ประโยชน์ที่ดินต่อหน่วย
พ้ืนที่ขนาดใหญ่ ซึ่งส่วนใหญ่เป็นที่ดินที่เป็นที่ตั้งของอาคารสาธารณะ ที่ต้องรองรับผู้คนจ านวนมากที่
เข้าใช้ประโยชน์พื้นที่ตามประเภทการใช้ประโยชน์ที่ดินดังกล่าว 

 
แผนภูมิที่ 3  การใช้ประโยชน์ที่ดินในพ้ืนที่ศึกษา (ตารางเมตร) 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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แผนภูมิที่ 4  การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างในพ้ืนที่ศึกษา (จ านวนอาคาร) 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 

ตารางท่ี 9  แสดงการปริมาณพ้ืนที่การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

 
การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

 

 
พ้ืนที่ 

(ตร.ม.) 

 
พ้ืนที่ 
(ไร่) 

 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

การใช้
ประโยชน์
อาคาร 

 
สัดส่วน 
(ร้อยละ) 

ที่ดินประเภทพักอาศัย 2,929,283 1,830.80 41.29 12,480 49.92 

ที่ดินประเภทพาณชิยกรรม 2,660,510 1,662.81 37.50 11,028 44.12 
ที่ดินประเภทศาสนสถาน 
ศิลปะวัฒนธรรม 

692,629 432.89 9.76 1,029 4.11 

ที่ดินประเภทสถาบันราชการ 295,417 184.63 4.16 178 0.71 
ที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา 325,390 203.30 4.58 268 1.07 

ที่ดินประเภทที่ว่างนันทนาการ 189,797 118.62 2.67 12 0.04 
รวม 7,093,026 4433.14 100 24,995 100 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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4.1.5 การวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้าง 
 ผลการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้าง จากฐานข้อมูลบนระบบภูมิ
สารสนเทศ ของส านักงานโยธาธิการและผังเมืองเชียงใหม่ (พ.ศ.2559) มีจ านวนอาคารในพ้ืนที่ศึกษา 
24,990 อาคาร โดยแบ่งประเภทการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้าง เป็น 6 ประเภท ประเภท
อาคารพักอาศัย ประเภทพาณิชยกรรม ประเภทที่ว่างสาธารณะ สถาบันราชการ สถาบันการศึกษา 
และประเภทศาสนสถาน (ภาพที่ 94) โดยท าการวิเคราะห์ลักษณะของการกระจายตัวของประเภท
การใช้ประโยชน์อาคาร และความสัมพันธ์กับที่ว่างสาธารณะ ที่ระยะการเดิน 400 เมตร และท าการ
วิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างกัน ดังต่อไปนี้ 

 

ภาพที่ 94  การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างในพ้ืนที่ศึกษา 
ที่มา : ผู้วิจัย 
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1. การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้าง ของท่ีว่างสาธารณะประเภทพื้นที่ (A) 
ผลวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้างกับโครงข่ายสัญจรของที่ว่างสาธารณะ

ประเภทพ้ืนที่ (A) จากตารางที่ 11 พบว่า การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างของพ้ืนที่ว่าง
สาธารณะประเภทพ้ืนที่ มีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพักอาศัยมากที่สุดในหลายพ้ืนที่ และในที่
ว่างที่มีสัดส่วนการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพักอาศัยมากท่ีสุดคือ ข่วงประตูสวนปรุง ร้อยละ 60.50 
รองลงมาคือ สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม ร้อยละ 56.12 และในที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนของ
อาคารพักอาศัยน้อยที่สุดคือ ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ ร้อยละ 28.62 และมีเพียงสองที่ว่างที่มี
สัดส่วนของอาคารประเภทพาณิชยกรรมมากที่สุดคือ ข่วงประตูท่าแพ ร้อยละ 40.97 ข่วงอนุสาวรีย์
สามกษัตริย์ ร้อยละ 33.15 ตามล าดับและในที่ว่างข่วงประตูสวนปรุง ร้อยละ 10.79 มีสัดส่วนอาคาร
พาณิชยกรรมน้อยที่สุด (ภาพท่ี 95) 

จากการเปรียบเทียบข้อมูลการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างของพ้ืนที่ว่างสาธารณะ
ประเภทพ้ืนที่ กับโครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจรในประเภท ถนนหลัก กับถนนรอง มีความ
สอดคล้องการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างในพ้ืนที่บริการ คือ การใช้ประโยชน์อาคารประเภท
พักอาศัยมักจะอยู่บนโครงข่ายประเภทถนนรอง มีเพียงที่ว่างข่วงประตูท่าแพที่อยู่บนโครงข่าย
ประเภทถนนรอง แต่กลับมีการใช้ประโยชน์อาคารพานิชยกรรมมากกว่าอาคารพักอาศัย และการใช้
ประโยชน์อาคารประเภทพานิชยกรรมมักจะอยู่บนโครงข่ายประเภทถนนหลัก เช่น ข่วงอนุสาวรีย์สาม
กษัตริย์ มีเพียงที่ว่างข่วงหลวงเวียงแก้วที่อยู่บนโครงข่ายประเภทถนนหลักแต่กลับมีการใช้ประโยชน์
อาคารประเภทพักอาศัยเป็นส่วนใหญ่ โดยพบว่าในลักษณะความสัมพันธ์ที่ไม่สอดคล้องกันดังกล่าว
มาแล้ว จะได้ท าการวิเคราะห์ถึงปัจจัยที่เก่ียวข้องซึ่งส่งผลต่อลักษณะดังกล่าวต่อไป 
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ภาพที่ 95  แสดงการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้าง ที่ว่างสาธารณะประเภทพื้นที่ 
ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 10  แสดงการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างของโครงข่ายสัญจรของ  
ที่ว่างสาธารณะ ประเภทพื้นท่ี 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

 
พักอาศัย 
(ร้อยละ) 

 
พาณิชย 
กรรม 

(ร้อยละ) 

 
ราชการ 
(ร้อยละ) 

 
สัดส่วน 
โครงข่าย 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนหลัก 
(ร้อยละ 

 
ประเภท
ถนนรอง 
 (ร้อยละ) 

 

 

ข่วงประตูท่าแพ A1 37.53 40.97 0.05 10.17 37.78 57.52 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 48.48 25.87 0.22 10.05 39.14 48.76 

ข่วงประตูสวนดอก A3 47.48 21.48 0.31 12.77 43.38 52.72 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 60.50 10.79 2.09 9.67 28.50 48.95 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 50.92 26.84 0.14 9.33 36.50 51.00 

ข่วงอนุสาวรยี์สามกษัตริย ์ A6 28.62 33.15 1.89 10.10 51.67 33.63 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 55.78 27.98 1.31 9.70 49.70 42.30 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 56.12 22.63 0.93 8.64 27.08 54.64 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด       

ที่มา : ผู้วิจัย 

 

2. การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้าง ของท่ีว่างสาธารณะประเภทถนน (B) 
ผลการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้างกับโครงข่ายสัญจรของที่ว่าง

สาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) (B) จากตารางที่ 12 การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างของ
พ้ืนที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) พบว่า มีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพานิชยกรรมมาก
ที่สุดในประเภทบาทวิถี โดยมีบาทวิถีตลาดวโรรส ร้อยละ 46.81 มีสัดส่วนอาคารพาณิชยกรรมมาก
ที่สุด รองลงมาคือ บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า ร้อยละ 43.96 และในที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนของ
อาคารพาณิชยกรรมน้อยที่สุดคือ ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย ร้อยละ 18.14 แต่กลับมีอาคารประเภท
พักอาศัยในสัดส่วนที่มากที่สุดถึงร้อยละ 60.80 และที่ว่างถนนคนเดินราชด าเนิน ร้อยละ 37.68 ก็มี
สัดส่วนอาคารประเภทพักอาศัยมากเช่นกัน (ภาพท่ี 96) 

จากการเปรียบเทียบข้อมูลการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างของพ้ืนที่ว่างสาธารณะ
ประเภทถนน (บาทวิถี) กับโครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจรในประเภท ถนนหลัก กับถนน
รอง มีความสอดคล้องการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างในพ้ืนที่บริการ โดยในที่ว่างประเภท
ถนนส่วนใหญ่มีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพานิชยกรรมมักจะอยู่บนโครงข่ายประเภทถนนหลัก
เป็นส่วนใหญ่ เช่น บาทวิถีถนนท่าแพ บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ บาทวิถี
ตลาดวโรรส มีเพียงที่ว่างถนนคนเดินราชด าเนิน กับถนนคนเดินชุมชนวัวลาย ที่อยู่บนโครงข่าย
ประเภทถนนหลักแต่กลับมีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพักอาศัยเป็นส่วนใหญ่  

1.ท
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ี่ 



127 
 

 

ภาพที่ 96  แสดงการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้าง ที่ว่างสาธารณะประเภทถนน 
(บาทวิถี) 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 11  แสดงการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างของโครงข่ายสัญจรของที่
ว่างสาธารณะ ประเภทถนน (บาทวิถี) 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

 
พักอาศัย 
(ร้อยละ) 

 
พาณิชย 
กรรม 

(ร้อยละ) 

 
ราชการ 
(ร้อยละ) 

 
สัดส่วน 
โครงข่าย 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนหลัก 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนรอง 
 (ร้อยละ) 

 

 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1 37.68 34.03 0.60 9.55 40.78 46.67 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 60.80 18.14 0.48 8.78 28.24 53.73 

บาทวิถีถนนทา่แพ B3 37.09 42.37 0.05 9.83 36.14 59.08 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 35.70 43.96 0.38 9.21 45.46 49.14 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 36.76 40.40 0.23 9.04 37.67 56.23 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6 36.68 46.81 1.25 10.17 38.30 52.70 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด       

ที่มา : ผู้วิจัย 

3. การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้าง ของท่ีว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ  
ผลการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้างกับโครงข่ายสัญจรของที่ว่าง

สาธารณะประเภทสวนสาธารณะ (C) จากตารางที่ 13 พบว่า การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้าง
ของพื้นที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ มีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพักอาศัยมากที่สุดใน
ทุกพ้ืนที่ และในที่ว่างที่มีสัดส่วนการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพักอาศัยมากที่สุดคือ สวนหายยา 
ร้อยละ 63.44 รองลงมาคือ สวนสาธารณะป้อมหายยา ร้อยละ 62.46 และมีสัดส่วนของอาคาร
ประเภทพานิชยกรรมในระดับรองและปานกลางเท่านั้น โดยมีที่ว่างสองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหวมี
สัดส่วนอาคารประเภทพาณิชยกรรมที่ ร้อยละ 36.13 (ภาพท่ี 97) 

ผลวิเคราะห์เปรียบเทียบข้อมูลการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างของพ้ืนที่ว่าง
สาธารณะประเภทพ้ืนที่ กับโครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจรในประเภท ถนนหลัก กับถนน
รอง มีความสอดคล้องการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างในพ้ืนที่บริการ โดยมีการใช้ประโยชน์
อาคารประเภทพักอาศัยมากที่สุดในที่ว่างประเภทสวนสาธารณะทั้งหมด และมักจะอยู่บนโครงข่าย
ประเภทถนนรอง มีเพียงที่ว่างสวนสาธารณะหนองบวกหาด สวนกาญจนาภิเษก สวนสาธารณะป้อม
หายยา ที่อยู่บนโครงข่ายประเภทถนนหลัก ประกอบกับปัจจัยด้านสัดส่วนของโครงข่ายต่อปริมาณ
พ้ืนที่บริการในระดับสูงอาจจะเป็นปัจจัยที่ท าให้พื้นที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 พื้นที่อยู่บนโครงข่ายประเภท
ถนนหลัก 
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ภาพที่ 97  แสดงการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้าง ที่ว่างสาธารณะประเภท
สวนสาธารณะ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 12  แสดงการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างของโครงข่ายสัญจรของที่
ว่างสาธารณะ ประเภทสวนสาธารณะ 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

 
พักอาศัย 
(ร้อยละ) 

 
พาณิชย 
กรรม 

(ร้อยละ) 

 
ราชการ 
(ร้อยละ) 

 
สัดส่วน 
โครงข่าย 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนหลัก 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนรอง 
 (ร้อยละ) 

 

 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 51.14 16.74 1.93 12.10 41.90 28.85 

สวนกาญจนาภิเษก C2 53.13 16.81 5.72 14.18 42.34 5.88 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 62.46 23.68 1.66 13.77 31.95 4.33 

สวนหายยา C4 63.44 21.83 0.33 9.67 33.77 39.41 

สวนสองฝ่ังคูเมือง  C5.1 47.14 30.31 0.08 10.02 35.10 55.94 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.2 48.40 23.04 0.27 10.58 40.58 46.58 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.3 55.07 15.05 1.62 11.70 36.13 41.81 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.4 56.56 18.36 0.92 9.47 31.68 52.67 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.5 45.75 31.01 0.10 9.16 32.78 58.85 

สองฝ่ังคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 46.00 36.13 1.05 10.74 33.37 57.25 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด       

ที่มา : ผู้วิจัย 

 

สรุปผลวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้างของโครงข่ายสัญจรที่ว่างสาธารณะ 
จากตารางที่ 14 พบว่า ที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ส่วนใหญ่เป็นการใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่ง
ปลูกสร้างประเภทพักอาศัย ร้อยละ 49.93 โดยทั้งหมดอยู่ในพ้ืนที่ว่างสาธารณะประเภทถนน ที่ไม่ได้
เป็นสถานที่จัดกิจกรรมของเมืองภายในพ้ืนที่ อยู่ในที่ว่างประเภทบาทวิถี ที่เป็นย่านเศรษฐกิจที่ส าคัญ
ของเมืองส่งผลต่อการใช้ประโยชน์อาคารในพ้ืนที่ว่างสาธารณะดังกล่าว และในที่ว่างประเภทพ้ืนที่ ที่มี
การใช้ประโยชน์อาคารประเภทพานิชยกรรมมากที่สุด ร้อยละ 26.40 มีเพียง 2 พ้ืนที่ ได้แก่ ที่ว่างข่วง
ประตูท่าแพทีเ่ป็นพื้นที่เชื่อมต่อกับ ที่ว่างบาทวิถีถนนท่าแพ และยังวางตัวบนจุดตัดโครงข่ายสัญจร
ส่งผลต่อการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพานิชยกรรม และท่ีว่างข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ เป็นพื้นที่ 
ที่ตั้งอยู่ใจกลางเมือง ที่มีการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทศาสนสถาน กับท่ีดินประเภทสถาบันการศึกษา 
ที่มีขอบเขตของที่ดินขนาดใหญ่ ประกอบกับการมีโครงข่ายสัญจรประเภทถนนหลักในสัดส่วนที่สูง 
ส่งผลต่อการใช้ประโยชน์อาคารในพื้นท่ีดังกล่าว  

สรุปผลวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้างของโครงข่ายสัญจรที่ว่างสาธารณะ 
เปรียบเทียบกับรูปแบบโครงข่ายสัญจรของที่ว่างสาธารณะจากตารางท่ี 15 พบว่า ที่ว่างสาธารณะทั้ง 
3 ประเภท ส่วนใหญ่มีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทอาคารพักอาศัย โดยส่วนใหญ่ตั้งอยู่บนโครงข่าย
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ถนนประเภท ถนนรอง (ถนนซอย) มีเพียงที่ว่างข่วงประตูท่าแพ บาทวิถีถนนท่าแพ บาทวิถีถนนลอย
เคราะห์ และบาทวิถีตลาดวโรรส ที่อยู่บนโครงข่ายถนนประเภท ถนนรอง แต่กลับมีสัดส่วนของการใช้
ประโยชน์อาคารประเภทพานิชยกรรมมากกว่า และยังพบว่าในส่วนของที่ว่างสาธารณะที่มีการใช้
ประโยชน์อาคารประเภทพานิชยกรรม มักจะอยู่บนโครงข่ายประเภทถนนหลัก และมีเพียงที่ว่างข่วง
หลวงเวียงแก้ว ที่มีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพักอาศัยมากกว่า และในที่ว่างสาธารณะประเภท
สวนสาธารณะ มีสวนสาธารณะหนองบวกหาด สวนกาญจนาภิเษก และสวนสาธารณะป้อมหายยา ที่
อยู่บนโครงข่ายถนนหลักเช่นกัน แต่กลับมีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพักอาศัยมากกว่า โดยอาจมี
ปัจจัยด้านต าแหน่งที่ตั้งที่ติดอยู่กลับโครงข่ายสัญจรขนาดใหญ่ ที่ใช้เชื่อมต่อสู่ภายนอกเมือง และยัง
เชื่อมต่อกับท่าอากาศยานเชียงใหม่อีกด้วย จะเห็นได้ชัดจากค่าระดับของสัดส่วนโครงข่ายที่อยู่ใน
ระดับสูงทั้ง 3 พ้ืนที่ และยังมีปัจจัยประกอบด้านการใช้ประโยชน์อาคารที่มีสัดส่วนของอาคารราชการ
ในบริเวณท่ีว่าง ท าให้มีโครงข่ายถนนประเภท ถนนปลายตันมีสัดส่วนที่มากที่สุดในพ้ืนที่ว่างสวน
กาญจนาภิเษก กับ สวนสาธารณะป้อมหายยา และสวนสาธารณะหนองบวกหาด ในระดับปานกลาง 
อีกด้วย 
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ตารางท่ี 13  แสดงการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างของโครงข่ายสัญจรของ 
ที่ว่างสาธารณะ 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

 
พักอาศัย 
(ร้อยละ) 

 
พาณิชย 
กรรม 

(ร้อยละ) 

 
ราชการ 
(ร้อยละ) 

 
การ 

ศึกษา 
(ร้อยละ) 

 
ศาสน 
สถาน 

(ร้อยละ) 

 
นันทนาการ 

&อื่นๆ 
(ร้อยละ) 

 

 

ข่วงประตูท่าแพ A1 37.53 40.97 0.05 0.10 5.01 16.34 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 48.48 25.87 0.22 1.57 4.00 19.85 

ข่วงประตูสวนดอก A3 47.48 21.48 0.31 2.93 7.75 20.02 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 60.50 10.79 2.09 0.50 3.40 22.71 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 50.92 26.84 0.14 0 4.80 17.30 

ข่วงอนุสาวรยี์สามกษัตริย ์ A6 28.62 33.15 1.89 3.40 13.52 19.41 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 55.78 27.98 1.31 3.73 8.45 22.74 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 56.12 22.63 0.93 0 2.48 17.83 

 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1 37.68 34.03 0.60 1.72 7.57 18.38 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 60.80 18.14 0.48 0.12 3.12 17.33 

บาทวิถีถนนทา่แพ B3 37.09 42.37 0.05 0.05 5.34 15.08 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 35.70 43.96 0.38 0.21 4.56 15.16 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 36.76 40.40 0.23 0.91 4.28 17.38 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6 36.68 46.81 1.25 0 2.91 12.32 

 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 51.14 16.74 1.93 3.12 4.96 22.08 

สวนกาญจนาภิเษก C2 53.13 16.81 5.72 0.53 2.68 21.11 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 62.46 23.68 1.66 0 0.69 11.50 

สวนหายยา C4 63.44 21.83 0.33 0 0.66 13.31 

สวนสองฝ่ังคูเมือง  C5.1 47.14 30.31 0.08 0.76 4.68 17.00 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.2 48.40 23.04 0.27 2.02 4.93 21.32 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.3 55.07 15.05 1.62 1.94 5.29 21.01 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.4 56.56 18.36 0.92 0.46 3.74 19.93 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.5 45.75 31.01 0.10 0.54 4.47 18.11 

สองฝ่ังคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 46.00 36.13 1.05 0.32 3.56 12.80 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด 49.93 26.40 0.72 1.07 4.11 17.75 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 14  แสดงการวิเคราะห์การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างของโครงข่ายสัญจรของที่
ว่างสาธารณะเปรียบเทียบกับโครงข่ายสัญจรของที่ว่างสาธารณะ 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

 
พักอาศัย 
(ร้อยละ) 

 
พาณิชย 
กรรม 

(ร้อยละ) 

 
สัดส่วน 
โครงข่าย 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนหลัก 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนรอง 
 (ร้อยละ) 

 

 

ข่วงประตูท่าแพ A1 37.53 40.97 10.17 37.78 57.52 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 48.48 25.87 10.05 39.14 48.76 

ข่วงประตูสวนดอก A3 47.48 21.48 12.77 43.38 52.72 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 60.50 10.79 9.67 28.50 48.95 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 50.92 26.84 9.33 36.50 51.00 

ข่วงอนุสาวรยี์สามกษัตริย ์ A6 28.62 33.15 10.10 51.67 33.63 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 55.78 27.98 9.70 49.70 42.30 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 56.12 22.63 8.64 27.08 54.64 

 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1 37.68 34.03 9.55 40.78 46.67 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 60.80 18.14 8.78 28.24 53.73 

บาทวิถีถนนทา่แพ B3 37.09 42.37 9.83 36.14 59.08 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 35.70 43.96 9.21 45.46 49.14 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 36.76 40.40 9.04 37.67 56.23 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6 36.68 46.81 10.17 38.30 52.70 

 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 51.14 16.74 12.10 41.90 28.85 

สวนกาญจนาภิเษก C2 53.13 16.81 14.18 42.34 5.88 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 62.46 23.68 13.77 31.95 4.33 

สวนหายยา C4 63.44 21.83 9.67 33.77 39.41 

สวนสองฝ่ังคูเมือง  C5.1 47.14 30.31 10.02 35.10 55.94 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.2 48.40 23.04 10.58 40.58 46.58 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.3 55.07 15.05 11.70 36.13 41.81 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.4 56.56 18.36 9.47 31.68 52.67 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.5 45.75 31.01 9.16 32.78 58.85 

สองฝ่ังคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 46.00 36.13 10.74 33.37 57.25 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด 49.93 26.40 1.07 4.11 9.83 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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4.1.6 การวิเคราะห์ความหนาแน่นของท่ีว่างต่อมวลอาคาร 
 การวิเคราะห์ความหนาแน่นของที่ว่าง ต่อมวลอาคาร ใช้วิธีการเปรียบเทียบสัดส่วนระหว่างที่
ว่างต่อมวลอาคารในการศึกษาภาพและพ้ืน (Figure and Ground) ในพ้ืนที่ศึกษาตามระยะการเดิน 
400 เมตรจากศูนย์กลางที่ว่าง โดยอ้างอิงจากการศึกษาโครงข่ายสัญจรเช่นเดียวกัน จากนั้นจึงท าการ
วิเคราะห์ความหนาแน่นของที่ว่างต่อมวลอาคาร เพ่ือเปรียบเทียบกับที่ว่างสาธารณะของพ้ืนที่ศึกษา 
ว่ามีลักษณะอย่างไร ดังต่อไปนี้ 

 
ภาพที่ 98  แสดงภาพและพ้ืน (Figure and Ground) ที่ว่างสาธารณะในเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ 
ที่มา : ผู้วิจัย 

 ผลวิเคราะห์ความหนาแน่นของที่ว่าง ต่อมวลอาคาร ภาพที่ 99 พบว่าความหนาแน่นของ
มวลอาคารต่อที่ว่างของเมือง 40.97 : 59.03 มีสัดส่วนของที่ว่างที่มากกว่าแต่มีความต่างไม่มากนักต่อ
สัดส่วนอาคาร ที่ว่างขนาดใหญ่ในเขตก าแพงเมืองชั้นใน คือ โรงเรียนยุพราชวิทยาลัย ศาลแขวง
เชียงใหม่ และส่วนใหญ่จะเป็นพ้ืนที่ประเภทศาสนสถานต่างๆภายในเมือง และในส่วนก าแพงเมือง
ชั้นนอก ในทิศตะวันตกเฉียงเหนือใกล้แจ่งหัวลิน เป็นพ้ืนที่ว่างของภาครัฐที่ยังไม่ได้รับการพัฒนา 
เช่นเดียวกับทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือบริเวณแจ่งศรีภูมิ บนที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ
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สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว ก็เป็นพ้ืนที่ว่างของภาครัฐที่ยังไม่ได้รับการพัฒนาเช่นกัน ในส่วนทางทิศ
ตะวันออกใกล้กับบาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า เป็นที่ตั้งของสุสานช้างคลานซึ่งเป็นที่ว่างขนาดใหญ่ในพ้ืนที่
ศึกษา และทางทิศตะวันตกเฉียงใต้บริเวณแจ่งก๊ะต  า ใกล้กับสวนสาธารณะหนองบวกหาด และสวน
กาญจนาภิเษก เป็นพื้นที่โรงพยาบาลสวนปรุง 

1. ความหนาแน่นที่ว่างต่อมวลอาคาร เปรียบเทียบกับท่ีว่างสาธารณะประเภทพื้นที่ (A)  
ผลการวิเคราะห์ความหนาแน่นที่ว่างต่อมวลอาคาร เปรียบเทียบกับที่ว่างสาธารณะประเภท

พ้ืนที่ (A) ดังตารางที่ 16 แสดงผลของสัดส่วนของที่ว่างต่อความหนาแน่นของมวลอาคารของที่ว่าง
สาธารณะประเภทพ้ืนที่ พบว่าที่ว่างในพ้ืนที่บริการมีสัดส่วนมากกว่าความหนาแน่นของมวลอาคารใน
ทุกพ้ืนที่ โดยมีที่ว่างข่วงประตูสวนปรุง ร้อยละ 62.40 มีสัดส่วนของที่ว่างมากที่สุด รองลงมาที่ว่างข่วง
อนุสาวรีย์ ร้อยละ 60.74 และที่ว่างที่มีสัดส่วนของที่ว่างน้อยที่สุด คือ ที่ว่างข่วงประตูท่าแพ ร้อยละ 
53.70 ในทางตรงกันข้ามที่ว่างที่ความหนาแน่นของมวลอาคารมากท่ีสุด คือ     ที่ว่างข่วงประตูท่าแพ 
ร้อยละ 46.30 รองลงมาที่ว่างข่วงประตูเชียงใหม่ ร้อยละ 45.55 และที่ว่างที่มีสัดส่วนความหนาของ
มวลอาคารน้อยที่สุด คือ ที่ว่างข่วงประตูสวนปรุง ร้อยละ 37.60  

เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างมีความสัมพันธ์กับความ
หนาแน่นต่อมวลอาคาร โดยที่ว่างที่มีสัดส่วนมากที่สุด คือ ที่ว่างข่วงประตูสวนปรุง ที่อยู่ติดกับ
สวนสาธารณะหนองบวกหาดที่มีขนาดพ้ืนที่ใหญ่ และในพ้ืนที่ยังมีการใช้ประโยชน์อาคารประเภท
สถาบันราชการ คือ โรงพยาบาลสวนปรุง และยังเป็นที่ตั้งแนวก าแพงเมืองเก่าชั้นนอกของเมือง กับ
แนวล าคูไหวในพ้ืนที่ รองลงมาท่ีว่างข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ อยู่ติดกับการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภท
สถาบันการศึกษา กับมีที่ดินประเภทศาสนสถาน ศิลปวัฒนธรรม มีจ านวนมากในพ้ืนที่อีกด้วย ส่งผล
ต่อโครงข่ายถนนประเภทถนนปลายตัน กับถนนหลัก และในส่วนที่ว่างสาธารณะที่มีความหนาแน่น
ของมวลอาคารที่สูงที่สุด คือ ที่ว่างข่วงประตูท่าแพ มีความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์อาคารประเภท
พาณิชยกรรม ส่งผลต่อการแบ่งซอยพ้ืนที่ในพ้ืนที่บริการของที่ว่าง ท าให้มีโครงข่ายสัญจรถนน
ประเภท ถนนรองจ านวนมากเช่นกัน (ภาพท่ี 99) 
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ภาพที่ 99  แสดงการวิเคราะห์ความหนาแน่นที่ว่างต่อมวลอาคาร ที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ 
ที่มา : ผู้วิจัย 

 

 

 



137 
 
ตารางท่ี 15  แสดงการวิเคราะห์ความหนาแน่นของที่ว่างต่อมวลอาคาร เปรียบเทียบกับที่ว่าง
สาธารณะประเภทพ้ืนที่ 
 
ประเภท 

 
ที่ว่างสาธารณะ 

 
ท่ีว่าง  

(ร้อยละ) 

 
ความ

หนาแน่น
อาคาร 

(ร้อยละ) 

 
พักอาศัย 
(ร้อยละ) 

 
พาณิชย 
กรรม 

(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนหลัก 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนรอง 
(ร้อยละ) 

 

 

ข่วงประตูท่าแพ A1 53.70 46.30 37.53 40.97 37.78 57.52 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 56.98 43.02 48.48 25.87 39.14 48.76 

ข่วงประตูสวนดอก A3 60.34 39.66 47.48 21.48 43.38 52.72 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 62.40 37.60 60.50 10.79 28.50 48.95 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 54.45 45.55 50.92 26.84 36.50 51.00 

ข่วงอนุสาวรยี์สามกษัตริย ์ A6 60.74 39.26 28.62 33.15 51.67 33.63 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 57.02 42.98 55.78 27.98 49.70 42.30 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 59.69 40.31 56.12 22.63 27.08 54.64 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด       

ที่มา : ผู้วิจัย 

2. ความหนาแน่นที่ว่างต่อมวลอาคาร เปรียบเทียบกับท่ีว่างสาธารณะประเภทถนน     
(บาทวิถี) (B)  
ผลการวิเคราะห์ความหนาแน่นที่ว่างต่อมวลอาคาร เปรียบเทียบกับที่ว่างสาธารณะประเภท

ถนน บาทวิถี (B) ดังตารางที่ 17 แสดงผลของสัดส่วนของที่ว่างต่อความหนาแน่นของมวลอาคารของ
ที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) พบว่าที่ว่างในพ้ืนที่บริการมีสัดส่วนมากกว่าความหนาแน่น
ของมวลอาคารเกือบทุกพ้ืนที่ มีเพียง 2 พื้นที่ที่มีสัดส่วนของความหนาแน่นต่อมวลอาคารมากกว่า คือ 
บาทวิถีตลาดวโรรส ร้อยละ 53.91 บาทวิถีถนนท่าแพ ร้อยละ 50.18 ตามล าดับ และในพ้ืนที่ว่าง
สาธารณะที่มีสัดส่วนของที่ว่างมากที่สุด คือ ถนนคนเดินราชด าเนิน ร้อยละ 56.28 รองลงมาที่ว่าง
ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย ร้อยละ 55.80 และท่ีว่างที่มีสัดส่วนของที่ว่างน้อยที่สุด  

เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างมีความสัมพันธ์กับความ
หนาแน่นต่อมวลอาคาร โดยที่ว่างที่มีสัดส่วนมากที่สุด คือ ถนนคนเดินราชด าเนิน ที่อยู่ติดกับ
สถาบันการศึกษา กับมีอาคารศาสนสถาน ศิลปวัฒนธรรม มีจ านวนมากในพ้ืนที่อีกด้วย ส่งผลต่อการ
แบ่งซอยพ้ืนที่ในพ้ืนที่บริการของที่ว่าง ท าให้มีโครงข่ายถนนประเภท ถนนรองจ านวนมากเช่นกัน 
รองลงมา คือ ที่ว่างถนนคนเดินชุมชนวัวลาย มีปัจจัยของการใช้ประโยชน์อาคารเช่นเดียวกัน และมี
ประเภทของถนนรองที่มากที่สุดเช่นกัน ประกอบกับการมีโครงข่ายถนนประเภทถนนหลัก ในสัดส่วน
ที่ต่ า ส่งผลต่อการใช้ประโยชน์อาคารถึง ร้อยละ 60.80 ท าให้มีที่ว่างในพ้ืนที่ชุมชนพักอาศัยจ านวน
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มากอยู่เช่นกัน และในส่วนที่ว่างสาธารณะที่มีความหนาแน่นของมวลอาคารที่สูงที่สุด คือ บาทวิถี
ตลาดวโรรส มีความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพานิชยกรรม ส่งผลต่อการแบ่งซอย
พ้ืนที่ ในพ้ืนที่บริการของที่ว่างท าให้มีโครงข่ายถนนประเภท ถนนรองจ านวนมากเช่นกัน (ภาพท่ี 100) 

 
ภาพที่ 100  แสดงการวิเคราะห์ความหนาแน่นที่ว่างต่อมวลอาคาร ที่ว่างสาธารณะประเภทถนน 

(บาทวิถี) 
ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 16  แสดงการวิเคราะห์ความหนาแน่นของที่ว่างต่อมวลอาคาร เปรียบเทียบกับที่ว่าง
สาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

 
ท่ีว่าง  

(ร้อยละ) 

 
ความ

หนาแน่น
อาคาร 

(ร้อยละ) 

 
พักอาศัย 
(ร้อยละ) 

 
พาณิชย 
กรรม 

(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนหลัก 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนรอง 
 (ร้อยละ) 

 

 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1 56.28 43.72 37.68 34.03 40.78 46.67 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 55.80 44.20 60.80 18.14 28.24 53.73 

บาทวิถีถนนทา่แพ B3 49.82 50.18 37.09 42.37 36.14 59.08 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 51.69 48.31 35.70 43.96 45.46 49.14 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 53.30 46.70 36.76 40.40 37.67 56.23 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6 46.09 53.91 36.68 46.81 38.30 52.70 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด       

ที่มา : ผู้วิจัย 

3. ความหนาแน่นที่ว่างต่อมวลอาคาร เปรียบเทียบกับท่ีว่างสาธารณะประเภท
สวนสาธารณะ(C)  
ผลการวิเคราะห์ความหนาแน่นที่ว่างต่อมวลอาคาร เปรียบเทียบกับที่ว่างสาธารณะประเภท

สวนสาธารณะ(C) ดังตารางที่ 18 แสดงผลของสัดส่วนของที่ว่างต่อความหนาแน่นของมวลอาคารของ
ที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ พบว่าที่ว่างในพ้ืนที่บริการมีสัดส่วนมากกว่าความหนาแน่น
ของมวลอาคารในทุกพ้ืนที่ โดยมีที่ว่างสวนกาญจนาภิเษก ร้อยละ 72.19 มีสัดส่วนของที่ว่างมากท่ีสุด 
รองลงมาที่ว่างสวนสาธารณะป้อมหายยา ร้อยละ 71.53 และที่ว่างที่มีสัดส่วนของที่ว่างน้อยที่สุด คือ 
ที่ว่างสวนหายยา ร้อยละ 51.44 ในทางตรงกันข้ามที่ว่างที่ความหนาแน่นของมวลอาคารมากที่สุด คือ 
ที่ว่างที่ว่างสวนหายยา ร้อยละ 48.56 รองลงมาที่ว่างสองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว ร้อยละ 45.42 และที่
ว่างที่มีสัดส่วนความหนาของมวลอาคารน้อยที่สุด คือ สวนกาญจนาภิเษก ร้อยละ 27.81 

เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างมีความสัมพันธ์กับความ
หนาแน่นต่อมวลอาคารโดยที่ว่างที่มีสัดส่วนมากที่สุด คือ ที่ว่างสวนกาญจนาภิเษก กับที่ว่าง
สวนสาธารณะป้อมหายยา ที่อยู่ติดกับสวนสาธารณะหนองบวกหาดที่มีขนาดพ้ืนที่ใหญ่ และในพ้ืนที่
ยังมีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทสถาบันราชการ คือ โรงพยาบาลสวนปรุง ส่งผลต่อโครงข่ายถนน
ประเภทถนนปลายตัน และในส่วนที่ว่างสาธารณะที่มีความหนาแน่นของมวลอาคารที่สูงที่สุด คือ ที่
ว่างสวนหายยา มีความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์อาคารประเภทอาคารพักอาศัย ส่งผลต่อการแบ่ง
ซอยพ้ืนที่ ในพ้ืนที่บริการของที่ว่างสาธารณะ ท าให้มีโครงข่ายถนนประเภท ถนนรองจ านวนมาก
เช่นกัน (ภาพท่ี 101) 
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ภาพที่ 101  แสดงการวิเคราะห์ความหนาแน่นที่ว่างต่อมวลอาคาร ที่ว่างสาธารณะประเภท

สวนสาธารณะ 
ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 17  แสดงการวิเคราะห์ความหนาแน่นของที่ว่างต่อมวลอาคาร เปรียบเทียบกับที่ว่าง
สาธารณะประเภทสวนสาธารณะ 
 
ประเภท 

 
ที่ว่างสาธารณะ 

 
ท่ีว่าง  

(ร้อยละ) 

 
ความ

หนาแน่น
อาคาร 

(ร้อยละ) 

 
พักอาศัย 
(ร้อยละ) 

 
พาณิชย 
กรรม 

(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนหลัก 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนรอง 
 (ร้อยละ) 

 

 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 68.55 31.45 51.14 16.74 41.90 28.85 

สวนกาญจนาภิเษก C2 72.19 27.81 53.13 16.81 42.34 5.88 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 71.53 28.47 62.46 23.68 31.95 4.33 

สวนหายยา C4 51.44 48.56 63.44 21.83 33.77 39.41 

สวนสองฝ่ังคูเมือง  C5.1 56.67 43.33 47.14 30.31 35.10 55.94 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.2 60.84 39.16 48.40 23.04 40.58 46.58 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.3 63.99 36.01 55.07 15.05 36.13 41.81 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.4 58.32 41.68 56.56 18.36 31.68 52.67 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.5 55.20 44.80 45.75 31.01 32.78 58.85 

สองฝ่ังคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 54.58 45.42 46.00 36.13 33.37 57.25 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด       

ที่มา : ผู้วิจัย 

 สรุปผลการวิเคราะห์ความหนาแน่นของที่ว่างต่อมวลอาคารของพ้ืนที่ศึกษา พบว่าที่ว่าง
สาธารณะเกือบทุกพ้ืนที่มีสัดส่วนของที่ว่างมากกว่ามวลอาคารถึง ร้อยละ 91.66  มีเพียง 2 พื้นที่ ที่มี
สัดส่วนของที่ว่างน้อยกว่ามวลอาคาร โดยทั้งสองพ้ืนที่อยู่ในที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) (B) 
ได้แก่ ที่ว่างบาทวิถีตลาดวโรรส 49.82 : 50.18 และที่ว่างบาทวิถีถนนท่าแพ 46.09 : 53.91 แต่มี
สัดส่วนที่ไม่ได้แตกต่างกันมากนัก ในส่วนที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนของที่ว่างต่อมวลอาคารแตกต่าง
กันมากที่สุด อยู่ในที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ ได้แก่ ที่ว่างสวนสาธารณะหนองบวกหาด 
68.55 : 3145 สวนกาญจนาภิเษก 72.19 : 27.81 และสวนสาธารณะป้อมหายยา 71.53 : 28.47 ซึ่ง
ที่ว่างทั้งหมดนี้เป็นที่ว่างที่ได้รับการพัฒนาในเป็นสวนสาธารณะของเมือง 
 สรุปผลการวิเคราะห์ความหนาแน่นของที่ว่างต่อมวลอาคารกับที่ว่างสาธารณะในปัจจัยที่
เกี่ยวข้อง โดยที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนของที่ว่างน้อยกว่ามวลอาคาร มีความสัมพันธ์กับการใช้
ประโยชน์อาคารประเภทพานิชยกรรม และรูปแบบโครงข่ายสัญจรแบบถนนรอง และในที่ว่าง
สาธารณะที่มีสัดส่วนของที่ว่างมากกว่ามวลอาคาร มากที่สุดดังที่กล่าวมา มีความสัมพันธ์กับรูปแบบ
โครงข่ายสัญจรแบบถนนปลายตัน กับรูปแบบถนนหลัก และข้อก าจัดเชิงพ้ืนที่  ที่มีแนวก าแพงเมือง
ชั้นนอก กับล าคูไหว อยู่ภายในพ้ืนที่ โดยทั้งสามพ้ืนที่เป็นพื้นที่ท่ีอยู่ในแนวถนนเดียวกัน (ตารางท่ี 18) 
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ตารางท่ี 18  แสดงการวิเคราะห์ความหนาแน่นของที่ว่างต่อมวลอาคาร เปรียบเทียบกับที่ว่าง
สาธารณะประเภทสวนสาธารณะ 
 
ประเภท 

 
ที่ว่างสาธารณะ 

 
ท่ีว่าง  

(ร้อยละ) 

 
ความ

หนาแน่น
อาคาร 

(ร้อยละ) 

 
พักอาศัย 
(ร้อยละ) 

 
พาณิชย 
กรรม 

(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนหลัก 
(ร้อยละ) 

 
ประเภท
ถนนรอง 
(ร้อยละ) 

 

 

ข่วงประตูท่าแพ A1 53.70 46.30 37.53 40.97 37.78 57.52 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 56.98 43.02 48.48 25.87 39.14 48.76 

ข่วงประตูสวนดอก A3 60.34 39.66 47.48 21.48 43.38 52.72 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 62.40 37.60 60.50 10.79 28.50 48.95 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 54.45 45.55 50.92 26.84 36.50 51.00 

ข่วงอนุสาวรยี์สามกษัตริย ์ A6 60.74 39.26 28.62 33.15 51.67 33.63 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 57.02 42.98 55.78 27.98 49.70 42.30 
สถานฌาปนกจิชุมชนสันติธรรม A8 59.69 40.31 56.12 22.63 27.08 54.64 

 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1 56.28 43.72 37.68 34.03 40.78 46.67 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 55.80 44.20 60.80 18.14 28.24 53.73 

บาทวิถีถนนทา่แพ B3 49.82 50.18 37.09 42.37 36.14 59.08 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 51.69 48.31 35.70 43.96 45.46 49.14 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 53.30 46.70 36.76 40.40 37.67 56.23 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6 46.09 53.91 36.68 46.81 38.30 52.70 

 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 68.55 31.45 51.14 16.74 41.90 28.85 

สวนกาญจนาภิเษก C2 72.19 27.81 53.13 16.81 42.34 5.88 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 71.53 28.47 62.46 23.68 31.95 4.33 

สวนหายยา C4 51.44 48.56 63.44 21.83 33.77 39.41 

สวนสองฝ่ังคูเมือง  C5.1 56.67 43.33 47.14 30.31 35.10 55.94 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.2 60.84 39.16 48.40 23.04 40.58 46.58 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.3 63.99 36.01 55.07 15.05 36.13 41.81 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.4 58.32 41.68 56.56 18.36 31.68 52.67 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.5 55.20 44.80 45.75 31.01 32.78 58.85 

สองฝ่ังคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 54.58 45.42 46.00 36.13 33.37 57.25 

พื้นที่ศึกษาทั้งหมด 55.43 44.57 49.93 26.40 35.51 49.97 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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4.1.7 องค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะ 

 การส ารวจองค์ประกอบ เพ่ือเป็นปัจจัยหนึ่งของการศึกษาที่ว่างสาธารณะ เพ่ือประเมินความ
ประสบความส าเร็จของที่ว่างสาธารณะ ในพ้ืนที่ศึกษาเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ ใช้วิธีการส ารวจ
สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่ว่างสาธารณะ แบ่งเป็น 6 ด้าน Matthew Carmona et al., Carmona, 
Health, Oc & Tiesdell (2010) เพ่ือรองรับกิจกรรมต่างๆ ของผู้คน ดังนี้ 

1.ความสะดวกสบาย (Comfort)  
2.ความผ่อนคลาย (Relaxation)  
3.การมีประสบการณ์ร่วมแบบผู้สังเกต (Passive Engagement)  
4.การมีประสบการร่วมในกิจกรรม (Active Engagement)  
5.ความต้องการค้นหาประสบการณ์ที่ไม่คาดคิด (Discovery)  
6.การได้แสดงออกถึงตัวตน (Display)  
การส ารวจองค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะ เพ่ือวิเคราะห์การส่งเสริมต่อการใช้ประโยชน์

ของผู้คนในระยะเวลาที่นาน และจ านวนครั้งที่เข้าใช้บ่อยขึ้น การเก็บข้อมูลแบ่งออกเป็น 3 ระดับ คือ 
มาก ปานกลาง น้อย โดยแยกเป็นองค์ประกอบแบ่งตามคุณสมบัติทั้ง 6 ด้าน ตามต าแหน่งพ้ืนที่ศึกษา
ที่ก าหนดไว้ ภายหลังจากการส ารวจแล้วจึงน ากลับมาวิเคราะห์ องค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะ
ประเภทต่างๆ ท าการวิเคราะห์ระบุการมีและไม่มีอยู่ในพ้ืนที่ ท าการเปรียบเทียบสัดส่วนองค์ประกอบ
เหล่านี้ในแต่ละประเภทที่ว่างสาธารณะ แล้วจึงท าการวิ เคราะห์ จากการส ารวจสภาพพ้ืนที่จริง
ประกอบ ดังต่อไปนี้ 

1. องค์ประกอบในพื้นที่ว่างสาธารณะ ของที่ว่างสาธารณะประเภทพื้นที่ (A) 
ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบในพ้ืนที่ว่างสาธารณะของที่ว่ างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ ดัง

ตารางที่ 19 พบว่า องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่มีสัดส่วนขององค์ประกอบอยู่ในระดับ
ต่ าเป็นส่วนใหญ่ โดยส่วนใหญ่เป็นองค์ประกอบทางด้านความสะดวกสบาย (Comfort) โดยเฉพาะ
องค์ประกอบด้านไฟฟ้าแสงสว่าง ร้อยละ 100 ระบบระบายน้ า ร้อยละ 87.5 และจุดข้าม จุดตัด
ทางเดิน ร้อยละ 87.5 และในด้านความผ่อนคลาย (Relaxation) ของร่มเงาต้นไม้ ร้อยละ 87.5 
เช่นกัน โดยที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนขององค์ประกอบที่ว่างมากท่ีสุด ได้แก่ ที่ว่างข่วงประตูเชียงใหม่ 
ร้อยละ 60 รองลงมาที่ว่างสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม ร้อยละ 54.28 ในส่วนที่ว่างสาธารณะที่มี
สัดส่วนขององค์ประกอบที่ว่างน้อยที่สุด คือ ที่ว่างข่วงหลวงเวียงแก้ว ที่ยังอยู่ในช่วงพัฒนาพ้ืนที่  
ประกอบกับการส ารวจพ้ืนที่ (ภาพที่ 102) เพ่ือประกอบผลการวิเคราะห์  แสดงผลขององค์ประกอบ
ที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนในระดับสูง ส่วนใหญ่อยู่ในความดูแลของภาครัฐ   
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ตารางท่ี 19  แสดงองค์ประกอบในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง ของที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ 
  

องค์ประกอบที่ว่าง 
1.ที่ว่างสาธารณะประเภทพื้นที ่  

ผลรวม 
สัดส่วน 

A1 A2 A3 A4 A5 A6 A7 A8 A 
  

ที่จอดรถยนต์ส่วนบุคคล - - - - - - - / 1 12.5 

ที่จอดรถจักรยานยนต์ - - - - - - - / 1 12.5 

ที่จอดรถจักรยาน / - - - / - - / 3 37.5 

จุดจอดรถขนส่งสาธารณะ - - - - - - - - - - 

ทางเดินเท้า / / / / / / - - 6 75 

ทางลาด ทางขึ้น / / / / / / - - 6 75 

จุดข้าม จุดตัดทางเดิน / / / / / / - / 7 87.5 

วัสดุผิวส าหรับผู้พิการ / / / / / / - - 6 75 

เก้าอี้ ม้านั่ง / / - - / / - / 5 62.5 

ถังขยะ แยกขยะ / - - - / / - / 4 50 

ป้ายแสดงต าแหน่ง ทิศทาง / / / / / / - - 6 75 

ป้ายส่งเสริมการท่องเที่ยว / / / / / / - - 6 75 

เอกลักษณ์ของพื้นที่ / / / / / / - - 6 75 

ป้อมยาม จุดตรวจ / - - - / - - / 3 37.5 

ไฟฟ้าแสงสว่าง / / / / / / / / 8 100 

รั้วโครงการ - - - - - - / / 2 25 

ระบบน้ าบริการ - - - - / - - / 2 25 

ระบบระบายน้ า / / / / / / - / 7 87.5 
 

สนามหญ้า - - / / - - - - 2 25 

สวนนั่งเล่น - - - - - / - - 1 12.5 

ร่มเงา ต้นไม้ / - / / / / / / 7 87.5 

แหล่งน้ า / / / / / - - - 5 62.5 
 

ศาลาพักผ่อน - - - - - - - / 1 12.5 

ห้องน้ า - - - - - - - / 1 12.5 

ร้านค้า - - - - / - - / 2 25 

ร้านอาหารเครื่องดื่ม - - - - / - - - 1 12.5 

ที่พักนักท่องเที่ยว - - - - - - - / 1 12.5 

ร้านบริการด้านการท่องเที่ยว - - - - / - - - 1 12.5 
 

ลานกิจกรรมหลัก / - - - - / - / 3 37.5 

ลานกิจกรรมย่อย - / - - / - - / 3 37.5 

ลานกีฬา - - - - - - - / 1 12.5 

สนามเด็กเล่น - - - - - - - - - - 

เวทีการแสดง - - - - - - - - - - 

ที่นั่งชมการแสดง - - - -- - - - - - - 

พื้นที่แสดงความสามารถ / / -  / / - - 4 50 

ผลรวม (35) 17 13 12 12 21 15 3 19   

สัดส่วน ร้อยละ 48.
57 

37.
14 

34.
28 

34.
28 

60 42.
85 

8. 
57 

54.
28 

  

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 102  แสดงองค์ประกอบที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ 

ที่มา : ผู้วิจัย 



146 
 

2. องค์ประกอบในพื้นที่ว่างสาธารณะ ของที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) (B) 
ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบในพ้ืนที่ว่างสาธารณะของที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาท

วิถี) ดังตารางที่ 20 พบว่า องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่มีสัดส่วนขององค์ประกอบอยู่ใน
ระดับปานกลางเป็นส่วนใหญ่ โดยส่วนใหญ่เป็นองค์ประกอบทางด้านความสะดวกสบาย (Comfort) 
โดยเฉพาะองค์ประกอบด้านจุดจอดรถสาธารณะ จุดข้าม จุดตัดทางเดิน ป้ายแสดงต าแหน่งและ
ทิศทาง ไฟฟ้าแสงสว่าง และระบบระบายน้ า โดยทั้งหมดมีสัดส่วนที่  ร้อยละ 100 รองลงมา
องค์ประกอบด้านการมีประสบการณ์ร่วมแบบผู้สังเกต (Active Engagement) ประกอบด้วยร้านค้า 
ร้านบริการด้านการท่องเที่ยว ร้อยละ 100 ร้านอาหารเครื่องดื่ม ร้อยละ 87.5 โดยที่ว่างสาธารณะที่มี
สัดส่วนขององค์ประกอบที่ว่างมากท่ีสุด ได้แก่ ที่ว่างถนนคนเดินราชด าเนิน กับที่ว่างถนนพระปกเกล้า 
ร้อยละ 57.14 รองลงมาที่ว่างถนนคนเดินชุมชนวัวลาย และบาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า ร้อยละ 48.57 
ในส่วนที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนขององค์ประกอบที่ว่างน้อยที่สุด คือ ที่ว่างบาทวิถีตลาดวโรรส ทั้ง
สองพ้ืนที่ ร้อยละ 28.57 ประกอบกับการส ารวจพ้ืนที่ (ภาพที่ 103) เพ่ือประกอบผลการวิเคราะห์ 
แสดงผลขององค์ประกอบที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนในระดับสูง ส่วนใหญ่อยู่ในความดูแลของภาครัฐ 
และองค์ประกอบทางด้านกิจการร้านค้าที่อยู่ตลอดแนวทางเท้า เพ่ือรองรับความต้องการของผู้คนที่
เข้าใช้ประโยชน์พื้นที่ในย่านเศรษฐกิจของเมือง 
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ตารางท่ี 20  แสดงองค์ประกอบในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง ของที่ว่างสาธารณะประเภทถนน บาทวิถี 
  
  

 
องค์ประกอบที่ว่าง 

2.ที่ว่างสาธารณะประเภทถนน บาทวถิี  
ผลรวม 

 
สัดส่วน B1.1 B1.2 B2 B3 B4 B5 B6.1 B6.2 

  

ที่จอดรถยนต์ส่วนบุคคล / / / / / - - - 5 62.5 

ที่จอดรถจักรยานยนต์ / / / / / / - - 6 75 

ที่จอดรถจักรยาน / / / / / / - - 6 75 

จุดจอดรถขนส่งสาธารณะ / / / / / / / / 8 100 

ทางเดินเท้า / / / / / / - - 6 75 

ทางลาด ทางขึ้น / / / / / / - - 6 75 

จุดข้าม จุดตัดทางเดิน / / / / / / / / 8 100 

วัสดุผิวส าหรับผู้พิการ / / / - - - - - 3 37.5 

เก้าอี้ ม้านั่ง - - - - - - - - - - 

ถังขยะ แยกขยะ / / - - - - - - 2 25 

ป้ายแสดงต าแหน่ง ทิศทาง / / / / / / / / 8 100 

ป้ายส่งเสริมการท่องเที่ยว / / - / / - - - 4 50 

เอกลักษณ์ของพื้นที่ / / / / - - / / 6 75 

ป้อมยาม จุดตรวจ - - - - - - - - - - 

ไฟฟ้าแสงสว่าง / / / / / / / / 8 100 

รั้วโครงการ - - - - - - - - - - 

ระบบน้ าบริการ - - - - - - - - - - 

ระบบระบายน้ า / / / / / / / / 8 100 
 

สนามหญ้า - - - - - - - - - - 

สวนนั่งเล่น - - - - - - - - - - 

ร่มเงา ต้นไม้ / - - - / - - - 2 25 

แหล่งน้ า - - - - - - - - - - 
 

ศาลาพักผ่อน - - - - - - - - - - 

ห้องน้ า - - - - - - - - - - 

ร้านค้า / / / / / / / / 8 100 

ร้านอาหารเครื่องดื่ม / / - / / / / / 7 87.5 

ที่พักนักท่องเที่ยว / / / / / / - - 6 75 

ร้านบริการด้านการท่องเที่ยว / / / / / / / / 8 100 
 

ลานกิจกรรมหลัก / / - - - - - - 2 25 

ลานกิจกรรมย่อย - - / - - - - - 1 12.5 

ลานกีฬา - - - - - - - - - - 

สนามเด็กเล่น - - - - - - - - - - 

เวทีการแสดง - - - - - - - - - - 

ที่นั่งชมการแสดง - - - - - - - - - - 

พื้นที่แสดงความสามารถ / / / - / - / / 6 75 

ผลรวม (35) 20 20 17 16 17 13 10 10   

สัดส่วน ร้อยละ 57. 
14 

57. 
14 

48.
57 

45.
71 

48.
57 

37.
14 

28. 
57 

28. 
57 

  

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 103  แสดงองค์ประกอบที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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3. องค์ประกอบในพื้นที่ว่างสาธารณะ ของที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ (C) 
ผลการวิ เคราะห์องค์ประกอบในพ้ืนที่ ว่ างสาธารณะของที่ ว่ างสาธารณะประเภท

สวนสาธารณะ ดังตารางที่ 21 พบว่า องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่มีสัดส่วนของ
องค์ประกอบอยู่ในระดับสูงเป็นส่วนใหญ่ โดยส่วนใหญ่เป็นองค์ประกอบทางด้านความสะดวกสบาย 
(Comfort) โดยเฉพาะองค์ประกอบด้านไฟฟ้าแสงสว่าง และระบบระบายน้ า ร้อยละ 100 ทางเดิน
เท้า ระบบน้ าบริการ ร้อยละ 90 ทางลาด ทางขึ้น เก้าอ้ี ม้านั่ง ป้อมยาม จุดตรวจ ป้ายแสดงต าแหน่ง
และทิศทาง ร้อยละ 80 รองลงมาองค์ประกอบด้านความผ่อนคลาย (Relaxation) ร่มเงาต้นไม้ ร้อย
ละ 100 สนามหญ้า แหล่งน้ า ร้อยละ 80 โดยที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนขององค์ประกอบที่ว่างมาก
ที่สุด ได้แก่ ที่ว่างสวนสาธารณะหนองบวกหาด ร้อยละ รองลงมาที่ว่างสวนกาญจนาภิเษก ร้อยละ 
68.57 ในส่วนที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนขององค์ประกอบที่ว่างน้อยที่สุด คือ ที่ว่างบาทสองฝั่งคลอง
แม่ข่า ร้อยละ 14.28 ประกอบกับการส ารวจพ้ืนที่ (ภาพที่ 104) เพ่ือประกอบผลการวิเคราะห์ 
แสดงผลขององค์ประกอบที่ว่างสาธารณะที่มีสัดส่วนในระดับสูง ส่วนใหญ่อยู่ในความดูแลของภาครัฐ 
และองค์ประกอบทางด้านสภาพแวดล้อมทางธรรมชาติในพ้ืนที่เมือง 
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ตารางที่ 21  แสดงองค์ประกอบในพื้นที่ว่างสาธารณะเมือง ของที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ 
  
  

 
องค์ประกอบที่ว่าง 

2.ที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ  
ผลรวม 

 
สัดส่วน C1 C2 C3 C4 C5.1 C5.2 C5.3 C5.4 C5.5 C6 

  

ที่จอดรถยนต์ส่วนบุคคล / / - / - - - - - - 3 30 

ที่จอดรถจักรยานยนต์ / / / / - - - - - - 4 40 

ที่จอดรถจักรยาน / / / / - - - - - - 4 40 

จุดจอดรถขนส่งสาธารณะ / - / / - - - - - - 3 30 

ทางเดินเท้า / / / / / / / / / - 9 90 

ทางลาด ทางขึ้น / / / - / / / / / - 8 80 

จุดข้าม จุดตัดทางเดิน / - - - / / / / / - 6 60 

วัสดุผิวส าหรับผู้พิการ / - / - / / / / / - 7 70 

เก้าอี้ ม้านั่ง / / / - / / / / / - 8 80 

ถังขยะ แยกขยะ / / / - - - - - - - 3 30 

ป้ายแสดงต าแหน่ง ทิศทาง / / / - / / / / / - 8 80 

ป้ายส่งเสริมการท่องเที่ยว / / - - / / / / / - 7 70 

เอกลักษณ์ของพื้นที่ / / - - / / / / / - 7 70 

ป้อมยาม จุดตรวจ / / / - / / / / / - 8 80 

ไฟฟ้าแสงสว่าง / / / / / / / / / / 10 100 

รั้วโครงการ / / / - - - - - - - 3 30 

ระบบน้ าบริการ / / / - / / / / / / 9 90 

ระบบระบายน้ า / / / / / / / / / / 10 100 
 

สนามหญ้า / / / - / / / / / - 8 80 

สวนนั่งเล่น / / / - - - - - - - 3 30 

ร่มเงา ต้นไม้ / / / / / / / / / / 10 100 

แหล่งน้ า / / - - / / / / / / 8 80 
 

ศาลาพักผ่อน / / - - - - - - - - 2 20 

ห้องน้ า / / / - - - - - - - 3 30 

ร้านค้า / - - - - - - - - - 1 10 

ร้านอาหารเครื่องดื่ม / - - - - - - - - - 1 10 

ที่พักนักท่องเที่ยว / - - - - - - - - - 1 10 

ร้านบริการท่องเที่ยว / - - - - - - - - - 1 10 
 

ลานกิจกรรมหลัก / - - - - - - - - - 1 10 

ลานกิจกรรมย่อย / / - - - - - - - - 2 20 

ลานกีฬา / - - / - - - - - - 2 20 

สนามเด็กเล่น / / - - - - - - - - 2 20 

เวทีการแสดง / - - - - - - - - - 1 10 

ที่นั่งชมการแสดง / - - - - - - - - - 1 10 

พื้นที่แสดงความสามารถ / / - / / / / / / - 8 80 

ผลรวม (35) 35 24 18 10 16 16 16 16 16 5   

สัดส่วน ร้อยละ 10
0 

68.
57 

51.
42 

28.
75 

45. 
71 

45. 
71 

45. 
71 

45. 
71 

45. 
71 

14.
28 

  

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 104  แสดงองค์ประกอบที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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องค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะ จากตารางที่ 22 สรุปองค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะ
ประเภทสวนสาธารณะมีองค์ประกอบมากท่ีสุดคือ สวนสาธารณะหนองบวกหาด ร้อยละ 100 และใน
ระดับรองสวนกาญจนาภิเษก ร้อยละ 68.57 ที่เป็นพ้ืนที่สวนสาธารณะที่ได้รับการปรับปรุง ดูแลจาก
เทศบาลนครเชียงใหม่ และพ้ืนที่สวนสาธารณะส่วนใหญ่จะมีค่าองค์ประกอบในระดับปานกลาง และมี
สวนสองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหวมีค่าองค์ประกอบต่ าที่สุด ร้อยละ 14.28 ที่ยังคงเป็นปัญหาทางสังคม
ในพ้ืนที่เมืองเชียงใหม่ ในส่วนที่ว่างสาธารณะประเภทถนน บาทวิถี ส่วนใหญ่ค่าองค์ประกอบจะอยู่ใน
ระดับปานกลาง โดยมีถนนคนเดินราชด าเนิน ถนนพระปกเกล้า ร้อยละ 57.14 และมีถนนคนเดิน
ชุมชนวัวลาย กับบาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่าร้อยละ 48.57 อยู่ในระดับรอง และบาทวิถีถนนตลาดวโรรส 
ร้อยละ 28.57 มีค่าองค์ประกอบต่ าที่สุด และในที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ มีพ้ืนที่ข่วงประตู
เชียงใหม่ ร้อยละ 60 มีค่าองค์ประกอบสูงที่สุดเพราะติดกับตลาดประตูเชียงใหม่มีผู้คนเข้าใช้ที่ว่าง
ตลอดทั้งวัน ในระดับรองคือสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม ร้อยละ 54.28 และในพ้ืนที่ข่วงหลวง
เวียงแก้ว ร้อยละ 8.57 มีค่าต่ าที่สุดเพราะยังอยู่ในช่วงการพัฒนาพ้ืนที่จากทันฑสถานหญิง เป็นพ้ืนที่
สาธารณะของเมืองในอนาคต และด้านองค์ประกอบ ในด้านความสะดวกสบาย (Comfort) มี
รายละเอียดมากที่สุด ทันฑสถานหญิง 18 เพราะเป็นองค์ประกอบที่ผู้คนใช้ประโยชน์โดยตรงมี
องค์ประกอบด้านสาธารณูปการของเมือง คือ ไฟฟ้าแสงสว่าง ระบบระบายน้ าที่ดี และจุดตัดทาง
สัญจร จุดข้ามถนนมีระบบสัญญาณไฟจราจรรองรับเป็นระยะๆ มีแต่ละที่ว่างในระดับที่ดี และในด้าน
พ้ืนที่จอดรถยนต์และจักรยายนต์ส าหรับผู้คนที่เข้ามาใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะนั้นมีค่าต่ าที่สุด ใน
ส่วนด้านความผ่อนคลาย (Relaxation) มีค่าสูงที่สุดคือ ร่มเงาของต้นไม้เพราะในพ้ืนที่เมืองเชียงใหม่
ได้มีการปลูกต้นไม้ไว้ตลอดทางเดินรอบคูเมือง ในด้านอาคาร กิจกรรมด้านการค้าส่วนใหญ่จะอยู่ใน
ประเภทถนน บาทวิถีเป็นส่วนใหญ่ และในส่วนพ้ืนที่กิจกรรมกรรม ลานกีฬา มีค่าองค์ประกอบที่น้อย
เพราะมีการกระจุกตัวขององค์ประกอบที่อยู่เฉพาะในที่ว่างประเภทสวนสาธารณะเท่านั้น 
 จะเห็นได้ว่าองค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะของเมือง ที่ช่วยส่งเสริมต่อการเข้าใช้ประโยชน์
พ้ืนที่และการใช้พ้ืนที่ที่มีระยะเวลาที่ยาวขึ้นยังมีค่าคะแนนอยู่ในระดับปานกลางไปจนถึงน้อยมาก ท า
ให้อัตราการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างของผู้คนในช่วงเวลาที่ไม่มีกิจกรรมส่งเสริมการท่องเที่ยว และผู้คนที่
อยู่ในพื้นท่ีเข้าใช้ประโยชน์น้อยกว่า ผู้เยี่ยมเยือน (นักท่องเที่ยว) 
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ตารางท่ี 22  แสดงองค์ประกอบในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง ของที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ 
  

องค์ประกอบท่ีว่าง 

 
ผลรวม 

สัดส่วนองค์ประกอบที่ว่างสาธารณะ 
ในแต่ละประเภท 

A B C 
  

ที่จอดรถยนต์ส่วนบุคคล 1 12.5 62.5 30 

ที่จอดรถจักรยานยนต์ 1 12.5 75 40 

ที่จอดรถจักรยาน 3 37.5 75 40 

จุดจอดรถขนส่งสาธารณะ - - 100 30 

ทางเดินเท้า 6 75 75 90 

ทางลาด ทางขึ้น 6 75 75 80 

จุดข้าม จุดตัดทางเดิน 7 87.5 100 60 

วัสดุผิวส าหรับผู้พิการ 6 75 37.5 70 

เก้าอี้ ม้านั่ง 5 62.5 - 80 

ถังขยะ แยกขยะ 4 50 25 30 

ป้ายแสดงต าแหน่ง ทิศทาง 6 75 100 80 

ป้ายส่งเสริมการท่องเที่ยว 6 75 50 70 

เอกลักษณ์ของพื้นที่ 6 75 75 70 

ป้อมยาม จุดตรวจ 3 37.5 - 80 

ไฟฟ้าแสงสว่าง 8 100 100 100 

รั้วโครงการ 2 25 - 30 

ระบบน้ าบริการ 2 25 - 90 

ระบบระบายน้ า 7 87.5 100 100 
 

สนามหญ้า 2 25 - 80 

สวนนั่งเล่น 1 12.5 - 30 

ร่มเงา ต้นไม้ 7 87.5 25 100 

แหล่งน้ า 5 62.5 - 80 
 

ศาลาพักผ่อน 1 12.5 - 20 

ห้องน้ า 1 12.5 - 30 

ร้านค้า 2 25 100 10 

ร้านอาหารเครื่องดื่ม 1 12.5 87.5 10 

ที่พักนักท่องเที่ยว 1 12.5 75 10 

ร้านบริการด้านการท่องเที่ยว 1 12.5 100 10 
 

ลานกิจกรรมหลัก 3 37.5 25 10 

ลานกิจกรรมย่อย 3 37.5 12.5 20 

ลานกีฬา 1 12.5 - 20 

สนามเด็กเล่น - - - 20 

เวทีการแสดง - - - 10 

ที่นั่งชมการแสดง - - - 10 

พื้นที่แสดงความสามารถ 4 50 75 80 

สัดส่วน ร้อยละ   

ที่มา : ผู้วิจัย 
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4.1.8 ข้อก าหนดกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับท่ีว่างสาธารณะ 
 การศึกษาข้อมูลของกฎมายทีเกี่ยวข้อง เพ่ือวิเคราะห์ข้อจ ากัดทางกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับ
ที่ว่างสาธารณะในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ โดนมุ่งประเด็นทางด้านกายภาพที่ส่งผลต่อสภาพ
เชิงพ้ืนที่ในช่วงเวลาปัจจุบัน โดยในพ้ืนที่ศึกษามีข้อกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 3 ระดับ ได้แก่ ในภาพรวม
ด้านการใช้ประโยชน์ที่ดินของกฎกระทรวงผังเมืองรวมเมืองเชียงใหม่ พ.ศ.2555 ในด้านการควบคุม
อาคารและสิ่งปลูกสร้างของกฎหมายควบคุมอาคาร กฎกระทรวง ฉบับที่ 55 พ.ศ.2543 และเทศ
บัญญัตินครเชียงใหม่ 2557โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมเมืองเชียงใหม่ พ.ศ.2555 อาศัยอ านาจตามความ     
ในมาตรา ๕ แห่งพระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ. ๒๕๑๘ และ มาตรา ๒๖ วรรคหนึ่ง แห่ง
พระราชบัญญัติการผังเมือง พ.ศ.  ๒๕๑๘ ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดย พระราชบัญญัติการผังเมือง (ฉบับที่  
๓) พ.ศ. ๒๕๓๕ อันเป็นกฎหมายที่มีบทบัญญัติบางประการ เกี่ยวกับการจ ากัดสิทธิและเสรีภาพของ
บุคคล ซึ่งมาตรา ๒๙ ประกอบกับมาตรา ๓๓ มาตรา ๓๔ มาตรา ๔๑ มาตรา ๔๒ และมาตรา ๔๓  
ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย โดยพ้ืนที่ศึกษาตั้งอยู่ในพ้ืนที่ เขตสีน้ าตาลอ่อน ที่ดินประเภท
อนุรักษ์เพ่ือส่งเสริมเอกลักษณ์ศิลปวัฒนธรรมไทย ครอบคลุมพ้ืนที่เมืองเก่าชั้นใน และรอบก าแพง
เมืองชั้นนอก โดยในพ้ืนที่มีพ้ืนที่แทรกตัวอยู่ในบริเวณนี้ ได้แก่ เขตสีเทาอ่อน ที่ดินประเภทสถาบัน
ศาสนา เขตสีเขียวมะกอก ที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา และเขตสีน้ าเงิน ที่ดินประเภทสถาบัน
ราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ และพ้ืนที่ใกล้เคียง เขตสีแดง ที่ดินประเภทพาณิชยก
รรม และที่อยู่อาศัยหนาแน่นมากบางส่วน เลขที่ 4.23 บริเวณบาทวิถีตลาดวโรรส และเลขที่ 4.30 
บริเวณบาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า โดยในเขตพ้ืนที่สีน้ าตาล ที่อยู่ในพ้ืนที่ก าแพงเมืองเก่า มีข้อก าหนดใน
การควบคุมรูปแบบสถาปัตยกรรมของอาคารให้เป็นไปในรูปแบบพ้ืนถิ่น (ล้ านนา) โดยการก าหนด
รูปแบบหลังคา วัสดุภายนอกและภายในของอาคาร ควบคุมความสูงของอาคารวัดจากพ้ืนที่เดิน 
จนถึงยอดผนังห้องท่ีสูงที่สุดไม่เกิน 12 เมตร โดยภายในพ้ืนที่เขตนี้ได้ห้ามสร้างอาคารประเภท อาคาร
ห้องแถว ตึกแถว บ้านแถว อาคารชุด หอพัก อาคารอยู่อาศัยรวม รวมไปถึงโครงการจัดสรรที่ดินใน
ทุกประเภท โดยประเภทอาคารดังกล่าวเป็นอาคารที่มีข้อกฎหมายที่ขัดแย้งกับวัตถุประสงค์ของการใช้
พ้ืนที่ในเขตนี้ และที่ดินประเภทสถาบันศาสนา ที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา และที่ดินประเภท
สถาบันราชการ ก าหนดให้ใช้ข้อบังคับตามพ้ืนที่ข้างเคียงเท่านั้น (ภาพท่ี 105) 
 นอกจากนั้นข้อก าหนดการใช้ประโยชน์ที่ดินในพ้ืนที่เขตสีแดง ที่ดินประเภทพาณิชยกรรม 
และที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก ก าหนดให้ภายในพ้ืนที่เป็นอาคารประเภทพาณิชยกรรม พักอาศัย การ
ท่องเที่ยว สถาบันราชการ เท่านั้น โดยอาคารประเภทอ่ืนให้มีสัดส่วนไม่เกินร้อยละ 15 โดยพิจารณา
จากเทศบาลนครเชียงใหม่ โดยก าหนดความสูงของอาคารไม่เกิน 12 เมตร และขนาดพ้ืนที่ของอาคาร
ไม่เกิน 1,000 ตารางเมตร หลังเดียวหรือทุกหลังรวมกันในโครงการ 
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สรุปกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมเมืองเชียงใหม่ ที่เกี่ยวข้องกับที่ว่างสาธารณะ จากข้อ
กฎหมายดังกล่าวจะเน้นในประเด็นการควบคุมการใช้ประโยชน์ที่ดิน ด้านขนาดพ้ืนที่ใช้สอยและความ
สูงของอาคาร เพ่ือลดความหนาแน่นในพ้ืนที่ใจกลางเมือง เนื่องจากข้อก าจัดเชิงพ้ืนที่ของเมืองเก่า ทั้ง
ในด้านขนาดพ้ืนที่ โครงข่ายสัญจรเดิม และองค์ประกอบของเมือง เพ่ือแก้ปัญหาด้านการสัญจรใน
พ้ืนที่เมือง ส่งผลต่อการสัญจรที่สะดวกในการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะของเมือง 

2) กฎกระทรวง ฉบับที่ 55 (พ.ศ. 2543) ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร 
พ.ศ. 2522 อาศัยอ านาจตามความในมาตรา 5(3) และมาตรา 8(1) (7) และ (8) แหงพระราชบัญญัติ
ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 อันเปนพระราชบัญญัติที่มีบทบัญญัติบางประการเกี่ยวกับการจ ากัดสิทธิ
และเสรีภาพของบุคคล ซึ่งมาตรา 29 ประกอบกับ มาตรา 31 มาตรา 35 มาตรา 48 มาตรา 49 และ
มาตรา 50 ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย โดยก าหนดที่ว่างปราศจากสิ่งปกคลุมร้อยละ 30 
ของพ้ืนที่ และพ้ืนที่สีเขียวปลูกต้นไม้ไม่น้อยกว่าร้อยละ 30 ของพ้ืนที่เช่นกัน โดยข้อบังคับส่วนใหญ่
เกี่ยวข้องกับอาคารเป็นส่วนใหญ่ ได้แก่ ความกว้างทางเดินภายในอาคารสาธารณะ กว้างไม่น้อยกว่า 
1.5 เมตร ความสูงระหว่างชั้นตามการใช้สอยพ้ืนที่ เช่น ภายในห้องพัก ไม่น้อยกว่า 2.6 เมตร ส่วน
ต้อนรับ ร้านอาหาร ไม่น้อยกว่า 3.5 เมตร บันไดหนีไฟในกรณีอาคาร 4 ชั้น ภายนอกอาคารกว้างไม่
น้อยกว่า 80 เซนติเมตร (ความกว้างสุทธิ) ระยะถอยร่นจากถนนสาธารณะ ถนนกว้างน้อยกว่า 10 
เมตร ให้ร่นอาคาร 6 เมตรจากกึ่งกลางถนนสาธารณะ ความกว้างถนนเกิน 10 เมตร แต่ไม่เกิน 20 
เมตร ถอยร่นไม่น้อยกว่า 1 ใน 10 ของความกว้างถนน และถนนกว้างเกิน 20 เมตร ให้ร่นอาคารจาก
เขตทางไม่น้อยกว่า 2 เมตร ระยะถอยร่นจากแหล่งน้ ากว้างน้อยกว่า 10 เมตร ให้ร่นอาคารจากแหล่ง
น้ าไม่น้อยกว่า 3 เมตร และความกว้างของแหล่งน้ าเกิน 10 เมตร ให้ร่นอาคารจากแหล่งน้ าไม่น้อย
กว่า 6 เมตร และอาคารที่มีความสูงไม่เกิน 9 เมตร ผนังระเบียง ช่องเปิดต้องอยู่ห่างเขตที่ดินไม่น้อย
กว่า 2 เมตร อาคารที่มีความสูงเกิน 9 เมตร ผนังระเบียง ช่องเปิดต้องอยู่ห่างเขตที่ดินไม่น้อยกว่า 3 
เมตร และในระยะ 50 เซนติเมตรต้องเป็นที่ว่างที่ปราศจากสิ่งปกคลุม 

โดยสรุปกฎกระทรวงฉบับดังกล่าว ส่วนใหญ่เป็นการควบคุมพ้ืนที่ประโยชน์ใช้สอยในอาคาร 
และระยะร่นของอาคาร จากแนวถนน และล าเหมืองสาธารณะ เพ่ือการพัฒนาและขยายตัวของ
โครงข่ายสัญจรในอนาคต ส่งผลต่อที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) และในพ้ืนที่ว่างสาธารณะที่
เป็นส่วนหนึ่งของแหล่งน้ าส าคัญของเมือง ได้แก่ ที่ว่างสองฝั่งคลองแม่ข่า ล าคูไหว 

 3) เทศบัญญัติเทศบาลนครเชียงใหม่ เรื่อง ก าหนดบริเวณห้ามก่อสร้าง ดัดแปลง หรือเปลี่ยน
การใช้อาคารบางชนิดหรือบางประเภท ในท้องที่ต าบลศรีภูมิ ต าบลสุเทพ ต าบลช้างม่อย ต าบลพระ
สิงห์ ต าบลช้างคลานและต าบลหายยา ในเขตเทศบาลนครเชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม่  พ.ศ. ๒๕๕๗ 
อาศัยอ านาจตามความในมาตรา ๙ วรรคสอง แห่งพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. ๒๕๒๒ ซึ่ง
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แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร (ฉบับที่ ๒) พ.ศ. ๒๕๓๕ และมาตรา ๖๐ แห่ง
พระราชบัญญัติเทศบาล พ.ศ. ๒๔๙๖ ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติเทศบาล (ฉบับที่ ๕) พ.ศ. 
๒๕๑๐ โดยเพ่ิมเติมในรายละเอียดเชิงพ้ืนที่ โดยแบ่งพ้ืนที่ภายในเขตนี้ออกเป็น 4 บริเวณ บริเวณที่ 1 
พ้ืนที่แนวริมคูเมือง วัดจากริมคูเมืองในระยะ 50 เมตร ในระยะจากริมคูเมือง 22 เมตร เป็นเขตห้าม
ก่อสร้างอาคาร และในระยะที่ 22-50 เมตร ใช้ข้อก าหนดรูปแบบอาคารที่ส่งเสริมทัศนียภาพของเมือง
เก่า รูปแบบหลังคาล้านนาครอบคลุมไม่น้อยกว่าร้อยละ 80 ของพ้ืนที่ บริเวณท่ี 2 พ้ืนที่ภายในก าแพง
เมืองชั้นในทั้งหมด ก าหนดความสูงไม่เกิน 12 เมตร รูปทรงทางสถาปัตยกรรมพ้ืนถิ่น (ล้านนา) 
รูปแบบหลังคาล้านนาครอบคลุมไม่น้อยกว่าร้อยละ 80 ของพ้ืนที่ รั้วก าแพงสูงไม่เกิน 3 เมตร ก าหนด
สีของวัสดุธรรมชาติ ไม่ให้มีพ้ืนที่ใช้สอยอาคารต่ ากว่าระดับถนนเกิน 3 เมตร โรงแรมขนาดไม่เกิน 
2,000 ตารางเมตร หลังเดียวหรือทุกหลังรวมกันในโครงการ อาคารอยู่อาศัยไม่ เกิน อาคารพาณิชยก
รรม อาคารแสดงสินค้า ขนาดไม่เกิน 1,000 ตารางเมตร ป้ายสูงไม่เกิน 6 เมตร พื้นที่รวมกันไม่เกิน 5 
ตารางเมตร ระยะถอยร่น 6 เมตรจากโบราณสถาน เขตที่ดินวัด ถอยร่น 3 เมตร วัดจากศูนย์กลาง
ทางสาธารณะที่มีความกว้างไม่เกิน 6 เมตร บริเวณท่ี 3 บริเวณแนวคลองแม่ข่า ความสูงของอาคารไม่
เกิน 12 เมตร รูปแบบสถาปัตยกรรมพ้ืนถิ่น (ล้านนา) รูปแบบหลังคาล้านนาครอบคลุมไม่น้อยกว่า
ร้อยละ 70 ของพ้ืนที่ บริเวณที่ 4 พ้ืนที่ก าแพงเมืองชั้นนอกทั้งหมด ใช้ข้อก าหนดเหมือนบริเวณที่ 2 
แตกต่างที่รูปแบบหลังคาล้านนาครอบคลุมไม่น้อยกว่าร้อยละ 70 ของพ้ืนที่ (ภาพท่ี 106) 

สรุปเรื่องเทศบัญญัติเทศบาลนครเชียงใหม่ ในเขตพ้ืนที่ศึกษาพบว่า ข้อก าหนดส่วนใหญ่
ควบคุมด้านรูปแบบสถาปัตยกรรมพ้ืนถิ่น (ล้านนา) สีและวัสดุ และควบคุมขนาดอาคาร ความสูง
อาคาร และระยะถอยร่นของอาคารเพ่ือลดผลกระทบโบราณสถาน ส่งผลดีต่อทัศนียภาพความเป็น
เมืองประวัติศาสตร์ และส่งเสริมการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะในพ้ืนที่เมืองอีกด้วย 
 สรุปผลการวิเคราะห์ข้อก าหนดกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ ที่ส่วน
ใหญ่เป็นสถานที่โบราณสถานของเมือง วางตัวอยู่ในแนวก าแพงและคูเมืองชั้นในในบริเวณที่ 1 ตาม
เทศบัญญัติเทศบาลนครเชียงใหม่  ในพ้ืนที่ห้ามก่อสร้างอาคาร และควบคุมรูปแบบที่ส่งเสริม
ทัศนียภาพของเมือง ในส่วนที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) มีความเกี่ยวข้องกับระยะถ่อยร่น
ของอาคาร ความสูงอาคารที่อยู่ติดกับแนวถนน และการใช้ประโยชน์อาคารในบริเวณนั้นๆ ส่งผลต่อที่
ว่างในพ้ืนที่โดยรอบที่ว่างสาธารณะ สุดท้ายที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ  ที่เป็นที่ว่างสองฝั่ง
คูเมือง และสองฝั่งคลองแม่ข่า ที่ก าหนดระยะถ่อยร่นของอาคารที่อาศัยอยู่ติกับแนวแหล่งน้ าดังกล่าว  



157 
 

 
ภาพที่ 105  กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมเมืองเชียงใหม่ พ.ศ.2555 

ที่มา : ผังเมืองรวมเมืองเชียงใหม่ พ.ศ.2555 
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ภาพที่ 106  เทศบัญญัติเทศบาลนครเชียงใหม่ พ.ศ.2557 

ที่มา : เทศบาลนครเชียงใหม่ พ.ศ.2557 
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4.1.9 นโยบายการพัฒนาพื้นที่สาธารณะของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

 วิสัยทัศน์เทศบาลนครชียงใหม่ “นครเชียงใหม่เป็นเมืองน่าอยู่อย่างยั่งยืน มีเอกลักษณ์ด้าน
ศิลปวัฒนธรรม ชุมชนเข้มแข็ง ด้วยการบริหารภายใต้หลักธรรมาภิบาล” พันธกิจของเมือง พัฒนาสิ่ง
อ านวยความสะดวกพ้ืนฐานของเมืองอย่างมีมาตรฐาน อนุรักษ์ ฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติ และ
สิ่งแวดล้อม ทรัพยากรมนุษย์อย่างมีคุณภาพ ส่งเสริมการท่องเที่ยวเพ่ือสร้างเศรษฐกิจให้แก่ชุมชน 
ควบคู่กับการรักษาศิลปวัฒธรรม ประเพณีท่องถิ่นอย่างยั่งยืน ความปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สิน
ของผู้คน และพัฒนางานบริการประชาชน เพ่ือตอบสนองความต้องการของประชาชน  โดย
ยุทธศาสตร์การพัฒนาเทศบาลนครเชียงใหม่ ประกอบด้วย 5 ยุทธศาสตร์ ดังนี้ 
 ยุทธศาสตร์ที่ 1 การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน พัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกให้ได้มาตรฐาน
ตามความเหมาะสม คลอบคลุมทุกพ้ืนที่ชุมชน พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ การปรับปรุงภูมิทัศน์ของ
เมือง และการใช้ประโยชน์ที่ดินให้เป็นไปตามผังเมือง 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การจัดการทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ด้วยการสร้างจิตส านึกในการ
อนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ และสิ่งแวดล้อม ประกอบกับการดูแลรักษา และพัฒนาพ้ืนที่สีเขียงให้กับ
เมือง ควบคุมการลดมลพิษทางอากาศและเสียง การจัดการขยะมูลฝอย สิ่งปฏิกูล ของเสีย การ
ป้องกันน้ าท่วมขัง และปรับปรุงคุณภาพน้ า  

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพัฒนาคุณภาพชีวิต และจิตส านึกด้านศิลปวัฒนธรรม การพัฒนาสุขภาพ
และสร้างสังคมแห่งสุขภาวะ ด้านการกีฬาและนันทนาการ คุณภาพการศึกษาและการเรียนรู้อย่างมี
คุณภาพ การสร้างเสริมความเข้มแข็งของชุมชน และสวัสดิการสังคมสงเคราะห์  ส่งเสริมเศรษฐกิจ
เมืองและการท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ศิลปวัฒนธรรม และการส่งเสริมศาสนา ศิลปวัฒนธรรม และ
เอกลักษณ์ความเป็นล้านนา 

ยุทธศาสตร์ที่ 4 การเสริมสร้างความปลอดภัยและบรรเทาสาธารณภัย ด้านการป้องกันและ
รักษาความสงบปลอดภัย ภายในชุมชน การป้องกันและบรรเทาสาธารณะภัย  

ยุทธศาสตร์ที่ 5 การบริหารจัดการและพัฒนาองค์กร สร้างกระบวนการมีส่วนร่วมของทุก
ภาคส่วนในการพัฒนาเทศบาล การพัฒนาประสิทธิภาพในการให้ข้อมูลข่าวสาร การบริหารและการ
ให้บริการแก่ประชาชน การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการด้านการคลัง การพาณิชย์ และ
งบประมาณ ส่งเสริมความสัมพันธ์ระหว่างประเทศเพ่ือขยายความร่วมมือในการพัฒนาเมือง 
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ตารางท่ี 23  แสดงแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาเทศบาลนครเชียงใหม่(พ.ศ. 2561-2564) ที่เก่ียวข้อง
กับงานวิจัย 

สรุปแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาเทศบาลนครเชียงใหม่ 
(พ.ศ. 2561-2564) ที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัย 

โครงการพัฒนาที่เกี่ยวข้อง เป้าหมาย 
ต่อป ี

ผลส าเร็จ ประเภทที่ว่าง 
ที่เกี่ยวข้อง 

1.โครงการก่อสร้างปรับปรุงทางเท้า 80% ผลการตรวจสอบ A,B,C 
2.โครงการภูมิทัศน์บริเวณถนนสายหลัก สายรอง 8 พ้ืนท่ี จ านวนพื้นที ่ B 
3.โครงการภูมิทัศน์คูเมือง ประตูเมือง 8 พ้ืนท่ี จ านวนพื้นที ่ A,C 
4.โครงการน าสายไฟลงดินรอบคูเมือง 1 สาย จ านวนสายที่ลงดิน C 

5.โครงการขุดลอกคลองแม่ข่า 1 สาย จ านวนการขุดลอก C 
6.โครงการปรับปรุงตลิ่งคูเมือง 100% ความส าเร็จโครงการ C 
7.โครงการจ้างเหมาดูแลสวนสาธารณะหนองบวกหาด 4 แห่ง จ านวนสวนสาธารณะ C 
8.โครงการจ้างเหมาดูแลสวนกาญจนาภิเษก 4 แห่ง จ านวนสวนสาธารณะ C 
9.โครงการจัดหาอุปกรณ์กีฬาและเครื่องออกก าลังกาย 4 กิจกรรม จ านวนกิจกรรม C 
10.โครงการก่อสร้างลานอเนกประสงค์ 100% ความส าเร็จโครงการ A,C 
11.โครงการถนนคนเดิน 5กิจกรรม จ านวนกิจกรรม B 

12.โครงการจัดงานมหกรรมไม้ดอกไม้ประดับ 5กิจกรรม จ านวนกิจกรรม C 
13.โครงการจัดงานลานนาพฤษาชาติ 5กิจกรรม จ านวนกิจกรรม C 

14.โครงการจัดงานประเพณีเดือนยี่เป็งเชียงใหม่ 5กิจกรรม จ านวนกิจกรรม A,B 
15.โครงการจัดงานประเพณีสงกรานต์ 5กิจกรรม จ านวนกิจกรรม A,B,C 

16.โครงการบริหารพื้นที่ประวัติศาสตร์กลางเมือง 5% จ านวนผู้เข้าชม A 
17.โครงการติดตั้งระบบ CCTV ในสวนสาธารณะ 100% จ านวนกล้อง CCTV C 
18.โครงการปรังปรุงพ้ืนท่ีสุสานในเขตเทศบาล 80% ความพึงพอใจ A,C 

19.โครงการปรังปรุงสิ่งอ านวยความสะดวกในสวน 80% ความพึงพอใจ C 
20.โครงการซ่อมแซมสิ่งอ านวยความสะดวกในสวน 80% ความพึงพอใจ C 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 107  ผังแสดงต าแหน่งการพัฒนาที่ว่างสาธารณะของภาครัฐ 

ที่มา : ผู้วิจัย 

 

 

 

 

 



162 
 
 จากภาพที่ 107 แสดงเป้าหมายต่อปีของแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาเทศบาลนครเชียงใหม่ 
ต่อโครงการพัฒนาที่เกี่ยวข้องกับที่ว่างสาธารณะประเภทต่างๆ ผลการวิเคราะห์นโยบายการพัฒนา
พ้ืนที่ของภาครัฐพบว่า โครงการพัฒนาพ้ืนที่ส่วนใหญ่อยู่ในที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ 
ร้อยละ 80 โดยเฉพาะพ้ืนที่ว่างสวนสาธารณะหนองบวกหาด รองลงมาสวนสาธารณะกาญจนาภิเษก 
ที่ว่างสวนสองฝั่งคูเมือง และที่ว่างสวนสองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว ต่อมาที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ 
ร้อยละ 35 ได้แก่พ้ืนที่ว่างประตูเมือง ที่ว่างข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ และที่ว่างสุสานช้างเผือก สุสาน
หายยา และน้อยที่สุดคือที่ว่างสาธารณะประเภทถนน ร้อยละ30 ได้แก่พ้ืนที่ว่างถนนคนเดินราช
ด าเนินกับถนนคนเดินชุมชนวัวลาย และถนนสายหลักของเมืองโดยระบุเป็นภาพรวมของเมือง  

จากโครงการของนโยบายการพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ส่วนใหญ่ให้
ความส าคัญกับพ้ืนที่สวนสาธารณะที่ได้รับการพัฒนาด้านองค์ประกอบของพื้นที่ โดยเน้นทางด้านการ
ดูแลรักษา ความปลอดภัย ความสะดวกในการเข้าถึงพ้ืนที่ โดยครอบคลุมแบบกระจายตัวในทุกพ้ืนที่
ว่างประเภทสวนสาธารณะ และในพ้ืนที่ว่างประเภทพ้ืนที่ จะให้ความส าคัญกับที่ว่างสาธารณะที่มี
ความเกี่ยวข้องกับเมืองประวัติศาสตร์อย่างชัดเจน สุดท้ายที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) ที่มี
สัดส่วนที่น้อยที่สุด จะให้ความส าคัญกับพ้ืนที่จัดกิจกรรมของเมือง (กิจกรรมถนนคนเดิน) และส่วน
ใหญ่จะเน้นในด้านการพัฒนาเส้นทางสัญจรหลักของเมืองโดยไม่ระบุพื้นที่ชัดเจน  
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4.2 ผลวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร กับท่ีว่างสาธารณะ 
 

4.2.1 ศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ว่างสาธารณะ   
ผลวิเคราะห์แบบจ าลอง สแปซ ซินแทกซ์ ประมวลผลค่าศักยภาพการเข้าถึงในระดับรวม 

หรือระดับเมือง (Global integration value) พบว่า ค่าศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่บนโครงข่ายสัญจรมี
ค่าเฉลี่ย 0.534347 ค่าสูงสุด 0.828045 ค่าต่ าสุด 0.250555 ค่าศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ในระดับ
ย่าน (Local integration value) มีค่าเฉลี่ย 1.28226 ค่าสูงสุด 3.26979 ค่าค่าต่ าสุด 0.33333 ค่า
ศักยภาพการเข้าถึงในระดับตัวเอง หรือการเชื่อมต่อ มีค่าเฉลี่ย 2.48349 ค่าสูงสุด 18 และค่าต่ าสุด 1 
(ตารางท่ี 24)  

 
ตารางท่ี 24  ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ 

ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร ค่าประสิทธิภาพ 
(Integration Value) 

ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรในระดับรวม (Global Integration Value) 
ค่าเฉลี่ย (Average Global Integration Value) 0.534347 

ค่าต่ าสดุ (Minimum) 0.250555 
ค่าสูงสุด (Maximum) 0.828045 

ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) 0.096598 
ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรในระดับย่าน (Local Integration Value) 

ค่าเฉลี่ย (Average Global Integration Value) 1.28226 
ค่าต่ าสดุ (Minimum) 0.33333 
ค่าสูงสุด (Maximum) 3.26979 
ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) 0.47378 

ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรในระดับตัวเอง (Connectivity Integration Value) 
ค่าเฉลี่ย (Average Global Integration Value) 2.48349 
ค่าต่ าสดุ (Minimum) 1.00000 

ค่าสูงสุด (Maximum) 18.00000 
ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) 1.499690 

ที่มา : แบบจ าลอง สแปซ ซินแทกซ ์
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ตารางท่ี 25  ศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมืองประวัติศาสตร์เมืองเชียงใหม่ 

 
ประเภทที่ว่าง

สาธารณะ 

 
พ้ืนที่ว่างสาธารณะ 

ค่าศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ 
(Integration Values) 

ระดับรวม 
(Global) 

ระดับย่าน 
(Local) 

ระดับตัวเอง 
(Connectivity) 

พ้ืนที่ (SPACE)
  

A1_ข่วงประตูท่าแพ 0.7946 2.8803 10 

A2_ข่วงประตูช้างเผือก 0.7172 2.8560 13 
A3_ข่วงประตูสวนดอก 0.7189 2.8712 11 
A4_ข่วงประตูสวนปรุง   0.7433 2.6128 8 

A5_ข่วงประตูเชียงใหม ่  0.7735 2.8885 8 
A6_ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตรยิ ์ 0.7475 2.7392 7 
A7_ข่วงหลวงเวียงแก้ว 0.7107 2.7312 10 
A8_สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม 0.6944 2.9394 14 

ถนน (บาทวิถี)
(STREET) 

B1.1_ถนนคนเดินราชด าเนิน   0.7628 3.1216 12 
B1.1_ถนนคนเดินพระปกเกล้า 0.7814 3.2697 16 

B2_ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย 0.6218 2.4306 12 
B3_บาทวิถีถนนท่าแพ 0.7779 2.2819 6 
B4_บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า 0.8037 2.7711 12 
B5_บาทวิถีถนนลอยเคราะห ์  0.8236 2.9669 9 
B6.1_บาทวิถีตลาดวโรรส 0.7084 1.3938 4 

B6.2_บาทวิถีตลาดวโรรส 0.7297 1.4175 2 
สวนสาธารณะ 
(PARK) 

C1_สวนสาธารณะบวกหาด   0.7211 2.4500 6 
C2_สวนกาญจนาภิเษก   0.6727 1.4695 2 
C3_สวนสาธารณะประตูป้อม 0.6998 2.7137 10 

C4_สวนหายยา 0.6686 2.5446 6 
C5.1_สองฟากฝั่งคูเมือง   0.7607 2.7323 12 

C5.2_สองฟากฝั่งคูเมือง   0.7189 2.6763 10 
C5.3_สองฟากฝั่งคูเมือง   0.7433 2.8712 8 
C5.4_สองากฝั่งคูเมือง   0.7735 2.8885 11 

C5.5_สองฝั่งคูเมือง   0.7929 2.8803 10 
C6_พื้นทีส่ิงฝั่งคลองแม่ข่าและล าคูไหว 0.4583 0.8619 2 

ที่มา : แบบจ าลองสแปซ ซินแทกซ์  
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ภาพที่ 108  ศักยภาพการเข้าถึงของพ้ืนที่ว่างสาธารณะในระดับรวม ของพื้นที่ศึกษา 

ที่มา : แบบจ าลองสแปซ ซินแทกซ์  

ศักยภาพการเข้าถึงพื้นที่ ว่างสาธารณะในระดับรวม (Global Integration map)       
ผลวิเคราะห์ค่าความลึกของเส้นทางโครงข่ายสัญจรกับพ้ืนที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ตารางที่ 25 
และ ภาพที่ 108 พบว่า พื้นที่ว่างที่มีค่าศักยภาพการเข้าถึงในระดับรวมสูงสุดและต่ าสุด ประเภทพ้ืนที ่
สูงสุด คือ ข่วงประตูท่าแพ (0.7946) ต่ าสุด คือ สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม (0.7107) ประเภท
บาทวิถี  สูงสุด คือ บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ (0.8236) ต่ าสุด คือ ถนนคนเดินถนนวัวลาย (0.6218) 
ประเภทสวนสาธารณะ สูงสุด คือ สองฝากฝั่งคูเมือง (0.7946) ต่ าสุด คือ พ้ืนที่เลียบคลองแม่ข่าและ
ล าคูไหว (0.4583) โดยศักยภาพการเข้าถึงในระดับสูงในภาพรวมของเมือง อยู่บริเวณฝั่งทิศตะวันออก
เฉียงใต้ของเมือง และวางตัวอยู่บนที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) มีเพียงที่ว่างถนนคนเดิน
ชุมชนวัวลายที่มีค่าศักยภาพการเข้าถึงในระดับต่ า 
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จากภาพที่ 109 ศักยภาพการเข้าถึงของพ้ืนที่ว่างสาธารณะในระดับรวม กับความสัมพันธ์การ
ใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้าง โดยโครงข่ายสัญจรที่มีศักยภาพในการเข้าถึงพ้ืนที่ในระดับสูง มี
ความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์อาคาร ประเภทพาณิชยกรรมที่เกาะกลุ่มหนาแน่นบนโครงข่าย
สัญจรที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) และส่วนใหญ่ศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ในระดับรอง อยู่
บนที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ และที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ มีเพียงที่ว่างคลองแม่ข่า
ล าคูไหวที่วางตัวอยู่บนโครงข่ายที่มีศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ในระดับที่ต่ าท่ีสุด 

 

 

ภาพที่ 109  ศักยภาพการเข้าถึงของพ้ืนที่ว่างสาธารณะในระดับรวม กับความสัมพันธ์การใช้
ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้าง 

ที่มา : แบบจ าลองสแปซ ซินแทกซ์  
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ภาพที่ 110  ศักยภาพการเข้าถึงของพ้ืนที่ว่างสาธารณะในระดับย่าน ของพ้ืนที่ศึกษา 

ที่มา : แบบจ าลองสแปซ ซินแทกซ์  

ศักยภาพการเข้าถึงพื้ นที่ ว่างสาธารณะในระดับย่าน (Local Integration map)         
ผลวิเคราะห์ค่าความลึกของเส้นทางโครงข่ายสัญจรเทียบกับเส้นทางอ่ืนๆ ถัดไปทุกๆ สองเลี้ยว กับ
พ้ืนที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ตารางที่ 23 และภาพที่ 110 พบว่า มีค่าศักยภาพการเข้าถึงใน
ระดับย่านสูงสุดและต่ าสุด ประเภทพ้ืนที่ สูงสุด คือ สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม (2.9394) ต่ าสุด 
คือ ข่วงประตูสวนปรุง (2.6128) ประเภทบาทวิถี สูงสุดคือ ถนนคนเดินราชด าเนิน (3.1216) ต่ าสุด 
คือ บาทวิถีตลาดวโรรส (1.3938) ประเภทสวนสาธารณะ สูงสุด คือ สองฝากฝั่งคูเมือง (2.8803) 
ต่ าสุด คือ พ้ืนที่เลียบคลองแม่ข่าและล าคูไหว (0.8619) โดยศักยภาพการเข้าถึงในระดับสูงใน
ภาพรวมของเมือง อยู่ในพื้นท่ีก าแพงเมืองชั้นในของเมือง และกระจายตัวอย่างไม่เชื่อมต่อทั่วเมือง 
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จากภาพที่ 111 ศักยภาพการเข้าถึงของพ้ืนที่ว่างสาธารณะในระดับย่าน กับความสัมพันธ์

การใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้าง โดยโครงข่ายสัญจรที่มีศักยภาพในการเข้าถึงพ้ืนที่ใน
ระดับสูง มีความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์อาคาร ประเภทพาณิชยกรรมที่เกาะกลุ่มหนาแน่นบน
โครงข่ายสัญจรที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) และส่วนใหญ่ศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ในระดับ
รอง อยู่บนที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ และที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ มีเพียงที่ว่าง
คลองแม่ข่าล าคูไหวที่วางตัวอยู่บนโครงข่ายที่มีศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ในระดับที่ต่ าที่สุด 
 

 
ภาพที่ 111  ศักยภาพการเข้าถึงของพ้ืนที่ว่างสาธารณะในระดับย่าน กับความสัมพันธ์การใช้

ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้าง 
ที่มา : แบบจ าลองสแปซ ซินแทกซ์  
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ภาพที่ 112  ศักยภาพการเข้าถึงของพ้ืนที่ว่างสาธารณะในระดับตัวเอง ของพ้ืนที่ศึกษา 
ที่มา : แบบจ าลองสแปซ ซินแทกซ์  

ศักยภาพการเข้าถึงพื้นที่ ว่างสาธารณะในระดับตัวเอง (Connectivity Integration 
map) ผลวิเคราะห์ค่าความเชื่อมต่อของโครงข่ายสัญจรในระดับย่อยกว่าย่าน ตารางที่ 23 และภาพที่ 
112 พบว่า มีจ านวนเส้นทางที่ถัดไปหนึ่งเลี้ยวของเส้นทางใดเส้นทางหนึ่งเป็นจ านวนทั้งหมดกี่เส้น 
โดยพ้ืนที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท มีค่าศักยภาพการเข้าถึงในระดับตัวเอง สูงสุดและต่ าสุด 
ประเภทพ้ืนที่ สูงสุด คือ สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม (14) ต่ าสุด คือ ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 
(7) ที่ว่างสาธารณะประเภทบาทวิถี สูงสุด คือ ถนนคนเดินถนนพระปกเกล้า (16) รองลงมาถนนคน
เดินราชด าเนิน (12)  ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย (12)  บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า (12)   ต่ าสุด คือ บาท
วิถีตลาดวโรรส (4)  ที่ว่างประเภทสวนสาธารณะ สูงสุด คือ สองฝากฝั่งคูเมือง(10) สวนประตูป้อม 
(10) ต่ าสุด คือ พ้ืนที่เลียบคลองแม่ข่าและล าคูไหว (2) มีค่าศักยภาพในการเข้าถึงในระดับต่ าที่สุด  
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จากภาพที่ 113 ศักยภาพการเข้าถึงของพ้ืนที่ว่างสาธารณะในระดับตัวเอง กับความสัมพันธ์
การใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้าง โดยโครงข่ายสัญจรที่มีศักยภาพในการเข้าถึงพ้ืนที่ใน
ระดับสูง มีความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์อาคาร ประเภทพาณิชยกรรมของโครงข่ายสัญจรที่ว่าง
สาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) และส่วนใหญ่ศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ในระดับต่ า อยู่บนที่ว่าง
สาธารณะประเภทพ้ืนที่ และที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ มีหลายพื้นที่มีศักยภาพการเข้าถึง
พ้ืนที่ในระดับต่ า ได้แก่ บาทวิถีตลาดวโรรส สวนกาญจนาภิเษก และทีว่่างคลองแม่ข่าล าคูไหว 

 

 

ภาพที่ 113  ศักยภาพการเข้าถึงของพ้ืนที่ว่างสาธารณะในระดับตัวเอง กับความสัมพันธ์การใช้
ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้าง 

ที่มา : แบบจ าลองสแปซ ซินแทกซ์  
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ของทฤษฎีการสัญจรอิสระ ทฤษฎีเศรษฐสัญจร ทฤษฎีสัณฐานพ้ืนที่ศูนย์กลาง รวมถึงทฤษฎี
อ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง ร่วมกับแบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ สเปซ ซินแท็กซ์ ในการวิเคราะห์การเข้าถึงโครงข่าย
สัญจร กับที่ว่างสาธารณะ ร่วมกับเทคนิควิเคราะห์โดยการซ้อนทับชั้นข้อมูลบนระบบภูมิสารสนเทศ 
และสถิติ เพ่ือวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ ตลอดจนสถิติร้อยละ และการ
ประมาณค่าช่วง ผลการวิจัยพบว่า สัณฐานพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจรมีรูปแบบตารางในย่านใจกลาง
เมือง ผสมกับรูปแบบวงแหวน และถนนปลายตัน ที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ และประเภท
สวนสาธารณะ มีที่ตั้ง และการกระจายตัวอยู่ทั่วไป และเชื่อมโยงด้วยที่ว่างสาธารณะประเภทบาทวิถี 
ศักยภาพการเข้าถึงของโครงข่ายสัญจร กับพ้ืนที่ว่างสาธารณะของเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ มี
ค่าเฉลี่ยศักยภาพการเข้าถึงในระดับรวม 0.534347 ค่าเฉลี่ยศักยภาพการเข้าถึงในระดับย่าน 
1.28226 และค่าเฉลี่ยศักยภาพการเข้าถึงในระดับตัวเอง หรือการเชื่อมต่อ 0.24834 ค่าสัมประสิทธิ์
ความผสานความสามารถในการท าความเข้าใจเมือง และย่าน 0.643943 และ0.494479 ค่า
สัมประสิทธิ์ความผสานกันของโครงข่ายเมืองประวัติศาสตร์ 0.281012 ศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ใน
ระดับสูงส่วนใหญ่ คือ ที่ว่างสาธารณะประเภทบาทวิถี และมีความสัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์อาคาร
ประเภทพาณิชยกรรม ที่เกาะตัวหนาแน่นอยู่ตามแนวโครงข่ายสัญจรหลักของเมือง มีเพียงที่ว่างถนน
คนเดินชุมชนวัวลาย ที่ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า ศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ระดับรอง ส่วน
ใหญ่อยู่ในที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ คือ ที่ว่างข่วงประตูท่าแพ และที่ว่างข่วงประตูเชียงใหม่ ส่วน
ศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ในระดับต่ า คือ ที่ว่างสาธารณะประเภทสวน โดยเฉพาะที่ว่างสาธารณะสอง
ฝั่งคลองแม่ข่า มีค่าศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่ต่ าที่สุด  
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ภาพที่ 114  สหสัมพันธ์ในการเข้าใจเมือง (Intelligibility Value) Integration (HH) กับ 
Connectivity 

ที่มา : แบบจ าลองสแปซ ซินแทกซ์  

 

 

ภาพที่ 115  สหสัมพันธ์ในการเข้าใจเมือง (Intelligibility Value) Integration (HH)R3 กับ 
Connectivity 

ที่มา : แบบจ าลองสแปซ ซินแทกซ์  
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ภาพที่ 116  ค่าสหสัมพันธ์ความผสาน (Synergy Value) Integration (HH) กับ Integration 
(HH)R3 

ที่มา : แบบจ าลองสแปซ ซินแทกซ์  

4.2.2 รูปแบบและปริมาณการสัญจรผ่าน (Gate Observation)  

วิธีการเก็บข้อมูลของพ้ืนที่ 26 พ้ืนที่ (ภาพที่ 116) โดยท าการเก็บข้อมูลปริมาณของโครงข่าย
สัญจรที่เป็นเส้นทางสัญจรเข้าถึงพ้ืนที่ ถนน ซอย จุดตัดทางสัญจร โดยรอบพ้ืนที่ โดยการนับอัตราการ
สัญจรผ่านจุดตรวจ ในวันทั่วไป วันหยุด และวันหยุดตามประเพณีที่ส่งผลต่อกิจกรรมในพ้ืนที่ ใช้เวลา
ในการเก็บช่วงละ 5 นาที ตามช่วงเวลาที่ก าหนดไว้ 4 ช่วงเวลา คือ ช่วงเวลาระหว่าง 8.00-9.00 น. 
ช่วงเวลาระหว่าง 12.00-13.00 น. ช่วงเวลาระหว่าง 16.00-17.00 น. และ ช่วงเวลาระหว่าง 19.00-
20.00 น. โดยท าการเก็บข้อมูลเฉพาะผู้ใช้เส้นทางสัญจรด้วยการเดินเท้าในพ้ืนที่ที่ก าหนดไว้ โดยได้มี
การทดลองการเก็บปริมาณการสัญจรทั้งพ้ืนที่ศึกษา เพ่ือหาค่าเฉลี่ยในต าแหน่งการเก็บข้อมูลที่มาก
ที่สุดในบริเวณศูนย์กลาง หรือทางเข้าหลักของที่ว่างสาธารณะ เพ่ือน ามาคัดเลือก ต าแหน่งที่เก็บจริง 
ทั้ง 26 ต าแหน่งตามที่ระบุในตาราง และแสดงผลออกด้วยเทคนิคการประมาณค่าช่วง และแยกระดับ
ตามวรรณะสีในโทนร้อนไปหา โทนสีเย็น ตามท่ีระบุในแผนที่ ร่วมกับการเก็บข้อมูลช่วงอายุของผู้ใช้ 
โดยการสังเกต แบ่งออกเป็น 3 ช่วงวัย ได้แก่ ช่วงวัยรุ่น อายุ 0-22 ปี  ช่วงวัยผู้ใหญ่ อายุ 23-60ป ี
ช่วงวัยชรา อายุ 61ปี ขึ้นไป 
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พร้อมกับแยกประเภทของผู้คนที่สัญจรผ่านที่ว่างสาธารณะ เป็น 2 กลุ่ม กลุ่มแรกเป็นผู้คน
ภายในพ้ืนที่เมือง เช่น นักเรียน นักศึกษา คนท างาน หรือผู้คนที่อาศัยอยู่ในชุมชนใกล้เคียง กลุ่มที่สอง
เป็นผู้คนภายนอกที่เข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ ได้แก่ ผู้เยี่ยมเยือน นักท่องเที่ยวทั้งในประเทศ
และต่างประเทศ เป็นการส ารวจแบบสังเกตการณ์แบบไม่มีส่วนร่วม ผลการวิเคราะห์ดังนี้   

 
 

 

ภาพที่ 117  ต าแหน่งการเก็บของมูลภาคสนาม 
ที่มา : ผู้วิจัย 
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วิเคราะห์รูปแบบและปริมาณการสัญจรผ่านของท่ีว่างสาธารณะ ในช่วงวันทั่วไป 

ผลวิเคราะห์อัตราการสัญจรด้ายการเดินเท้าผ่านจุดตรวจนับในพ้ืนที่ว่างสาธารณะ ในช่วงวัน
ทั่วไป (ภาพที่ 117 และตารางที่ 26) พบว่าปริมาณการสัญจรผ่านของผู้คนในพ้ืนที่ และนักท่องเที่ยว
ด้วยการเดินเท้าบนที่ว่างสาธารณะในช่วงวันทั่วไป ตามช่วงเวลาที่ก าหนดไว้ของตลอดทั้งวัน โดย
ในช่วงเวลา 08.00 -09.00 น. ของที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ส่วน
ใหญ่อยู่ในอัตราส่วนต่ าที่สุด มีเพียงพ้ืนที่ ที่เป็นสถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญของเมืองที่มีผู้คนเข้าใช้
ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ คือที่ว่างข่วงประตูท่าแพ 42 คน รองลงมาที่ว่างข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 
23 คน และในที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) ส่วนใหญ่ยังอยู่ในอัตราส่วนที่ต่ าที่สุดเช่นกัน มี
เพียงพ้ืนที่ที่มีกิจกรรมในช่วงเช้าที่มีผู้คนเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่าง คือ ที่ว่างบาทวิถีตลาดวโรรส 23 คน 
และบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ 19 คน ที่เป็นพ้ืนที่พักผ่อนของนักท่องเที่ยวที่ส าคัญของเมือง สุดท้ายที่
ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ ในทุกพ้ืนที่มีอัตราส่วนที่ต่ าที่สุดในเกือบทุกพ้ืนที่ โดยมีเพียงที่
ว่างสวนสองฝั่งคูเมือง (C5.2) 18 คน ที่มีผู้คนสัญจรผ่านพื้นที่แบบกระจายตัวไม่มากนัก 

ในช่วงเวลา 12.00-13.00 น. ของที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ที่ว่างสาธารณะประเภท
พ้ืนที่ส่วนใหญ่อยู่ในอัตราส่วนต่ าที่สุด มีเพียงที่ว่างข่วงประตูท่าแพ 23 คน ที่มีผู้คนเข้าใช้ประโยชน์
พ้ืนที่ในช่วงเวลานี้  และในที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) กับที่ว่างสาธารณะประเภท
สวนสาธารณะ ในทุกพ้ืนที่มีอัตราส่วนที่ต่ าที่สุดในทุกพ้ืนที่ โดยมีเพียงบาทวิถีตลาดวโรรส 11 คน 
บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า 10 คน และที่ว่างสวนสองฝั่งคูเมือง (C5.4) 10 คน ที่มีผู้คนสัญจรผ่านพ้ืนที่
แบบกระจายตัวไม่มากนัก 

ช่วงเวลา 16.00 -17.00 น. ของที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่
ส่วนใหญ่อยู่ในอัตราส่วนต่ าที่สุด มีเพียงพ้ืนที่ ที่ว่างข่วงประตูเชียงใหม่ 36 คน ที่มีกิจกรรมด้านการ
ค้าขายอาหารในทุกวัน ที่ว่างข่วงประตูสวนปรุง 33 คน อยู่ติดกับพ้ืนที่สวนสาธารณะหนองบวกหาด 
ที่เป็นสวนสาธารณะขนาดใหญ่ของพ้ืนที่เมือง และที่ว่างข่วงประตูท่าแพ 24 คน ที่เป็นที่ว่างสาธารณะ
ที่ส าคัญของเมืองเช่นกัน และในที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) ส่วนใหญ่ยังอยู่ในอัตราส่วนที่
ต่ าที่สุด มีเพียงที่ว่างบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ 19 คน ที่เป็นพ้ืนที่พักผ่อนของนักท่องเที่ยวที่ส าคัญของ
เมือง สุดท้ายที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ ในทุกพ้ืนที่มีอัตราส่วนที่ต่ าที่สุดในเกือบทุกพ้ืนที่ 
โดยมีเพียงที่ว่างสวนสาธารณะหนองบวกหาด 35 คน ที่มีผู้คนเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะใน
อัตราส่วนปานกลาง 

สุดท้ายช่วงเวลา 17.00 -20.00 น. ของที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ที่ว่างสาธารณะ
ประเภทพ้ืนที่ส่วนใหญ่อยู่ในอัตราส่วนต่ าที่สุด มีเพียงพ้ืนที่ ที่ว่างข่วงประตูท่าแพ 38 คน รองลงมาคือ
ที่ว่างข่วงประตูช้างเผือก ที่เป็นสถานที่ตั้งของตลาดช้างเผือก เป็นตลาดโต้รุ่งของเมือง และในที่ว่าง
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สาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) ส่วนใหญ่ยังอยู่ในอัตราส่วนที่ต่ าที่สุด มีเพียงบาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า 
47 คน ที่เป็นพ้ืนที่กิจกรรมในช่วงค่ าของทุกวันของเมือง รองลงมาคือที่ว่างบาทวิถีตลาดวโรรส 25 
คน ก็ได้มีการเปิดตลาดขายอาหารในช่วงค่ าเช่นกัน สุดท้ายที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ ใน
ทุกพ้ืนที่มีอัตราส่วนที่ต่ าท่ีสุดในทุกพ้ืนที่ เพราะเป็นช่วงเวลาปิดของสวนสาธารณะของเมืองเชียงใหม่ 
 ผลวิเคราะห์ความหลากหลายของผู้ใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ ดังตารางที่ 27 แสดงความ
หลากหลายของผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างโดยแบ่งเป็น 2 กลุ่มโดยมีคนในพ้ืนที่สัญจรในอัตราที่
มากกว่านักท่องเที่ยว 52.36 : 47.67 แต่มีความแตกต่างไม่มากนัก โดยความหลากหลายตามช่วงวัย
ของผู้คนในพ้ืนที่ พบว่าในช่วงวัยวัยเรียนมีอัตราการสัญจรผ่าน และการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่าง 82 คน 
(ร้อยละ 21.75) ในช่วงวัยท างาน 251 คน (ร้อยละ 66.57) และช่วงวัยเกษียณ 44 คน (ร้อยละ 
16.17) และผู้คนที่เป็นนักท่องเที่ยวทั้งในและต่างประเทศ พบว่าในช่วงวัยวัยเรียนมีอัตราการสัญจร
ผ่าน และการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่าง 124 คน (ร้อยละ 36.15) ในช่วงวัยท างาน 191 คน (ร้อยละ 
58.67) และช่วงวัยเกษียณ 28 คน (ร้อยละ 8.16) เมื่อน าข้อมูลของผู้คนภายในพ้ืนที่กับนักท่องเที่ยว
มาเปรียบเทียบกัน พบว่าผู้คนในพ้ืนที่มีความหลากหลายน้อยกว่านักท่องเที่ยว ในส่วนช่วงวัยส่วน
ใหญ่คือวัยท างาน และสัดส่วนน้อยที่สุดคือวัยเกษียณ  
 แสดงให้เห็นได้ว่าอัตราการสัญจรในช่วงวันทั่วไป มีการใช้ประโยชน์ของผู้คนบนที่ว่าง
สาธารณะที่มีความสัมพันธ์กับพ้ืนที่ มีประวัติศาสตร์ที่ส าคัญกับเมือง ประกอบกับกิจกรรมด้านการ
ค้าขายที่ส าคัญของเมือง โดยที่ว่างสาธารณะที่มีปริมาณการสัญจรของผู้คนมากท่ีสุดคือ ข่วงประตูท่า-
แพ 127 คน รองลงมาบาทวิถีตลาดวโรรส 64 คน บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า 57 คน ข่วงประตูช้างเผือก 
53 คน ข่วงประตูเชียงใหม่ 41 คน และสวนสาธารณะหนองบวกหาด 48 คน ตามล าดับ ในส่วนการ
แบ่งช่วงเวลา พบว่าในช่วงเย็นเวลา 16.00-17.00น. มีสัดส่วนที่มากที่สุด บนที่ว่างสาธารณะข่วง
ประตูเชียงใหม่ที่มีตลาดในช่วงเย็น และสวนสาธารณะหนองบวกหาด กับที่ว่างข่วงประตูสวนปรุงที่
เป็นพ้ืนที่เชื่อมต่อกัน ซึ่งมีความสัมพันธ์กับวิถีชีวิตของผู้คนในพ้ืนที่ รองลงมาเป็นช่วงเช้าเวลา 8.00 -
9.00น. อยู่บนที่ว่างข่วงประตูท่าแพ ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ ที่เป็นแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญของเมือง 
และในด้านความหลากหลายของผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์บนที่ว่างสาธารณะมีสัดส่วนของผู้คนในพ้ืนที่
มากกว่านักท่องเที่ยว โดยในส่วนของนักท่องเที่ยวมีความหลากหลายมากกว่าผู้คนในพื้นที่ ที่ส่วนใหญ่
จะอยู่ในช่วงวัยท างานเป็นส่วนใหญ่ แต่ในในช่วงวัยเกษียณของผู้คนภายในพ้ืนที่และนักท่องเที่ยวอยู่
ในสัดส่วนที่ต่ าที่สุด 
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ภาพที่ 118  แสดงปริมาณอัตราสัญจรด้วยการเดินเท้าผ่านจุดตรวจนับในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง
เชียงใหม่ ช่วงวันทั่วไป 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 26  แสดงอัตราการสัญจรในพื้นที่ว่างสาธารณะเมือง ช่วงวันทั่วไป  

 
ประเภท 

 
ที่ว่างสาธารณะ 

ปริมาณ-ช่วงเวลา (คน)  
อัตราการ
สัญจร 

8.00-
9.00 

12.00-
13.00 

16.00-
17.00 

19.00-
20.00 

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 42 23 24 38 127 
ข่วงประตูช้างเผือก A2 5 6 8 34 53 
ข่วงประตูสวนดอก A3 2 3 1 0 6 
ข่วงประตูสวนปรุง A4 0 6 33 0 39 
ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 0 5 36 0 41 
ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ A6 23 0 8 0 31 
ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 0 1 3 0 4 
สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 0 2 1 0 3 

 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 4 5 9 13 31 
  -ถนนพระปกเกล้า B1.2 18 6 12 0 36 
ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 4 2 3 0 9 
บาทวิถีถนนท่าแพ B3 3 8 3 1 15 
บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 0 10 0 47 57 
บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 19 4 12 0 35 
บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 19 11 9 25 64 
บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 23 6 2 0 31 

 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 9 4 35 0 48 
สวนกาญจนภิเษก C2 1 1 2 0 4 
สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 5 3 0 0 8 
สวนหายยา C4 6 3 4 0 13 
สวนสองฝั่งคูเมือง  C5.1 9 3 3 0 15 
สวนสองฝั่งคูเมือง C5.2 18 6 6 0 30 
สวนสองฝั่งคูเมือง C5.3 0 2 4 0 6 
สวนสองฝั่งคูเมือง C5.4 8 10 3 0 21 
สวนสองฝั่งคูเมือง C5.5 0 1 3 0 4 
สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 0 1 2 0 3 

ผลรวม 218 132 226 158 734 

สัดส่วน(ร้อยละ) 29.70 17.98 30.79 21.53 100 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 27  แสดงความหลากหลายของผู้ใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ แบ่งเป็น 2 แบบ และแยกเป็น 
3 ช่วงอายุ ในช่วงวันทั่วไป 

 
 

ประเภท 

 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

คนในพ้ืนที่ นักท่องเที่ยว 
  

      

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 18 34 5 35 30 5 57 70 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 17 8 6 13 9 0 31 22 

ข่วงประตูสวนดอก A3 0 3 0 0 3 0 3 3 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 10 28 0 1 0 0 38 1 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 2 27 2 2 7 1 31 10 

ข่วงอนุสาวรยี์สามกษัตริย ์ A6 0 10 0 13 5 3 10 21 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 0 2 0 0 1 0 2 1 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 0 3 0 0 0 0 3 0 
 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 0 4 0 5 11 0 4 16 

  -ถนนพระปกเกลา้ B1.2 0 8 3 5 15 5 11 25 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 0 3 0 5 1 0 3 6 

บาทวิถีถนนทา่แพ B3 0 4 0 3 5 3 4 11 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 7 23 3 8 13 3 33 24 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 0 0 2 4 26 3 2 33 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 4 29 11 4 16 0 44 20 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 3 10 6 3 9 0 19 12 
 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 20 17 4 5 2 0 41 7 

สวนกาญจนาภิเษก C2 1 3 0 0 0 0 4 0 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 0 5 1 0 2 0 6 2 

สวนหายยา C4 0 9 0 1 3 0 9 4 

สวนสองฝ่ังคูเมือง  C5.1 0 8 0 1 5 1 8 7 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.2 0 9 0 16 5 0 9 21 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.3 0 1 0 0 3 2 1 5 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.4 0 0 0 0 19 2 0 21 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.5 0 0 1 0 1 0 1 1 

สองฝ่ังคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 0 3 0 0 0 0 3 0 

ผลรวม 720 82 251 44 124 191 28 377 343 

ร้อยละ 11.38 34.86 6.12 17.22 26.52 3.88 52.36 47.64 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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วิเคราะห์รูปแบบและปริมาณการสัญจรผ่านของท่ีว่างสาธารณะ ในช่วงวันหยุด 

ผลวิเคราะห์อัตราการสัญจรด้ายการเดินเท้าผ่านจุดตรวจนับในพ้ืนที่ว่างสาธารณะ ในช่วง
วันหยุด (ภาพที่  118 และตารางที่  28) พบว่าปริมาณการสัญจรผ่านของผู้คนในพ้ืนที่  และ
นักท่องเที่ยวด้วยการเดินเท้าบนที่ว่างสาธารณะในช่วงวันหยุด ตามช่วงเวลาที่ก าหนดไว้ของตลอดทั่ง
วัน โดยในช่วงเวลา 08.00 -09.00 น. ของที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ที่ว่างสาธารณะประเภท
พ้ืนที่ส่วนใหญ่อยู่ในอัตราส่วนต่ าที่สุด มีเพียงพ้ืนที่ ที่เป็นสถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญของเมืองที่มีผู้คน
เข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ คือที่ว่างข่วงประตูท่าแพ 79 คน รองลงมาที่ว่างข่วงประตูสวนดอก 
18 คน ที่มีการสัญจรแบบกระจายตัวในพื้นที่ และในที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) ส่วนใหญ่
ยังอยู่ในอัตราส่วนที่ต่ าที่สุดเช่นกัน มีเพียงพ้ืนที่ที่มีกิจกรรมในช่วงเช้าที่มีผู้คนเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่าง 
คือบาทวิถีตลาดวโรรสทั้งสองพ้ืนที่ 50 คน และ23 คน และบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ 17 คน ที่เป็น
พ้ืนที่พักผ่อนของนักท่องเที่ยวที่ส าคัญของเมือง สุดท้ายที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ ในทุก
พ้ืนที่มีอัตราส่วนที่ต่ าที่สุดในทุกพ้ืนที่  

ในช่วงเวลา 12.00-13.00 น. ของที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ที่ว่างสาธารณะประเภท
พ้ืนที่ส่วนใหญ่อยู่ในอัตราส่วนต่ าที่สุด มีเพียงที่ว่างข่วงประตูท่าแพ 41 คน ที่มีผู้คนเข้าใช้ประโยชน์
พ้ืนที่ในช่วงเวลานี้  และในที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) กับที่ว่างสาธารณะประเภท
สวนสาธารณะ ในทุกพ้ืนที่มีอัตราส่วนที่ต่ าที่สุดในทุกพ้ืนที่ โดยมีเพียงบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ 40 คน 
บาทวิถีตลาดวโรรส 31 คน 

ช่วงเวลา 16.00 -17.00 น. ของที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่
ส่วนใหญ่อยู่ในอัตราส่วนที่สูงขึ้นในพ้ืนที่ ที่มีกิจกรรมด้านการท่องเที่ยวและการค้าของเมือง คือ
กิจกรรมคนคนเดินราชด าเนินที่เริ่มเปิดในช่วงเย็นของทุกวันอาทิตย์ ที่เชื่อมโยงระหว่างที่ว่างข่วง
ประตูท่าแพ 49 คน กับข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 88 คน ในส่วนที่ว่างข่วงประตูเชียงใหม่ 60 คน จะ
เป็นกจิกรรมด้านการค้าขายอาหารในทุกวัน และยังเป็นพื้นที่เริ่มต้นของกิจกรรมถนนคนเดินชุมชนวัว
ลายในช่วงเย็นของวันเสาร์ทุกสัปดาห์อีกด้วย และในที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) ส่วนใหญ่
ในช่วงวันหยุดอยู่ในอัตราส่วนที่สูงที่สุดเป็นสาเหตุจากการจัดกิจกรรมถนนคนเดินของทั้งวันเสาร์ และ
วันอาทิตย์ของเมือง บาทวิถีถนนท่าแพ 159 คน ถนนคนเดินราชด าเนิน 156 คน ถนนพระปกเกล้า 
111 คน ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย 81 คน ตามล าดับ แต่ในพ้ืนที่ ที่มีจ านวนผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์
พ้ืนที่ต่ าที่สุดคือ บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า 5 คน สุดท้ายที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ ในทุก
พ้ืนที่มีอัตราส่วนที่ต่ าที่สุดในทุกพ้ืนที่ โดยมีเพียงที่ว่างสวนสองฝั่งคูเมือง (C5.2) 20 คน ที่มีผู้คนสัญจร
ผ่านพ้ืนที่แบบกระจายตัวไม่มากนัก 



181 
 

ช่วงเวลา 19.00 -20.00 น. ของที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่
ส่วนใหญ่อยู่ในอัตราส่วนที่สูงหลายเท่าตัวขึ้นในพ้ืนที่ ที่มีกิจกรรมด้านการท่องเที่ยวและการค้าของ
เมือง คือกิจกรรมคนคนเดินราชด าเนินที่เริ่มเปิดในช่วงเย็นของทุกวันอาทิตย์ และกิจกรรมถนนคน
เดินชุมชนวัวลายในช่วงเย็นของทุกวันเสาร์ โดยที่ว่างที่ อัตราการสัญจรที่สูงที่สุดคือ ข่วงประตู
เชียงใหม่ 561 คน รองลงมาคือที่ว่างที่เชื่อมโยงระหว่างที่ว่างข่วงประตูท่าแพ 310 คน กับที่ว่าง    
ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 166 คน ในส่วนพ้ืนที่ว่างสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม 48 คน มักมีผู้คน
ในพ้ืนที่เข้าใช้ประโยชน์ในบางช่วงเวลา และในที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) ส่วนใหญ่ในช่วง
วันหยุดอยู่ในอัตราส่วนที่สูงที่สุดเป็นสาเหตุจากการจัดกิจกรรมถนนคนเดินของทั้งวันเสาร์และอาทิตย์
ของเมือง ที่ว่างที่มีอัตราการสัญจรสูงที่สุดคือ ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย 656 คน รองลงมาคือถนนคน
เดินราชด าเนิน 345 คน ถนนพระปกเกล้า 215 คน และพ้ืนที่เชื่อมต่อบาทวิถีถนนท่าแพ 184 คน 
ตามล าดับ และในที่ว่างที่มีกิจกรรมรองลงมาคือ บาทวิถีตลาดวโรรส 73 คน บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า 
52 คน ที่อยู่ในระดับสูงเช่นกันมีเพียงบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ 22 คน ที่ไม่มีกิจกรรมของเมืองในพ้ืนที่
ส่งผมต่ออัตราการสัญจรของผู้คนได้ สุดท้ายที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ ในทุกพ้ืนที่มี
อัตราส่วนที่ต่ าที่สุดในทุกพ้ืนที่เช่นเดิม 
 ผลวิเคราะห์ความหลากหลายของผู้ใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ ดังตารางที่ 29 แสดงความ
หลากหลายของผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างโดยแบ่งเป็น 2 กลุ่มโดยมีคนในพื้นที่สัญจรในอัตราที่น้อย
กว่านักท่องเที่ยว 12.40 : 87.60 ที่มีความแตกต่างหลายเท่าตัว โดยความหลากหลายตามช่วงวัยของ
ผู้คนในพ้ืนที่ พบว่าในช่วงวัยวัยเรียนมีอัตราการสัญจรผ่าน และการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่าง 67 คน 
(ร้อยละ 14.02) ในช่วงวัยท างาน 351 คน (ร้อยละ 74.68) และช่วงวัยเกษียณ 60 คน (ร้อยละ 
12.55) และผู้คนที่เป็นนักท่องเที่ยวทั้งในและต่างประเทศ พบว่าในช่วงวัยวัยเรียนมีอัตราการสัญจร
ผ่าน และการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่าง 435 คน (ร้อยละ 12.90) ในช่วงวัยท างาน 2680 คน (ร้อยละ 
79.43) และช่วงวัยเกษียณ 259 คน (ร้อยละ 7.67) เมื่อน าข้อมูลของผู้คนภายในพ้ืนที่กับนักท่องเที่ยว
มาเปรียบเทียบกัน พบว่าผู้คนในพ้ืนที่มีความหลากหลายไม่แตกต่างกับนักท่องเที่ยวมากนัก ในส่วน
ช่วงวัยส่วนใหญ่คือวัยท างาน และสัดส่วนน้อยที่สุดคือวัยเกษียณเช่นกัน 
 แสดงให้เห็นได้ว่าอัตราการสัญจรในช่วงวันหยุด (วันเสาร์-วันอาทิตย์) มีการใช้ประโยชน์ของ
ผู้คนบนที่ว่างสาธารณะที่มีความสัมพันธ์กับพ้ืนที่ ที่มีกิจกรรมของเมือง (กิจกรรมถนนคนเดิน) เป็น
ส่วนใหญ่ โดยที่ว่างสาธารณะที่มีปริมาณการสัญจรของผู้คนมากที่สุดคือ ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย 
746 คน รองลงมาที่ว่างข่วงประตูเชียงใหม่ 652 คน ต่อมาคือที่ ว่างถนนคนเดินราชด าเนิน 508 คน 
ข่วงประตูท่าแพ 479 คน บาทวิถีถนนท่าแพ 343 คน และข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 343 คน 
ตามล าดับ ในส่วนการแบ่งช่วงเวลา พบว่าในช่วงค่ าเวลา 19.00-20.00น. มีสัดส่วนที่มากที่สุด บนที่
ว่างสาธารณะที่จัดกิจกรรมถนนคนเดินชุมชนวัวลาย กับกิจกรรมถนนคนเดินราชด าเนิน และพ้ืนที่
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เชื่อมต่อกับกิจกรรมดังกล่าวง รองลงมาเป็นช่วงเย็นเวลา 16.00-17.00น. ก็ยังอยู่บนพ้ืนที่กิจกรรม
ถนนคนเดินและพ้ืนที่เชื่อมต่อเช่นกัน และในด้านความหลากหลายของผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์บนที่ว่าง
สาธารณะมีสัดส่วนของผู้คนในพ้ืนที่น้อยกว่านักท่องเที่ยวหลายเท่าตัว โดยในส่วนของนักท่องเที่ยวมี
ความหลากหลายไม่ต่างกับผู้คนในพ้ืนที่ ที่ส่วนใหญ่จะอยู่ในช่วงวัยท างานเป็นส่วนใหญ่ แต่ในในช่วง
วัยเกษียณของผู้คนภายในพ้ืนที่และนักท่องเที่ยวอยู่ในสัดส่วนที่ต่ าที่สุดเช่นเดิม 
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ภาพที่ 119  แสดงปริมาณอัตราสัญจรด้วยการเดินเท้าผ่านจุดตรวจนับในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง
เชียงใหม่ ช่วงวันหยุด 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 28  แสดงอัตราการสัญจรในพื้นที่ว่างสาธารณะเมือง ช่วงวันหยุด 

 
ประเภท 

 
ที่ว่างสาธารณะ 

ปริมาณ-ช่วงเวลา (คน)  
อัตราการ
สัญจร 

8.00-
9.00 

12.00-
13.00 

16.00-
17.00 

19.00-
20.00 

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 79 41 49 310 479 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 13 11 5 7 36 

ข่วงประตูสวนดอก A3 0 4 1 1 6 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 0 0 2 3 5 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 0 4 60 561 625 

ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ A6 0 6 88 166 260 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 3 0 3 0 6 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 0 0 6 48 54 
 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 1 6 156 345 508 

  -ถนนพระปกเกล้า B1.2 2 0 111 215 328 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 2 7 81 656 746 

บาทวิถีถนนท่าแพ B3 0 0 159 184 343 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 1 3 5 52 61 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 17 40 15 22 94 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 50 31 27 73 181 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 23 16 17 0 56 
 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 0 1 10 0 11 

สวนกาญจนภิเษก C2 1 1 3 0 5 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 2 0 0 3 5 

สวนหายยา C4 2 0 0 10 12 

สวนสองฝั่งคูเมือง  C5.1 0 2 6 4 12 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.2 1 0 20 5 26 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.3 0 2 0 0 2 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.4 1 0 0 0 1 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.5 0 7 0 0 7 

สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 0 1 0 0 1 

ผลรวม 198 183 824 2665 3870 

สัดส่วน(ร้อยละ) 5.11 4.72 21.30 68.86  

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 29  แสดงความความหลากหลายของผู้ใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ แบ่งเป็น 2 แบบ และ
แยกเป็น 3 ช่วงอายุ ในช่วงวันหยุด 

 
 

ประเภท 

 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

คนในพ้ืนที่ นักท่องเที่ยว 
  

      

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 0 0 0 13 433 23 0 469 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 0 16 4 0 16 0 20 16 

ข่วงประตูสวนดอก A3 0 4 1 0 0 1 5 1 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 0 0 0 0 5 0 0 5 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 23 62 22 131 324 64 107 519 

ข่วงอนุสาวรยี์สามกษัตริย ์ A6 0 12 2 0 246 0 14 246 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 0 1 0 0 5 0 1 5 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 0 12 0 0 41 0 12 41 
 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 0 58 10 17 400 22 68 439 

  -ถนนพระปกเกลา้ B1.2 0 36 0 44 232 16 36 292 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 5 19 2 89 551 78 26 718 

บาทวิถีถนนทา่แพ B3 13 38 4 77 192 16 55 285 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 0 23 0 0 38 0 23 38 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 11 20 0 1 59 3 31 63 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 8 28 10 41 70 25 46 136 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 3 5 0 8 31 9 8 48 
 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 0 0 0 6 4 1 0 11 

สวนกาญจนภิเษก C2 4 1 0 0 00 0 5 0 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 0 2 0 0 3 0 2 3 

สวนหายยา C4 0 12 0 0 0 0 12 0 

สวนสองฝ่ังคูเมือง  C5.1 0 0 5 0 5 0 5 5 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.2 0 1 0 7 17 1 1 25 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.3 0 0 0 0 1 0 0 1 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.4 0 0 0 0 1 0 0 1 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.5 0 0 0 1 6 0 0 7 

สองฝ่ังคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 0 1 0 0 0 0 1 0 

ผลรวม 3852 67 351 60 435 2680 259 478 3374 

ร้อยละ 1.74 9.11 1.55 11.30 69.57 6.72 12.40 87.60 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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วิเคราะห์รูปแบบและปริมาณการสัญจรผ่านของท่ีว่างสาธารณะ ในช่วงวันหยุดเทศกาล 

ผลวิเคราะห์อัตราการสัญจรด้ายการเดินเท้าผ่านจุดตรวจนับในพ้ืนที่ว่างสาธารณะ ในช่วง
วันหยุดเทศกาล (ภาพที่ 119 และตารางที่ 30) พบว่าความหนาแน่นของผู้คนที่สัญจรด้วยการเดินบน
ที่ว่างสาธารณะในช่วงวันหยุดเทศกาล โดยการศึกษาเลือกวันเทศกาลสงกรานต์ในวันที่ 13 -15 
เมษายน 2560 ซึ่งเป็นกิจกรรมทางด้านวัฒนธรรมประเพณีที่ส าคัญของเมือง และมีการเข้าใช้
ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะในพ้ืนที่ศึกษาโดยเฉพาะ พบว่ามีการสัญจรของผู้คนในอัตราที่สูงกว่าในทุก
ช่วงวันที่ท าการศึกษา โดยในช่วงเวลา 08.00 -09.00 น. ของที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ที่ว่าง
สาธารณะประเภทพ้ืนที่ยังอยู่ในระดับต่ าในระดับปานกลาง ที่ว่างที่อัตราการสัญจรสูงสุดคือ ที่ว่างข่วง
ประตูท่าแพ 128 คน ที่เป็นสถานที่จัดงานเทศกาลสงกรานต์ รองลงมาที่ว่างข่วงประตูเชียงใหม่ 47 
คน และที่ว่างข่วงประตูช้างเผือก 45 คน ซึ่งทั้งสองพ้ืนที่นี้มีพ้ืนที่ว่างส าหรับจัดกิจกรรมส่งเสริม
เทศกาลสงกรานต์ และในที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) ส่วนใหญ่ยังอยู่ในอัตราส่วนที่ต่ าใน
หลายพ้ืนที่ มีเพียงที่ว่างบาทวิถีตลาดวโรรส 67 คน บาทวิถีถนนท่าแพ 44 คน บาทวิถีถนนลอย
เคราะห์ 38 คน ตามล าดับ ซึ่งพ้ืนที่ทั้งหมดเป็นพ้ืนที่ที่เชื่อมต่อกับศูนย์กลางกิจกรรมบริเวณที่ว่างข่วง
ประตูท่าแพ สุดท้ายที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ ในทุกพ้ืนที่มีอัตราส่วนที่ต่ าเช่นกันมี เพียง
พ้ืนที่เชื่องต่อกับกิจกรรมของข่วงประตูท่าแพ คือที่ว่างสวนสองฝั่งคูเมือง (C5.5) 72 คน และ (C5.4) 
44 คน ที่ตั้งอยู่ฝั่งทางทิศตะวันออกของเมือง ระหว่างข่วงประตูเชียงใหม่ ผ่านข่วงประตูท่าแพ จนถึง
ข่วงประตูช้างเผือก ที่เชื่อมต่อกับศูนย์กลางกิจกรรมวันเทศกาลสงกรานต์โดยตรง 

ในช่วงเวลา 12.00-13.00 น. ของที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ที่ว่างสาธารณะประเภท
พ้ืนที่ส่วนใหญ่อยู่ในอัตราส่วนที่สูง ที่ว่างที่มีอัตราการสัญจรมากที่สุด คือ ที่ว่างข่วงประตูท่าแพ 445
คน ที่ว่างข่วงประตูเชียงใหม่ 135คน ที่ว่างข่วงประตูสวนปรุง 68คน และท่ีว่างข่วงประตูช้างเผือก 55
คน ตามล าดับ  และในที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) ในทุกพ้ืนที่มีอัตราส่วนที่สูงที่สุดใน
เกือบทุกพ้ืนที่ โดยมีเพียงที่ว่างถนนคนเดินชุมชนวัวลาย 18คน ที่ยังอยู่ในระดับต่ า และในที่ว่างที่มี
อัตราการสัญจรของผู้คนมากที่สุดคือ บาทวิถีถนนท่าแพ 97คน บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ 84คน ถนน
คนเดินราช-ด าเนิน 77คน บาทวิถีตลาดวโรรส 72คน กับ54คน ตามล าดับ สุดท้ายที่ว่างสาธารณะ
ประเภทสวนสาธารณะ ในทุกพ้ืนที่มีอัตราส่วนที่สูงในพ้ืนที่ที่ใช้งานเทศกาลสงกรานต์เท่านั้น โดยสวน
สองฝั่งคูเมือง (C5.5) 110คน มีอัตราการสัญจรมากที่สุด รองลงมาสวนสองฝั่งคูเมือง (C5.4) 66คน 
สวนสองฝั่งคูเมือง (C5.1) 60คน สวนสองฝั่งคูเมือง (C5.3) 43 คน สวนสองฝั่งคูเมือง (C5.1) 36 คน 
ตามล าดับ และยังมีที่ว่างสวนสาธารณะหนองบวกหาด 59 คน ที่มีผู้คนเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างใน
ระดับสูงเช่นกัน 
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ในช่วงเวลา 16.00-17.00 น. ของที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ที่ว่างสาธารณะประเภท
พ้ืนที่ส่วนใหญ่อยู่ในอัตราส่วนที่สูงมากท่ีของทั้งช่วงวัน และช่วงเวลาที่ท าการศึกษา ที่ว่างที่มีอัตราการ
สัญจรมากที่สุดคือ ที่ว่างข่วงประตูท่าแพ 903 คน ที่ว่างข่วงประตูเชียงใหม่ 121 คน ที่ และที่ว่างข่วง
ประตูช้างเผือก 41 คน ตามล าดับ  และในที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) ในทุกพ้ืนที่มี
อัตราส่วนที่สูงที่สุดในเกือบทุกพ้ืนที่ ที่ว่างที่มีอัตราการสัญจรของผู้คนมากที่สุดคือ บาทวิถีถนนลอย
เคราะห์ 245 คน บาทวิถีถนนท่าแพ 171 คน ถนนคนเดินราชด าเนิน 93 คน ที่บาทวิถีตลาดวโรรส 
76 คน และ48 คน ตามล าดับ สุดท้ายที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ ในทุกพ้ืนที่มีอัตราส่วน
ที่สูงในพ้ืนที่ที่ใช้งานเทศกาลสงกรานต์เท่านั้น โดยสวนสองฝั่งคูเมือง (C5.5) 200 คน มีอัตราการ
สัญจรมากที่สุด รองลงมาสวนสองฝั่งคูเมือง (C5.3) 65 คน สวนสองฝั่งคูเมือง (C5.4) 47 คน สวนสอง
ฝั่งคูเมือง (C5.1) 43 คน สวนสองฝั่งคูเมือง (C5.2) 42 คน ตามล าดับ และที่ว่างสวนสาธารณะหนอง
บวก-หาด 52 คน ที่มีผู้คนเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างในระดับสูงเช่นกัน 

ช่วงเวลา 19.00 -20.00 น. ของที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่
ส่วนใหญ่อยู่ในอัตราส่วนที่สูง แต่มีอัตราการสัญจรของผู้คนน้อยลง สาเหตุจากสภาพภูมิอากาศที่
แปรปรวน ประกอบกับการควบคุมของทางภาครัฐที่ส่งผลต่อกิจกรรมรื่นเริง และกิจกรรมการค้าขาย
ถูกจ ากัดในลดลง โดยที่ว่างที่อัตราการสัญจรที่สูงที่สุดคือ ข่วงประตูท่าแพ 85 คน รองลงมาคือที่ว่างที่
ช่วงประตูเชียงใหม่ 65 คน นอกจากนั้นที่ว่างอยู่ในระดับต่ าทั้งหมด และในที่ว่างสาธารณะประเภท
ถนน (บาทวิถี) ที่ว่างที่มีอัตราการสัญจรสูงที่สุดคือ บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ 105 คน รองลงมาคือ
บาทวิถีถนนท่าแพ 78 คน บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ 54 คน ตามล าดับ สุดท้ายที่ว่างสาธารณะ
ประเภทสวนสาธารณะ ในทุกพ้ืนที่มีอัตราส่วนที่ต่ าที่สุดในเกือบทุกพ้ืนที่เช่นเดิม มีเพียงที่ว่างสวนสอง
ฝั่งคูเมือง (C5.5) 80 คน ที่ยังอยู่ในระดับสูงอยู่ 
 ผลวิเคราะห์ความหลากหลายของผู้ใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ ดังตารางที่  31 แสดงความ
หลากหลายของผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างโดยแบ่งเป็น 2 กลุ่มโดยมีคนในพื้นที่สัญจรในอัตราที่น้อย
กว่านักท่องเที่ยว 41.84 : 58.16 ที่มีความแตกต่างกันไม่มากนัก โดยความหลากหลายตามช่วงวัยของ
ผู้คนในพ้ืนที่ พบว่าในช่วงวัยวัยเรียนมีอัตราการสัญจรผ่าน และการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่าง 1538 คน 
(ร้อยละ 60.64) ในช่วงวัยท างาน 811 คน (ร้อยละ 31.98) และช่วงวัยเกษียณ 187 คน (ร้อยละ 
7.37) และผู้คนที่เป็นนักท่องเที่ยวทั้งในและต่างประเทศ พบว่าในช่วงวัยวัยเรียนมีอัตราการสัญจร
ผ่าน และการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่าง 2237 คน (ร้อยละ 63.47) ในช่วงวัยท างาน 1102 คน (ร้อยละ 
31.27) และช่วงวัยเกษียณ 185 คน (ร้อยละ 5.25) เมื่อน าข้อมูลของผู้คนภายในพ้ืนที่กับนักท่องเที่ยว
มาเปรียบเทียบกัน พบว่าผู้คนในพ้ืนที่มีความหลากหลายไม่แตกต่างกับนักท่องเที่ยวมากนัก ในส่วน
ช่วงวัยส่วนใหญ่ของวันหยุดเทศกาลสงกรานต์ คือวัยเรียน และสัดส่วนน้อยที่สุดคือวัยเกษียณเช่นเดิม 
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 แสดงให้เห็นได้ว่าอัตราการสัญจรในช่วงวันหยุดเทศกาลสงกรานต์ (วันที่13 -15 เมษายน 
2560) มีการใช้ประโยชน์ของผู้คนบนที่ว่างสาธารณะที่มีความสัมพันธ์กับกิจกรรมทางวัฒนธรรม
ประเพณีสงกรานต์ (วันปีใหม่เมือง) โดยที่ว่างสาธารณะที่มีปริมาณการสัญจรของผู้คนมากที่สุดคือ ที่
ว่างข่วงประตูท่าแพ 1,561 คน รองลงมาบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ 427 คน ต่อมาคือที่ว่างสวนสองฝั่ง
คลอง (C5.5) 462 คน บาทวิถีตลาดวโรรส 253 คน และที่ว่างข่วงประตูช้างเผือก 247 คน ตามล าดับ 
ในส่วนการแบ่งช่วงเวลา พบว่าในช่วงเย็นเวลา 16.00-17.00น. มีสัดส่วนที่มากที่สุด บนที่ว่าง
สาธารณะที่จัดกิจกรรมเทศกาลสงกรานต์ ข่วงประตูท่าแพ บาทวิถีลอยเคราะห์ สวนสองฝั่งคูเมือง 
(C5.5) และบาทวิถีถนนท่าแพ ที่เป็นพ้ืนที่เชื่อมต่อกับกิจกรรม รองลงมาเป็นช่วงบ่ายเวลา 12 .00-
13.00น. ก็ยังอยู่บนพ้ืนที่กิจกรรมและพ้ืนที่เชื่อมต่อเช่นกัน และในด้านความหลากหลายของผู้คนที่
เข้าใช้ประโยชน์บนที่ว่างสาธารณะมีสัดส่วนของผู้คนในพ้ืนที่น้อยกว่านักท่องเที่ยวในสัดส่วนที่
ใกล้เคียงกัน โดยในส่วนของนักท่องเที่ยวมีความหลากหลายไม่ต่างกับผู้คนในพ้ืนที่ ที่ส่วนใหญ่จะอยู่
ในช่วงวัยเรียนเป็นส่วนใหญ่ แต่ในในช่วงวัยเกษียณของผู้คนภายในพ้ืนที่และนักท่องเที่ยวอยู่ใน
สัดส่วนที่ต่ าที่สุดเช่นเดิม 
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ภาพที่ 120  แสดงปริมาณอัตราสัญจรด้วยการเดินเท้าผ่านจุดตรวจนับในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง
เชียงใหม่ ช่วงวันหยุดเทศกาล 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 30  แสดงอัตราการสัญจรในพื้นที่ว่างสาธารณะเมือง ช่วงวันหยุดเทศกาล  

 
ประเภท 

 
ที่ว่างสาธารณะ 

ปริมาณ-ช่วงเวลา (คน)  
อัตราการ
สัญจร 

8.00-
9.00 

12.00-
13.00 

16.00-
17.00 

19.00-
20.00 

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 128 445 903 85 1561 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 45 55 112 35 247 

ข่วงประตูสวนดอก A3 12 14 41 11 78 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 5 68 35 5 113 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 47 135 121 65 368 

ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ A6 25 18 38 17 98 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 0 14 7 0 21 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 0 0 5 31 36 
 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 14 77 93 38 222 

  -ถนนพระปกเกล้า B1.2 24 41 58 27 150 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 25 18 38 17 98 

บาทวิถีถนนท่าแพ B3 44 97 171 78 390 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 10 37 50 54 151 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 38 84 245 105 472 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 67 72 76 38 253 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 15 54 48 28 145 
 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 26 59 52 19 156 

สวนกาญจนภิเษก C2 0 9 19 8 36 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 4 9 28 27 68 

สวนหายยา C4 3 0 34 22 59 

สวนสองฝั่งคูเมือง  C5.1 34 60 43 13 150 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.2 28 36 42 37 143 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.3 15 43 65 32 155 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.4 44 66 47 15 172 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.5 72 110 200 80 462 

สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 0 3 0 0 3 

ผลรวม 725 1624 2571 887 5807 

สัดส่วน(ร้อยละ) 12.48 27.96 44.27 15.28  

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางท่ี 31  แสดงความหลากหลายของผู้ใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ แบ่งเป็น 2 แบบ และแยกเป็น 
3 ช่วงอายุ ในช่วงวันหยุดเทศกาล 

 
 

ประเภท 

 
 

ที่ว่างสาธารณะ 

คนในพ้ืนที่ นักท่องเที่ยว 
  

      

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 475 172 20 705 208 16 667 929 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 70 35 22 87 32 3 127 122 

ข่วงประตูสวนดอก A3 25 5 0 46 15 5 30 66 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 32 19 12 43 7 0 63 50 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 82 73 18 136 76 6 173 218 

ข่วงอนุสาวรยี์สามกษัตริย ์ A6 21 34 15 106 65 11 70 182 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 2 2 0 5 11 1 4 17 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 20 17 0 0 0 0 37 0 
 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 45 22 6 85 56 8 73 149 

  -ถนนพระปกเกลา้ B1.2 29 11 8 43 50 9 48 102 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 13 23 0 25 34 3 36 62 

บาทวิถีถนนทา่แพ B3 103 43 17 120 83 29 163 232 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 14 21 7 42 52 15 42 109 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 98 55 1 182 120 16 154 318 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 57 55 9 94 34 4 121 132 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 42 31 5 39 25 3 78 67 
 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 62 20 7 50 16 2 89 68 

สวนกาญจนภิเษก C2 7 7 1 15 6 0 15 21 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 24 17 0 18 8 0 41 26 

สวนหายยา C4 34 13 2 0 0 0 49 0 

สวนสองฝ่ังคูเมือง  C5.1 51 21 8 55 13 3 80 71 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.2 40 13 8 53 31 8 61 92 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.3 67 15 0 68 20 0 82 88 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.4 50 42 18 40 17 4 110 61 

สวนสองฝ่ังคูเมือง C5.5 75 45 3 180 120 39 123 339 

สองฝ่ังคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 0 0 0 0 3 0 0 3 

ผลรวม 6060 1538 811 187 2237 1102 185 2536 3524 

ร้อยละ 25.38 13.38 3.08 36.91 18.18 3.05 41.84 58.16 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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 ผลวิเคราะห์อัตราการสัญจรในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง เปรียบเทียบกันทั้ง 3 รูปแบบ  ดัง
ตารางที่ 32 แสดงอัตราการสัญจรในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง เปรียบเทียบในทั้ง 3 ช่วงวันของ
การศึกษา ในทั้ง 3 ประเภท พบว่าที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ ส่วนใหญ่ในช่วงวันทั่วไปมีอัตราการ
สัญจรน้อยที่สุด มีเพียงที่ว่างข่วงประตูสวนปรุงที่มีผู้คนเข้าสัญจรผ่านในระดับรอง และในช่วงวันหยุด
มีอัตราการสัญจรในระดับรอง ยกเว้นพ้ืนที่จัดกิจกรรมถนนคนเดิน คือข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 
(ถนนคนเดินราชด าเนิน) ข่วงประตูเชียงใหม่ (ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย) ที่มีผู้คนเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่าง
ในระดับสูง สุดท้ายในช่วงวันหยุดเทศกาลมีอัตราการสัญจรในระดับสูงในที่ว่ างที่จัดกิจกรรมเทศกาล
สงกรานต์ ได้แก่ ข่วงประตูท่าแพ ข่วงประตูช้างเผือก ข่วงประตูสวนปรุง และข่วงประตูสวนดอก 
ตามล าดับ ในส่วนที่ว่างประเภทถนน (บาทวิถี) พบว่าที่ว่างประเภทถนน ที่เปลี่ยนการใช้ประโยชน์ที่
ว่างส าหรับจัดกิจกรรมถนนคนเดินมีอัตราการสัญจรในระดับสูงในช่วงวันหยุด ได้แก่ ถนนคนเดิน
ชุมชนวัวลาย ถนนคนเดินราชด าเนินกับถนนพระปกเกล้า และที่ว่างบาทวิถีมีอัตราการสัญจรใน
ระดับสูงในช่วงวันเทศกาลสงกรานต์ในทุกพ้ืนที่ สุดท้ายที่ว่างประเภทสวนสาธารณะ พบว่าในช่วงวัน
ทั่วไปกลับมีอัตราการสัญจรของผู้คนในระดับรองเกือบทุกพ้ืนที่ มี เพียงสวนกาญจนาภิเษก กับที่ว่าง
สวนสองฝั่งคูเมือง (C5.5) ที่อัตราการสัญจรอยู่ในระดับต่ า และในช่วงวันหยุดเทศกาลสงกรานต์ มี
อัตราการสัญจรของผู้คนในระดับสูงในทุกพ้ืนที่ 
 และที่ว่างสาธารณะที่มีอัตราการสัญจรมากที่สุดคือที่ว่างข่วงประตูท่าแพ ร้อยละ 20.81 ที่
เป็นที่ว่างสาธารณะที่ส าคัญของเมือง รองลงมาคือที่ว่างข่วงประตูเชียงใหม่ ร้อยละ 9.93 ซึ่งอยู่ติดกับ
ตลาดประตูเชียงใหม่ที่มีกิจกรรมด้านการค้าขายของคนในพ้ืนที่ โดยเฉพะในช่วงเย็นพ้ืนที่ข่วงประตู
เชียงใหม่จะเปลี่ยนสภาพเป็นศูนย์อาหารสาธารณะของเมือง ในล าดับต่อมาเป็นที่ว่างประเภทถนนคน
เดินชุมชนวัวลาย ร้อยละ 8.19 ถนนคนเดินราชด าเนิน ร้อยละ 7.31 และบาทวิถีถนนท่าแพ ร้อยละ 
7.18 และในระดับรองมีบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ ร้อยละ 5.77 บาทวิถีตลาดวโรรส ร้อยละ 4.78 และ
สองฝากฝั่งคูเมืองที่เป็นพ้ืนที่เชื่อมต่อกับถนนลอยเคราะห์ กับข่วงประตูท่าแพส่งผลต่ออัตราการ
สัญจรที่มากกว่าพ้ืนที่ส่วนอ่ืนๆ ร้อยละ 4.54 สุดท้ายในที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะส่วน
ใหญ่มีอัตราการสัญจรที่ต่ า โดยมีที่ว่างสองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหวมีอัตราการสัญจรในพ้ืนที่ที่ต่ าที่สุด 
คือ  ร้อยละ 0.06 ซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นผู้ที่เกี่ยวข้องกับการดูแลรักษาที่ว่างนี้เท่านั้น 
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ตารางท่ี 32  แสดงอัตราการสัญจรในพื้นที่ว่างสาธารณะเมือง เปรียบเทียบกันทั้ง 3 รูปแบบ  

 
ประเภท 

 
ที่ว่างสาธารณะ 

อัตราการสัญจร  
ผลรวม 

 
ระดับรวม 
(Global) 

ช่วงวัน
ท่ัวไป 

ช่วง
วันหยุด 

ช่วงวันหยุด
เทศกาล 

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 127 479 1561 2167 0.7705 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 53 36 247 336 0.6990 

ข่วงประตูสวนดอก A3 6 6 78 90 0.7336 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 39 5 113 157 0.7211 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 41 625 368 1034 0.7452 

ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ A6 31 260 98 389 0.7475 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 4 6 21 31 0.6901 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 3 54 36 93 0.6532 
 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 31 508 222 761 0.7628 

  -ถนนพระปกเกล้า B1.2 36 328 150 514 0.7785 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 9 746 98 853 0.6218 

บาทวิถีถนนท่าแพ B3 15 343 390 748 0.7534 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 57 61 151 269 0.8037 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 35 94 472 601 0.8236 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 64 181 253 498 0.6584 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 31 56 145 232 0.7084 
 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 48 11 156 215 0.7211 

สวนกาญจนาภิเษก C2 4 5 36 45 0.6761 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 8 5 68 81 0.6998 

สวนหายยา C4 13 12 59 84 0.6375 

สวนสองฝั่งคูเมือง  C5.1 15 12 150 177 0.7607 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.2 30 26 143 199 0.6941 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.3 6 2 155 163 0.6975 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.4 21 1 172 194 0.7211 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.5 4 7 462 473 0.7946 

สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 3 1 3 7 0.6464 

ผลรวม 734 3870 5807 10411  

สัดส่วน(ร้อยละ) 7.05 37.17 55.78   

ที่มา : ผู้วิจัย 
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จากแผนภูมิที่ 5 แสดงการเปรียบเทียบอัตราการสัญจรในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมืองทั้ง 3 ช่วง
วันของการศึกษา พบว่าอัตราการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท ในช่วงวันเทศกาล
สงกรานต์มีอัตราการสัญจรมากที่สุด ร้อยละ 55.78 เกือบทุกช่วงเวลาที่ท าการศึกษา มีเพียงช่วงค่ า 
(19.00-20.00 น.) ที่มีอัตราการสัญจรของผู้คนลดลง เป็นเหตุจากสภาพภูมิอากาศและข้อบังคับของ
ทางภาครัฐในการจ ากัดช่วงเวลาในการใช้พ้ืนที่ว่างสาธารณะของเมือง รองลงมาในช่วงวันหยุดที่มี
กิจกรรมถนนคนเดินทั้ ง 2 พ้ืนที่  ส่งผลต่อปริมาณการเข้าใช้ประโยชน์ของผู้คน โดยเฉพาะ
นักท่องเที่ยวถึง    ร้อยละ 37.17 โดยมีอัตราการสัญจรเพ่ิมมากขึ้นจากช่วงเวลาเช้าจนถึงช่วงค่ า
ตามล าดับ และในช่วงวันทั่วไปมีอัตราการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างที่น้อยที่สุด ร้อยละ 7.05 โดยมี
ช่วงเวลาเช้า และช่วงเที่ยงมีอัตราการสัญจรของผู้คนมีสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน ในช่วงวันหยุด 
 

 
แผนภูมิที่ 5  แสดงอัตราการสัญจรในพื้นที่เมือง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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จากแผนภูมิที่ 6 แสดงความหลากหลายของผู้ใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ช่วงวัน 
พบว่าในช่วงวัยรุ่น เข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะในช่วงวันหยุดเทศกาลสงกรานต์มากที่สุดและมี
อัตราการสัญจรมากที่สุดเช่นกัน รองลงมาเป็นช่วงวันหยุดแต่อัตราการสัญจรลดลงมาในระดับรอง 
และในช่วงวันทั่วไปการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะน้อยที่สุดในช่วงวัน และมีอัตราการสัญจรใน
ระดับรอง และในช่วงวัยท ำงำน เข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะในช่วงวันหยุด มากที่สุดและมีอัตรา
การสัญจรมากที่สุดเช่นกัน รองลงมาเป็นช่วงวันหยุดเทศกาลแต่อัตราการสัญจรลดลงมาในระดับรอง 
และในช่วงวันทั่วไปการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะน้อยที่สุดในช่วงวัน แต่มีอัตราการสัญจรใน
ระดับสูง สุดท้ำยในช่วงวัยชรำ มีอัตรำกำรสัญจรน้อยที่สุดในทุกช่วงวันเมื่อเปรียบเทียบกับช่วงวัยอื่นๆ 
โดยในช่วงวันหยุดเทศกำลมีกำรเข้ำใช้ประโยชน์ที่ว่ำงสำธำรณะมำกที่สุด รองลงมำคือช่วงวันหยุด 
และน้อยที่สุดในช่วงวันทั่วไป สรุปได้ว่ำควำมหลำกหลำยของช่วงวัยที่เข้ำใช้ประโยชน์ที่ว่ำงสำธำรณะ 
แสดงให้เห็นว่ำมีควำมแตกแต่งขิงแต่ละช่วงวัยค่อนข้ำงมำก โดยเฉพำะในช่วงวัยชรำที่มีควำมแตกต่ำง
กันมำกมำที่สุด 

 
 

 
แผนภูมิที่ 6  แสดงความหลากหลายของผู้ใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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4.2.3 รูปแบบกิจกรรมแบบหยุดนิ่ง (Static Snapshots) 
ผลวิเคราะห์พื้นที่ 26 จุดตรวจสังเกตการณ์รูปแบบ ในวันทั่วไป วันหยุด และวันหยุดเทศกาล

ที่ส่งผลต่อกิจกรรมในพ้ืนที่ โดยการเก็บข้อมูลเฉพาะผู้ใช้ในพื้นที่ว่างสาธารณะของเมืองที่ก าหนดทั้ง 3 
ประเภท ซึ่งได้เก็บข้อมูลรูปแบบและปริมาณกิจกรรมแบบหยุดนิ่ง ดังต่อไปนี้ 

การส ารวจข้อมูลกิจกรรมของผู้คนในพ้ืนที่ว่างสาธารณะของเมือง ในช่วงวันที่ก าหนด โดยท า
การเก็บข้อมูลกิจกรรมของผู้คน แบ่งออกเป็น 3 รูปแบบ 

รูปแบบที่ 1 เป็นกิจกรรมที่ผู้คนในพ้ืนที่และนักท่องเที่ยวเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะเพ่ือ
สัญจรผ่าน หรือเข้าใช้ประโยชน์ในระยะสั้น โดยไม่มีเป้าหมายในการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างนั้นๆ และ
เป็นกิจกรรมที่มีปฏิสัมพันธ์แบบชั่วคราวกับพื้นท่ีว่างสาธารณะ ได้แก่ การนั่งพัก นั่งดู ยืนคอย ยืนดู 
ซึ่งมีระยะเวลา และการมีส่วนร่วมในการใช้ประโยชน์พื้นที่ว่างสาธารณะค่อนข้างน้อย ส่วนใหญ่จะ
สัญจรแบบเดี่ยว หรือกลุ่มขนาดเล็ก (ภาพท่ี 120) 

รูปแบบที่ 2 เป็นกิจกรรมที่ผู้คนในพ้ืนที่ และนักท่องเที่ยวมีวัตถุประสงค์เพ่ือการเข้าใช้
ประโยชน์พื้นที่ว่างสาธารณะโดยตรง เป็นกิจกรรมแบบมีปฏิสัมพันธ์กับพ้ืนที่ ได้แก่ การเข้าใช้บริการ
ภายในพ้ืนที่ ร้านค้า ร้านอาหารเครื่องดื่ม ออกก าลังกาย พักผ่อนหย่อนใจ หรือร่วมกิจกรรมที่จัดใน
พ้ืนที่ว่างประเภทต่างๆของเมือง ส่วนใหญ่จะเข้าใช้แบบเดี่ยว หรือกลุ่มขนาดเล็ก (ภาพท่ี 121) 

รูปแบบที่ 3 เป็นกิจกรรมที่ที่ผู้คนในพ้ืนที่และนักท่องเที่ยวที่มีการร่วมกลุ่มขนาดใหญ่และมี
วัตถุประสงค์เดียวกันในการเข้าใช้ประโยชน์พื้นที่ว่างสาธารณะ ส่วนใหญ่จะเป็นกิจกรรมทางประเพณี
และวัฒนธรรมที่ส าคัญของเมือง และมีการจัดขึ้นในช่วงวันเดียวกันในของทุกๆปี เช่น เทศกาลวันขึ้นปี
ใหม่ งานไม้ดอกไม้ประดับ เทศกาลวันสงกรานต์ ประเพณีลอยกระทง เป็นต้น รวมไปถึงกิจกรรมของ
เมืองที่ถูกจัดขึ้นเพ่ือส่งเสริมการท่องเที่ยวของเมืองในช่วงวันหยุด ได้แก่ กิจกรรมถนนคนเดินราช
ด าเนิน กิจกรรมถนนคนเดินชุมชนวัวลาย เป็นต้น (ภาพท่ี 122) 

SP-1 รูปแบบกิจกรรมเชิงเดี่ยว คือที่ว่างสาธารณะที่รูปแบบกิจกรรมแบบเฉพาะของที่ว่าง 
และกลุ่มผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างในรูปแบบเดี่ยว 

SP-2 รูปแบบกิจกรรมแบบผสม คือที่ว่างสาธารณะมีรูปแบบกิจกรรม 2 รูปแบบ 
SP-3 รูปแบบกิจกรรมที่มีความหลากหลาย คือ ที่ว่างสาธารณะที่มีรูปแบบของกิจกรรมทั้ง 3 

รูปแบบ 
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ภาพที่ 121  รูปแบบกิจกรรมแบบที่ 1 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 122  รูปแบบกิจกรรมแบบที่ 2 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 123  รูปแบบกิจกรรมแบบที่ 3 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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รูปแบบกิจกรรมแบบหยุดนิ่ง ในช่วงวันทั่วไป 

ผลวิเคราะห์รูปแบบกิจกรรมในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง ช่วงวันทั่วไป ตารางที่ 33 พบว่า
รูปแบบกิจกรรมของผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์บนพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง ช่วงวันทั่วไป  มีรูปแบบ
กิจกรรมของผู้คนทั้ง 3 รูปแบบ โดยรูปแบบกิจกรรมที่มีปฏิสัมพันธ์แบบชั่วคราวกับที่ว่างสาธารณะ 
ร้อยละ 92.30 ในเกือบทุกพ้ืนที่ มีเพียงที่ว่างข่วงหลวงเวียงแก้วที่ยังไม่เปิดให้ผู้ คนเข้าใช้ประโยชน์
พ้ืนที่ และสองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหวที่ไม่มีกิจกรรมใดๆในพ้ืนที่เลย  รองลงมาคือกิจกรรมที่ผู้คนมี
วัตถุประสงค์เพ่ือเข้าใช้ประโยชน์โดยตรงบนที่ว่างสาธารณะในรูปแบบกลุ่มขนาดเล็ก ร้อยละ 65.38 
ในอัตราส่วนที่ต่ าที่สุด คือกิจกรรมทางวัฒนธรรมประเพณี กับกิจกรรมทางสังคมที่ส่งเสริมด้านการ
ท่องเที่ยวของเมือง ร้อยละ 34.61   

รูปแบบกิจกรรมในช่วงวันทั่วไปแบ่งตามประเภทของที่ว่างสาธารณะ เริ่มด้วยที่ว่างสาธารณะ
ประเภทพ้ืนที่ พบว่ามีกิจกรรมเชิงเดี่ยวมากที่สุดและทั้งหมดเป็นที่ว่างที่มีข้อจ ากัดเชิงพ้ืนที่ ส่งผลต่อ
การเข้าใช้ประโยชน์พ้ืนที่ของกิจกรรมเมือง ได้แก่ ข่วงประตูช้างเผือก ข่วงประตูสวนดอก และข่วง
ประตูสวนปรุง ในส่วนของที่ว่างข่วงหลวงเวียงแก้วยังเป็นพ้ืนที่ปิดยังไม่สามารถใช้ประโยชน์ที่ว่างได้ 
รองลงมาเป็นกิจกรรมที่มีความหลากหลายในที่ว่างสาธารณะ ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ที่รองรับกิจกรรมทาง
สังคมในระดับเมืองอยู่แล้ว ได้แก่ ข่วงประตูท่าแพ ข่วงประตูเชียงใหม่ และข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 
สุดท้ายที่ว่างสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม เป็นรูปแบบกิจกรรมแบบผสม ระหว่างกิจกรรมที่ 1 กับ
กิจกรรมที่ 2 ต่อไปที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) พบว่ามีกิจกรรมมีกิจกรรมที่มีความ
หลากหลายในเกือบทุกพ้ืนที่ มีเพียงที่ว่างถนนคนเดินชุมชนวัวลาย กับบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ที่มี
กิจกรรมแบบผสมระหว่างกิจกรรมที่  1 กับกิจกรรมที่  2 สุดท้ายที่ ว่างสาธารณะประเภท
สวนสาธารณะ พบว่าส่วนใหญ่เป็นกิจกรรมเชิงเดี่ยวในเกือบทุกพ้ืนที่ มีเพียงสามพ้ืนที่ที่เป็นรูปแบบ
กิจกรรมแบบผสม ระหว่างกิจกรรมที่ 1 กับกิจกรรมที่ 2 ได้แก่ สวนสาธารณะหนองบวกหาด 
สวนสาธารณะป้อมหายยา และสวนหายยา และในที่ว่างสวนสองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว อยู่ในรูปแบบ
กิจกรรมที่ 2 เท่านั้น 
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ตารางท่ี 33  แสดงรูปแบบกิจกรรมในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง ช่วงวันทั่วไป 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 
การใช้

ประโยชน์
ที่ว่าง 

รูปแบบกิจกรรม  

สัดส่วน รูปแบบ 
ท่ี1 

รูปแบบ 
ท่ี 2 

รูปแบบ 
ท่ี 3 

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 SP-3 / / / 20.81 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 SP-1 / - - 3.22 

ข่วงประตูสวนดอก A3 SP-1 / - - 0.86 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 SP-1 / - - 1.50 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 SP-3 / / / 9.93 

ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ A6 SP-3 / / / 3.73 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 SP-1 - / - 0.30 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 SP-2 / / - 0.90 
 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 SP-3 / / / 7.31 

  -ถนนพระปกเกล้า B1.2 SP-3 / / / 4.93 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 SP-2 / / - 8.19 

บาทวิถีถนนท่าแพ B3 SP-3 / / / 7.18 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 SP-3 / / / 2.58 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 SP-2 / / - 5.77 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 SP-3 / / / 4.78 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 SP-3 / / / 2.22 
 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 SP-2 / / - 2.06 

สวนกาญจนภิเษก C2 SP-1 / - - 0.43 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 SP-2 / / - 0.77 

สวนหายยา C4 SP-2 / / - 0.80 

สวนสองฝั่งคูเมือง  C5.1 SP-1 / - - 1.70 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.2 SP-1 / - - 1.91 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.3 SP-1 / - - 1.56 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.4 SP-1 / - - 1.43 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.5 SP-1 / - - 4.54 

สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 SP-1 - / - 0.06 

ผลรวม 26 24 17 9  

สัดส่วน(ร้อยละ) 92.30 65.38 34.61  

ที่มา : ผู้วิจัย 
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รูปแบบกิจกรรมแบบหยุดนิ่ง ในช่วงวันหยุด 

ผลวิเคราะห์รูปแบบกิจกรรมในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง ช่วงวันหยุด ตารางที่ 34 พบว่า
รูปแบบกิจกรรมของผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์บนพื้นที่ว่างสาธารณะเมือง ช่วงวันหยุด มีรูปแบบกิจกรรม
ของผู้คนทั้ง 3 รูปแบบ โดยรูปแบบกิจกรรมที่มีปฏิสัมพันธ์แบบชั่วคราวกับที่ว่างสาธารณะ ร้อยละ 
92.30 มีสัดส่วนมากที่สุด รองลงมาคือกิจกรรมการใช้ประโยชน์ที่ว่างของกลุ่มขนาดใหญ่  ร้อยละ 
69.23 และกิจกรรมที่เข้าใช้ประโยชน์โดยตรงบนที่ว่างสาธารณะในรูปแบบกลุ่มขนาดเล็ก ร้อยละ 50 
ในอัตราส่วนที่น้อยท่ีสุด  

รูปแบบกิจกรรมในช่วงวันหยุดแบ่งตามประเภทของที่ว่างสาธารณะ เริ่มด้วยที่ว่างสาธารณะ
ประเภทพ้ืนที่ พบว่ามีกิจกรรมเชิงเดี่ยวมากที่สุดและทั้งหมดเป็นที่ว่างที่มีข้อจ ากัดเชิงพ้ืนที่ ส่งผลต่อ
การเข้าใช้ประโยชน์พ้ืนที่ของกิจกรรมเมือง ได้แก่ ข่วงประตูช้างเผือก ข่วงประตูสวนดอก และข่วง
ประตูสวนปรุง ในส่วนของที่ว่างข่วงหลวงเวียงแก้วยังเป็นพ้ืนที่ปิดยังไม่สามารถใช้ประโยชน์ที่ว่างได้ 
รองลงมาเป็นกิจกรรมที่มีความหลากหลายในที่ว่างสาธารณะ ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ที่รองรับกิจกรรมทาง
สังคมในระดับเมืองอยู่แล้ว ได้แก่ ข่วงประตูท่าแพ ข่วงประตูเชียงใหม่ และข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ 
สุดท้ายที่ว่างสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม เป็นรูปแบบกิจกรรมแบบผสม ระหว่างกิจกรรมที่ 1 กับ
กิจกรรมที่ 2 ต่อไปที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) พบว่ามีกิจกรรมมีกิจกรรมที่มีความ
หลากหลายในเกือบทุกพ้ืนที่ มีเพียงที่ว่างบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ที่มีกิจกรรมแบบผสมระหว่าง
กิจกรรมที่ 1 กับกิจกรรมที่ 2 สุดท้ายที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ พบว่าส่วนใหญ่เป็น
กิจกรรมเชิงเดี่ยวในหลายพ้ืนที่ และมีพ้ืนที่ ที่เป็นรูปแบบกิจกรรมแบบผสม ระหว่างกิจกรรมที่ 1 กับ
กิจกรรมที่ 2 ได้แก่ สวนสาธารณะหนองบวกหาด สวนสาธารณะป้อมหายยา สวนหายยา และที่ว่าง
สวนสองฝั่งคูเมือง C5.1 กับC5.5 ที่ เป็นที่ว่างที่ เชื่อมต่อกับกิจกรรมถนนคนเดิน ในส่วนที่ว่าง
สวนสาธารณะหนองบวกหาดกลับเป็นที่ว่างที่มีความหลากหลายของกิจกรรม และในที่ว่างสวนสองฝั่ง
คลองแม่ข่าล าคูไหว อยู่ในรูปแบบกิจกรรมที่ 2 เท่านั้น 
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ตารางท่ี 34  แสดงรูปแบบกิจกรรมในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง ช่วงวันหยุด 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 
การใช้

ประโยชน์
ที่ว่าง 

รูปแบบกิจกรรม  

อัตราการ
สัญจร 

รูปแบบ 
ท่ี1 

รูปแบบ 
ท่ี 2 

รูปแบบ 
ท่ี 3 

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 SP-3 / / / 20.81 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 SP-1 / - - 3.22 

ข่วงประตูสวนดอก A3 SP-1 / - - 0.86 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 SP-1 / - - 1.50 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 SP-3 / / / 9.93 

ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ A6 SP-3 / / / 3.73 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 SP-1 - / - 0.30 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 SP-2 / / - 0.90 
 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 SP-3 / / / 7.31 

  -ถนนพระปกเกล้า B1.2 SP-3 / / / 4.93 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 SP-3 / / / 8.19 

บาทวิถีถนนท่าแพ B3 SP-3 / / / 7.18 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 SP-3 / / / 2.58 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 SP-2 / / - 5.77 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 SP-3 / / / 4.78 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 SP-3 / / / 2.22 
 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 SP-3 / / / 2.06 

สวนกาญจนภิเษก C2 SP-1 / - - 0.43 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 SP-2 / / - 0.77 

สวนหายยา C4 SP-2 / / - 0.80 

สวนสองฝั่งคูเมือง  C5.1 SP-2 / - / 1.70 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.2 SP-1 / - - 1.91 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.3 SP-1 / - - 1.56 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.4 SP-1 / - - 1.43 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.5 SP-2 / - / 4.54 

สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 SP-1 - / - 0.06 

ผลรวม 26 24 17 13  

สัดส่วน(ร้อยละ) 92.30 65.38 50.00  

ที่มา : ผู้วิจัย 
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รูปแบบกิจกรรมแบบหยุดนิ่ง ในช่วงวันหยุดเทศกาล 

ผลวิเคราะห์รูปแบบกิจกรรมในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง ช่วงวันหยุดเทศกาล ตารางที่ 35 
พบว่าแสดงรูปแบบกิจกรรมของผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์บนพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง ช่วงวันหยุด
เทศกาล มีรูปแบบกิจกรรมของผู้คนทั้ง 3 รูปแบบในสัดส่วนที่ใกล้เคียงกัน โดยรูปแบบกิจกรรมที่มี
ปฏิสัมพันธ์แบบชั่วคราวกับที่ว่างสาธารณะ ร้อยละ 92.30 มีสัดส่วนมากที่สุด รองลงมาคือกิจกรรมที่
เข้าใช้ประโยชน์โดยตรงบนที่ว่างสาธารณะในรูปแบบกลุ่มขนาดเล็ก ร้อยละ 88.46 ในอัตราส่วนที่
เท่ากับของกิจกรรมการใช้ประโยชน์ที่ว่างของกลุ่มขนาดใหญ่ รอ้ยละ 88.46  

รูปแบบกิจกรรมในช่วงวันหยุดเทศกาลแบ่งตามประเภทของที่ว่างสาธารณะ เริ่มด้วยที่ว่าง
สาธารณะประเภทพ้ืนที่ พบว่ามีกิจกรรมที่มีความหลากหลายเกือบทุกกพ้ืนที่ มีเพียงที่ว่างสถาน
ฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม ที่เป็นรูปแบบกิจกรรมเชิงเดี่ยว และในที่ว่างข่วงหลวงเวียงแก้วที่ยังไม่เปิด
ให้เข้าใช้ประโยชน์พ้ืนที่เป็นเหตุให้ไม่มีกิจกรรมในพ้ืนที่เลย ในส่วนที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาท
วิถี) พบว่ามีกิจกรรมมีกิจกรรมที่มีความหลากหลายในทุกพ้ืนที่ สุดท้ายที่ว่างสาธารณะประเภท
สวนสาธารณะ พบว่าส่วนใหญ่เป็นกิจกรรมที่มีความหลากหลายในเกือบทุกพ้ืนที่ มีที่ว่างสวนสองฝั่ง
คลองแม่ข่าล าคูไหว ที่ไม่มีกิจกรรมในพื้นท่ีเลย 
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ตารางท่ี 35  แสดงรูปแบบกิจกรรมในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง ช่วงวันหยุดเทศกาล 
 

ประเภท 
 

ที่ว่างสาธารณะ 
การใช้

ประโยชน์
ที่ว่าง 

รูปแบบกิจกรรม  

อัตราการ
สัญจร 

รูปแบบ 
ท่ี1 

รูปแบบ 
ท่ี 2 

รูปแบบ 
ท่ี 3 

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 SP-3 / / / 20.81 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 SP-3 / / / 3.22 

ข่วงประตูสวนดอก A3 SP-3 / / / 0.86 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 SP-3 / / / 1.50 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 SP-3 / / / 9.93 

ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ A6 SP-3 / / / 3.73 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 SP-0 - - - 0.30 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 SP-1 / - - 0.90 
 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 SP-3 / / / 7.31 

  -ถนนพระปกเกล้า B1.2 SP-3 / / / 4.93 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 SP-3 / / / 8.19 

บาทวิถีถนนท่าแพ B3 SP-3 / / / 7.18 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 SP-3 / / / 2.58 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 SP-2 / / / 5.77 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 SP-3 / / / 4.78 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 SP-3 / / / 2.22 
 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 SP-3 / / / 2.06 

สวนกาญจนภิเษก C2 SP-3 / / / 0.43 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 SP-3 / / / 0.77 

สวนหายยา C4 SP-3 / / / 0.80 

สวนสองฝั่งคูเมือง  C5.1 SP-3 / / / 1.70 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.2 SP-3 / / / 1.91 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.3 SP-3 / / / 1.56 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.4 SP-3 / / / 1.43 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.5 SP-3 / / / 4.54 

สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 SP-0 - - - 0.06 

ผลรวม 26 24 23 23  

สัดส่วน(ร้อยละ) 92.30 88.46 88.46  

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ผลวิเคราะห์รูปแบบกิจกรรมในพื้นที่ว่างสาธารณะเมือง เปรียบเทียบ 3 ช่วงวัน (ตารางที่ 36) 
เมื่อเปรียบเทียบรูปแบบของกิจกรรมในที่ว่างสาธารณะของทั้ง 3 วัน พบว่า ในที่ว่างประเภทพ้ืนที่ มี
รูปแบบกิจกรรมที่มีความหลากหลายในทุกช่วงวัน ได้แก่ ข่วงประตูท่าแพ ข่วงประตูเชียงใหม่ และ
ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ และในที่ว่างข่วงประตูช้างเผือก ข่วงประตูสวนดอก และข่วงประตูสวนปรุง 
มีรูปแบบของกิจกรรมรูปแบบเดี่ยวในช่วงวันทั่วไป กับช่วงวันหยุด มีเพียงช่วงวันหยุดเทศกาล
สงกรานต์ที่มีรูปแบบกิจกรรมที่หลากหลายมากยิ่งขึ้น  ในส่วนข่วงหลวงเวียงแก้วเป็นกิจกรรมรูปแบบ
เดี่ยวเฉพาะในช่วงวันทั่วไป กับช่วงวันหยุดเท่านั้น สุดท้ายที่ว่างสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม มี
รูปแบบกิจกรรมแบบผสม ในช่วงวันทั่วไปกับช่วงวันหยุด ในส่วนช่วงวันหยุดเทศกาลกลับกลายเป็น
รูปแบบเชิงเดี่ยว 

ที่ว่างประเภทถนน (บาทวิถี) พบว่ารูปแบบกิจกรรมส่วนใหญ่ เป็นรูปแบบกิจกรรมที่มีความ
หลากหลายในทุกช่วงวันที่ท าการศึกษา ได้แก่ ที่ว่างถนนคนเดินราชด าเนินกับถนนพระปกเกล้า บาท
วิถีถนนท่าแพ บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า บาทวิถีตลาดวโรรสทั้งสองพ้ืนที่ และในที่ว่างถนนคนเดินชุมชน
วัวลาย ในช่วงวันทั่วไปเป็นรูปแบบกิจกรรมแบบผสม และในช่วงวันหยุดกับกันหยุดเทศกาลสงกรานต์
อยู่ในรูปแบบกิจกรรมที่มีความหลากหลายในที่ว่าง สุกท้ายในที่ว่างบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ กลับมี
รูปแบบกิจกรรมแบบผสม ทั้งในช่วง 3 วันที่ท าการศึกษา 

และที่ว่างประเภทสวนสาธารณะ พบว่าส่วนใหญ่กิจกรรมที่มีความหลากหลายพบในเฉพาะ
ช่วงวันหยุดเทศกาลสงกรานต์เท่านั้น โดยในที่ว่างสวนสาธารณะหนองบวกหาดในช่วงวันทั่วไปมี
กิจกรรมรูปแบบผสม และวนช่วงวันหยุดเป็นกิจกรรมที่มีความหลากหลายมากยิ่งขึ้น ในช่วงวันทั่วไป
กับวันหยุดที่เป็นกิจกรรมรูปแบบผสม ได้แก่ ที่ว่างสวนกาญจนาภิเษก สวนสองฝั่งคูเมือง C5.3, C5.4 
บริเวณคูเมืองทางทางด้านทิศใต้ของเมือง และในที่ว่างสวนสองฝั่งคูเมือง C5.1, C5.2, C5.5 มีรูปแบบ
กิจกรรมในช่วงวันทั่วไปเป็นกิจกรรมเชิงเดี่ยว และในช่วงวันหยุดเป็นกิจจมรูปแบบผสม สุดท้ายที่ว่าง
สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว ในช่วงวันทั่วไปกับในช่วงวันหยุดเป็นรูปแบบกิจกรรมเชิงเดี่ยว และในช่วง
วันหยุดเทศกาลไม่มีกิจกรรมในพื้นท่ี 
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ตารางท่ี 36  แสดงรูปแบบกิจกรรมในพ้ืนที่ว่างสาธารณะเมือง เปรียบเทียบกันทั้ง 3 ช่วงวัน 

 
ประเภท 

 
ที่ว่างสาธารณะ 

การใช้ประโยชน์ที่ว่าง  

อัตราการ
สัญจร 

วันท่ัวไป วันหยุด วันหยุด
เทศกาล 

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 SP-3 SP-3 SP-3 20.81 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 SP-1 SP-1 SP-3 3.22 

ข่วงประตูสวนดอก A3 SP-1 SP-1 SP-3 0.86 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 SP-1 SP-1 SP-3 1.50 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 SP-3 SP-3 SP-3 9.93 

ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ A6 SP-3 SP-3 SP-3 3.73 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 SP-1 SP-1 SP-0 0.30 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 SP-2 SP-2 SP-1 0.90 
 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 SP-3 SP-3 SP-3 7.31 

  -ถนนพระปกเกล้า B1.2 SP-3 SP-3 SP-3 4.93 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 SP-2 SP-3 SP-3 8.19 

บาทวิถีถนนท่าแพ B3 SP-3 SP-3 SP-3 7.18 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 SP-3 SP-3 SP-3 2.58 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 SP-2 SP-2 SP-2 5.77 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 SP-3 SP-3 SP-3 4.78 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 SP-3 SP-3 SP-3 2.22 
 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 SP-2 SP-3 SP-3 2.06 

สวนกาญจนภิเษก C2 SP-1 SP-1 SP-3 0.43 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 SP-2 SP-2 SP-3 0.77 

สวนหายยา C4 SP-2 SP-2 SP-3 0.80 

สวนสองฝั่งคูเมือง  C5.1 SP-1 SP-2 SP-3 1.70 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.2 SP-1 SP-1 SP-3 1.91 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.3 SP-1 SP-1 SP-3 1.56 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.4 SP-1 SP-1 SP-3 1.43 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.5 SP-1 SP-2 SP-3 4.54 

สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 SP-1 SP-1 SP-0 0.06 

สัดส่วน(ร้อยละ) วันท่ัวไป 92.30 65.38 38.64  

สัดส่วน(ร้อยละ) วันหยุด 92.30 65.38 69.23  

สัดส่วน(ร้อยละ) วันหยุดเทศกาล 92.30 92.30 80.67  

ที่มา : ผู้วิจัย 

1.ท
ี่วา่
งป
ระ
เภ
ทพื

น้ท
ี่ 

ที่ว่
าส

าธ
าร

ณ
ะใ

นเ
มือ

งป
ระ

วัต
ศิา

สต
ร์เ

ชีย
งใ

หม่
 

2.ท
ี่วา่
งป
ระ
เภ
ทถ
นน
(บ
าท
วิถี
) 

3.ท
ี่วา่
งป
ระ
เภ
ทส
วน
สา
ธา
รณ

ะ 



208 
 
4.3 สรุปผลการวิเคราะห์ 

          ผลการเปรียบเทียบผลวิเคราะห์ข้อมูลผลวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร กับ
อัตราการสัญจรของผู้คนในพ้ืนที่ว่างสาธารณะ (ภาพที่ 123) เพ่ือจัดแบ่งกลุ่มผลการศึกษาที่แสดงผล 
ที่แตกต่างกันเพ่ือการศึกษาในขั้นสรุปผลต่อไป โดยการน าผลวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่าย
โดยแบบจ าลองเชิงพ้ืนที่ในพ้ืนที่ศึกษา (Space Syntax) โดยใช้ข้อมูลในระดับรวมของเมืองเป็นข้อมูล
หลักในการจัดแบ่งกลุ่ม และท าการเปรียบเทียบกับอัตราการการสัญจรของผู้คนในที่ว่างสาธารณะ 
(Gate Observation) โดยผลวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรถูกแบ่งผลวิเคราะห์เป็น 2 
ระดับ โดยการประมาณค่าช่วงจากข้อมูลมาหาค่าเฉลี่ยจากค่าข้อมูลต่ าที่สุด กับค่าข้อมูลที่สุด และใน
ระดับสูง (สีแดง) – ระดับต่ า (สีเหลือง) ส่วนของข้อมูลของอัตราการสัญจรของผู้คนนั้นใช้ข้อมูล
ผลรวมอัตราการสัญจรในระดับที่ผู้ศึกษาประเมินจากการส ารวจพ้ืนที่ศึกษา และท าการแบ่งข้อมูล
ออกเป็น 2 ระดับเช่นกัน เพ่ือท าการเปรียบเทียบของข้อมูลทั้งสอง โดยสามารถสรุปศักยภาพการ
เข้าถึงโครงข่ายสัญจร กับพ้ืนที่ว่างสาธารณะ และสรุปผลสัณฐานพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจรกับที่ว่าง
สาธารณะ และปัจจัยที่เก่ียวข้อง ได้ดังต่อไปนี้ (ภาพท่ี124) 

 
 

ภาพที่ 124  ผังแสดงผลการสังเคราะห์ข้อมูล 
ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 125  ผังแสดงผลการสังเคราะห์ข้อมูล 

ที่มา : ผู้วิจัย
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4.3.1 สรุปศักยภาพของการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร กับพื้นที่ว่างสาธารณะในเมืองเชียงใหม่ 

 ผลวิเคราะห์สรุปศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร กับที่ว่างสาธารณะ (ตารางที่ 37 และ
ภาพที่ 124) แสดงการเปรียบเทียบผลวิเคราะห์ข้อมูลผลวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร 
กับอัตราการสัญจรของผู้คนในพื้นที่ว่างสาธารณะ เพ่ือสรุปผลความหลากหลายของความสัมพันธ์ของ
ปัจจัยดังกล่าว สรุปผลได้ 4 รูปแบบ ดังต่อไปนี้ 

รูปแบบที่ 1 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง กับอัตราการสัญจรสูง แทนค่าด้วยสีแดง
ร้อยละ 30.76 
รูปแบบที่ 2 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรต่ า แทนค่าด้วยสีส้ม  
ร้อยละ 23.07 
รูปแบบที่ 3 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรสูง แทนค่าด้วยสีเหลือง
ร้อยละ 7.70 
รูปแบบที่ 4 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรต่ า แทนค่าด้วยสีเขียว 
ร้อยละ 38.46 

จากผลสรุปทั้ง 4 รูปแบบข้างต้น เมื่อสังเคราะห์สรุปผลของสีระดับของที่ว่างประเภทพ้ืนที่ ที่ว่าง
ประเภทถนน และที่ว่างประเภทสวนสาธารณะ สามารถสรุปผลเป็น ดังนี้ 

ที่ว่างประเภทพื้นที่ มีลักษณะรูปแบบความสัมพันธ์ 3 กลุ่ม คือ 

กลุ่มที่ 1 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรสูง ได้แก่ ที่ว่างข่วงประตูท่า
แพ  ข่วงประตูเชียงใหม่ และข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์  
กลุ่มที ่2 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรต่ า ได้แก่ ที่ว่างข่วงประตูสวน
ดอก และที่ว่างข่วงประตูสวนปรุง  
กลุ่มที ่3 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรต่ า ได้แก่ ข่วงประตูช้างเผือก 
ข่วงหลวงเวียงแก้ว และที่ว่างสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม 

     ที่ว่างประเภทถนน มีลักษณะรูปแบบความสัมพันธ์ 4 กลุ่ม คือ 
           กลุ่มท่ี 4 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง และอัตราการสัญจรสูง ได้แก่ ที่ว่างถนนคน  
           เดนิราชด าเนิน-ถนนประปกเกล้า บาทวิถีถนนท่าแพ และบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ ซึ่งมี  
           จ านวนพื้นที่มากท่ีสุด 

กลุ่มที่ 5 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรต่ า ได้แก่ บาทวิถีถนนไนท์
บาร์ซ่า 
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กลุ่มที ่6 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรสูง ได้แก่ บาทวิถีตลาดวโรรส 
ของพ้ืนที่ในตลาด และถนนคนเดินชุมชนวัวลาย  
กลุ่มที ่7 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรต่ า ได้แก่ บาทวิถีตลาดวโรรส 
ของพ้ืนที่นอกตลาดวโรรส 

ที่ว่างประเภทสวนสาธารณะ มีลักษณะรูปแบบความสัมพันธ์ 3 กลุ่ม คือ 
กลุ่มที่ 8 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรสูง ได้แก่ ที่สวนสองฝั่งคูเมือง 
ทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ของเมืองใน 
กลุ่ มที่  9 ศักยภาพการเข้าถึ งโครงข่ายสัญจรสู ง อัตราการสัญจรต่ า ได้แก่  ที่ ว่ าง
สวนสาธารณะหนองบวกหาด สวนสองฝั่งคูเมือง ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ และสวนสอง
ฝั่งคูเมือง ทางทิศใต้ของเมือง  
กลุ่มที่ 10 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรต่ า มีจ านวนพ้ืนที่มากที่สุด 
ได้แก่ ที่ว่างสวนกาญจนาภิเษก ที่ว่างสวนสาธารณะป้อมหายยา สวนหายยา สวนสองฝั่งคู
เมือง ทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ สวนสองฝั่งคูเมือง ทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ และที่ว่างสอง
ฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว 

          ผลสรุปของการแบ่งกลุ่ม โดยแบ่งตามประเภทของที่ว่างสาธารณะ แบ่งออกได้เป็น 10กลุ่ม 
จากการซ้อนทับชั้นข้อมูลของ 2 ปัจจัย คือศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรของที่ว่างสาธารณะ กับ 
ปัจจัยของอัตราการสัญจรของผู้คนที่ท าการส ารวจ ตามที่กล่าวในข้างต้น จึงน ามาวิเคราะห์ร่วมกับ
ปัจจัยที่เกี่ยวข้อง ในรูปแบบตารางเปรียบเทียบความสัมพันธ์ เพ่ือสรุปผลความเชื่อมโยงกับ 1) ปัจจัย 
โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจร 2) ปัจจัยความหนาแน่นของที่ว่างต่อมวลอาคาร 3) ปัจจัย
การใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้าง 4) ปัจจัยด้านองค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะ และ 5) 
ปัจจัยรูปแบบกิจกรรม ในส่วนปัจจัยที่ไม่ได้น ามาซ้อนทับชั้นข้อมูลนั้น ได้แก่ ปัจจัยด้านประวัติศาสตร์
ของพื้นที่ โดยที่ว่างสาธารณะในทุกพ้ืนที่มีความเกี่ยวข้องกับประวัติศาสตร์ของเมือง ตามยุคสมัยที่ถูก
แบ่งไว้ในทุกพ้ืนที่ เช่นเดียวกับปัจจัยด้านสภาพทางกายภาพของที่ว่างสาธารณะที่กระจายตัวอยู่ทั่ว
บริเวณเมืองประวัติศาสตร์ ที่ใช้ประกอบในการอธิบายในที่ว่างสาธารณะบางพ้ืนที่ และปัจจัยการใช้
ประโยชน์ที่ดินในด้านข้อมูลการวิเคราะห์มีความเหมือนกับ ปัจจัยการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูก
สร้างจึงไม่ได้น ามาวิเคราะห์ และในส่วนปัจจัยด้านข้อก าหนด กฎหมายที่เกี่ยวข้อง กับปัจจัยด้าน
นโยบายการพัฒนาพ้ืนที่ว่างสาธารณะของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ซึ่งไม่ได้ระบุชัดเจนในเชิงพ้ืนที่ จึงน า
ผลการวิเคราะห์ในส่วนนี้ ส าหรับแนวทางการปรับปรุงที่ว่างสาธารณะในล าดับต่อไป 

 



212 
 
ตารางท่ี 37  แสดงการเปรียบเทียบผลวิเคราะห์ข้อมูลผลวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร 
กับอัตราการสัญจรของผู้คนในพื้นที่ว่างสาธารณะ 

ประเภท ที่ว่างสาธารณะ อัตราการสัญจร
รวม 

ระดับรวม 
(Global) 

การจัด
แบ่งกลุ่ม 

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 2167 0.7705 กลุ่มที่ 1 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 336 0.6990 กลุ่มที่ 3 

ข่วงประตูสวนดอก A3 90 0.7336 กลุ่มที่ 2 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 157 0.7211 กลุ่มที่ 2 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 1034 0.7452 กลุ่มที่ 1 

ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ A6 389 0.7475 กลุ่มที่ 1 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 31 0.6901 กลุ่มที่ 3 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 93 0.6532 กลุ่มที่ 3 
 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 761 0.7628 กลุ่มที่ 4 

  -ถนนพระปกเกล้า B1.2 514 0.7785 กลุ่มที่ 4 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 853 0.6218 กลุ่มที่ 6 

บาทวิถีถนนท่าแพ B3 748 0.7534 กลุ่มที่ 4 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 269 0.8037 กลุ่มที่ 5 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 601 0.8236 กลุ่มที่ 4 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 498 0.6584 กลุ่มที่ 6 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 232 0.7084 กลุ่มที่ 7 
 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 215 0.7211 กลุ่มที่ 9 

สวนกาญจนภิเษก C2 45 0.6761 กลุ่มที่ 10 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 81 0.6998 กลุ่มที่ 10 

สวนหายยา C4 84 0.6375 กลุ่มที่ 10 

สวนสองฝั่งคูเมือง  C5.1 177 0.7607 กลุ่มที่ 9 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.2 199 0.6941 กลุ่มที่ 10 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.3 163 0.6975 กลุ่มที่ 10 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.4 194 0.7211 กลุ่มที่ 9 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.5 473 0.7946 กลุ่มที่ 8 

สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 7 0.6464 กลุ่มที่ 10 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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4.3.2 สรุปผลวิเคราะห์สัณฐานพื้นที่ ของโครงข่ายสัญจรกับท่ีว่างสาธารณะ และปัจจัยท่ี
เกี่ยวข้อง 

จากข้อมูลการจัดกลุ่มของผลการศึกษาด้านศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร กับอัตราการ
สัญจร ของผู้คนภายในพ้ืนที่กับนักท่องเที่ยว ในขั้นตอนต่อไปเป็นการน าข้อมูลของผลวิเคราะห์ข้อมูล
พ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ โดยผู้ศึกษาได้ท าการคัดเลือกเฉพาะปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับ
ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร และสามารถน ามาซ้อนทับข้อมูลเชิงพ้ืนที่ได้ ได้แก่ ข้อมูล
โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจร การใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้าง ความหนาแน่น
ของที่ว่างต่อมวลอาคาร และองค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะ ทั้ งหมดเป็นปัจจัยที่ถูกน ามา
เปรียบเทียบกับกลุ่มข้อมูลทั้ง 4 ในข้างต้น (ตารางท่ี 38) 

1)โครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจรผลสรุปลักษณะโครงสร้างเชิงสัณฐานที่พบ ในแต่
ละพ้ืนที่ว่างสาธารณะ แสดงผลออกเป็น 3 รูปแบบ โดยรูปแบบที่ 1 ลักษณะถนนระบบตาราง (Grid) 
ที่สามารถสัญจรเชื่อมโยงกันอย่างทั่วถึงภายในพ้ืนที่เมือง และสัญจรผ่านพ้ืนที่ว่างสาธารณะในทุก
รูปแบบที่ท าการศึกษา แทนค่าโดยอักษร Grid (สีแดง) ประกอบด้วย 3 พ้ืนที่ ได้แก่ ข่วงอนุสาวรีย์
สามกษัตริย์ กับข่วงหลวงเวียงแก้ว ซึ่งอยู่ในบริเวณเดียวกัน และที่ว่างสวนสาธารณะหนองบวกหาด 
รูปแบบที่ ลักษณะถนนวงแหวน (Loop) เป็นถนนรองที่ใช้เชื่อมโยงพ้ืนที่ภายในบล็อกตารางของทาง
สัญจรหลัก โดยเส้นทางสัญจรผ่านพ้ืนที่ส่วนบุคคลเป็นส่วนใหญ่ แทนค่าโดยอักษร Loop (สีส้ม) เป็น
ประเภทที่มี พ้ืนที่ว่างสาธารณะอยู่มากที่สุด ถึง 21 พ้ืนที่ สุดท้ายในรูปแบบที่ 3 ลักษณะของถนน
ปลายตัน (Dead end) เป็นทางสัญจรที่มีเป้าประสงค์ที่จะเข้าใช้พ้ืนที่นั้นๆ ส่วนใหญ่สามารถเข้า-ออก
ได้ทางเดียว แทนค่าโดยอักษร Dead (สีเหลือง) ในประเภทนี้มีเพียง 2 พ้ืนที่ซึ่งอยู่ในที่ว่างประเภท
สวนสาธารณะทั้งคู่ ได้แก่ ที่ว่างสวนกาญจนาภิเษก กับสวนสาธารณะป้อมหายยา ซึ่งเป็นที่ว่างที่อยู่
บนถนนเส้นเดียวกัน 

2)ปัจจัยความหนาแน่นของที่ว่างต่อมวลอาคาร (Figure and Ground) แสดงผลออกเป็น 2 
รูปแบบ โดยรูปแบบที่ 1 เป็นตัวแทนของที่ว่างสาธารณะ ที่มีความหนาแน่นของมวลอาคารมากกว่าที่
ว่างของเมือง แทนค่าโดยอักษร Fixger (สีแดง) มีเพียง 3 พื้นที่ ได้แก่ ที่ว่างบาทวิถีถนนท่าแพ บาทวิถี
ตลาดวโรรสทั้ง 2 พ้ืนที่ ซึ่งทั้งสามพ้ืนที่นั้นเป็นที่ว่างประเภทถนน (บาทวิถี) ทั้งหมด และรูปแบบที่ 2 
เป็นตัวแทนของที่ว่างสาธารณะ ที่มีความหนาแน่นของมวลอาคารน้อยกว่าที่ว่างของเมือง แทนค่าโดย
อักษร Ground (สีเหลือง) เป็นแบบที่มี พ้ืนที่ว่างสาธารณะทั้งหมด 23 พ้ืนที่ 

3)ปัจจัยการใช้ประโยชน์อาคาร และสิ่งปลูกสร้าง ในพ้ืนที่ศึกษาทั้งหมดมีลักษณะส าคัญ 2 
รูปแบบ คือ รูปแบบที่ 1 การใช้ประโยชน์อาคารประเภทพักอาศัย รูปแบบที่ 2 การใช้ประโยชน์
อาคารประเภทพาณิชยกรรม ที่มีสัดส่วนมากที่สุดของในแต่ละที่ว่างสาธารณะที่ท าการศึกษา โดยการ
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ใช้ประโยชน์อาคารประเภทพาณิชยกรรม แทนค่าโดยอักษร Com. (Commercial) (สีแดง) 
ประกอบด้วย ที่ว่างข่วงประตูท่าแพ ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ ที่เป็นที่ว่างประเภทพ้ืนที่ และในอีก
ส่วนหนึ่งเป็นที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) ได้แก่ บาทวิถีถนนท่าแพ บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า 
บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ และบาทวิถีตลาดวโรรส ทั้งสองพ้ืนที่ และการใช้ประโยชน์อาคารประเภท
พักอาศัย แทนค่าโดยอักษร Res. (Residential) (สีเหลือง) เป็นแบบที่มี พ้ืนที่ว่างสาธารณะทั้งหมด 
19 พ้ืนที่ 

4)ปัจจัยผลวิเคราะห์องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะพบว่า จากผลการส ารวจ และวิเคราะห์
องค์ประกอบทั้ง 6 ด้านเมื่อน าผลวิเคราะห์มาเฉลี่ยค่าคะแนน และแสดงผลออกเป็นรูปแบบร้อยละ 
โดยผลคะแนนด้านองค์ประกอบที่ว่างสาธารณะสูงที่สุดอยู่ในที่ว่างประเภทสวนสาธารณะ คือ
สวนสาธารณะหนองบวกหาด ร้อยละ 100 รองลงมาสวนกาญจนาภิเษก ร้อยละ 68.57 และ ที่ว่าง
ข่วงประตูเชียงใหม่ ร้อยละ 60 ซึ่งเป็นที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่ ในส่วนที่ว่างสาธารณะที่มีค่า
คะแนนน้อยที่สุด คือ ข่วงหลวงเวียงแก้ว ร้อยละ 8.57 สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว ร้อยละ 14.28 
สวนหายยา บาทวิถีตลาดวโรรสทั้ง 2 พ้ืนที่ ร้อยละ 28.57 เรียงล าดับจากน้อยที่สุดและมากขึ้น
ตามล าดับ จากผลค่าคะแนนภาพรวมในทุกพ้ืนที่ว่างสาธารณะพบว่า มีที่ว่างสาธารณะที่มีค่าคะแนน
เกินร้อยละ 50 เพียง 7 พ้ืนที่ แต่กลับมีพ้ืนที่ ที่มีค่าคะแนนน้อยกว่าร้อยละ 50 ถึง 19 พ้ืนที่ คิดเป็น
ร้อยละ 73 ต่อพ้ืนที่ว่างสาธารณะทั้งหมดในพ้ืนที่ศึกษา สรุปได้ส่าปัจจัยองค์ประกอบที่ว่างสาธารณะ 
มีลักษณะ 2 รูปแบบ คือ รูปแบบที่ 1 มีความหลากหลายขององค์ประกอบสูง และรูปแบบที่ 2 ที
ความหลากหลายขององค์ประกอบน้อย 

5)ปัจจัยรูปแบบกิจกรรมของที่ว่างสาธารณะ โดยสรุปผลวิเคราะห์จากค่าคะแนนจากความ
หลากหลายของกิจกรรในที่ว่างสาธารณะทั้งหมด พบว่าในที่ว่างสาธารณะประเภทพ้ืนที่มี 3 พ้ืนที่ ที่มี
ค่าคะแนนสูงที่สุด คือ ที่ว่างข่วงประตูท่าแพ ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ ที่ว่างข่วงประตูเชียงใหม่ และ
ที่ว่างข่วงหลวงเวียงแก้ว มีค่าคะแนนที่น้อยที่สุดเป็นปัจจัยจากการปิดปรับปรุงพ้ืนที่ จึงไม่ปรากฏ
กิจกรรมใดๆในพ้ืนที่ ต่อมาที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี) พบว่าเกือบทุกพ้ืนที่มีค่าคะแนนใน
ระดับสูง มีเพียงที่ว่างบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ ที่มีค่าคะแนนอยู่ในระดับกลาง สุดท้ายที่ว่างสาธารณะ
ประเภทสวนสาธารณะ พบว่ามีเพียงพ้ืนที่เดียวที่มีค่าคะแนนอยู่ในระดับสูง คือ ที่ว่างสวนสาธารณะ
หนองบวกหาด รองลงมา คือ สวนสาธารณะป้อมหายยา กับสวนหายยา และในที่ว่างสาธารณะที่มีค่า
คะแนนน้อยที่สุด คือ ที่ว่างสองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว เป็นปัจจัยจากการไม่มีกิจกรรมในพ้ืนที่ และ
พ้ืนที่ไม่ได้ทีความเชื่อมต่อกับที่ว่างประเภทอ่ืนๆในพ้ืนที่ศึกษาเลย สรุปได้ว่า ปัจจัยรูปแบบกิจกรรม
ของที่ว่างสาธารณะที่พบ มี 3 รูปแบบ ได้แก่ มีความหลากหลายสูง มีความหลากหลายปานกลาง 
และมีความหลากหลายน้อย 
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4.3.3 สรุปผลการศึกษาที่ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรในเมืองประวัติศาสตร์ เชียงใหม่ 

จากผลวิเคราะห์สัณฐานพ้ืนที่ของโครงข่ายสัญจรกับที่ว่างสาธารณะ และปัจจัยที่เกี่ยวข้อง
น ามาประมวลผลร่วมกับ ผลวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรกับพ้ืนที่ว่างสาธารณะ และ
อัตราการสัญจร ด้วยวิธีการซ้อนทับข้อมูลบนระบบภูมิสารสนเทศ ร่วมกับวิธีการประมาณค่าช่วงทาง
สถิติของปัจจัยที่ วิ เคราะห์  จึงสรุปผลการศึกษาที่ ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรในเมือง
ประวัติศาสตร์เชียงใหม่ ได้เป็น 10 กลุ่ม คุณลักษณะ ดังนี้ 

1) ที่ว่างสาธารณะประเภทพื้นท่ี แบ่งเป็น 3 กลุ่ม ดังนี้ 
กลุ่มท่ี 1 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรสูง มีความสัมพันธ์กับรูปแบบ

กิจกรรมที่มีความหลากหลายสูง องค์ประกอบที่ว่างมีความหลากหลายสูง สอดคล้องกับการใช้
ประโยชน์อาคารประเภทพาณิชยกรรม ได้แก่ พื้นที่ว่างสาธารณะข่วงประตูท่าแพ ข่วงอนุสาวรีย์สาม
กษัตริย์  

กลุ่มที่ 2 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรต่ า คือ ที่ว่างประตูสวนดอก 
กับที่ว่างข่วงประตูสวนปรุง ที่มีศักยภาพการเข้าถึงพ้ืนที่สูง แต่มีรูปแบบกิจกรรมที่ว่างสาธารณะ และ
องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะที่มีความหลากหลายน้อย ที ่

กลุ่มที่ 3 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรต่ า มี 3 พ้ืนที่ คือ ที่ว่างข่วง
ประตูช้างเผือก ที่รูปแบบกิจกรรมในพ้ืนที่ องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะมีความหลากหลายน้อย 
ส าหรับที่ว่างข่วงหลวงเวียงแก้ว เป็นพ้ืนที่ระหว่างปรับปรุง ท าให้รูปแบบกิจกรรมในพ้ืนที่ กับ
องค์ประกอบที่ว่างมีความหลากหลายน้อยที่สุด ที่ว่างสถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม เป็นพ้ืนที่ที่ยัง
ไม่ได้รับการพัฒนา ส่งผลต่อรูปแบบกิจกรรม และองค์ประกอบที่ว่างมีความหลากหลายน้อยเช่นกัน  

อย่างไรก็ดีผลวิเคราะห์มีข้อค้นพบเพ่ิมเติมว่า โครงข่ายสัญจรบนที่ว่างสาธารณะส่วนใหญ่มี
โครงข่ายสัญจรประเภทถนนรอง ที่มีลักษณะถนนวงแหวน (Loop) เกือบทุกพ้ืนที่ และมีเพียงที่ว่าง
ข่วงอนุสาวรีสามกษัตริย์ กับข่วงหลวงเวียงแก้ว ที่เป็นพ้ืนที่บริเวณเดียวกันมีโครงข่ายสัญจรประเภท
ถนนหลัก ที่มีลักษณะถนนระบบตาราง (Grid) ในพ้ืนที่ว่างดังกล่าว 

2) ที่ว่างสาธารณะประเภทถนน แบ่งเป็น 4 กลุ่ม ดังนี้  
กลุ่มที่ 1 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรสูง เป็นกลุ่มที่มีจ านวนมากที่สุด

ในที่ว่างประเภทนี้ มีความสัมพันธ์กับความหลากหลายของรูปแบบกิจกรรมสูง สอดคล้องกับการใช้
ประโยชน์อาคารในประเภทพาณิชยกรรม ได้แก่ ที่ว่างถนนคนเดินราชด าเนิน และถนนพระปกเกล้า 
ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย บาทวิถีถนนท่าแพ มีเพียงที่ว่างบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ที่รูปแบบกิจกรรมมี
ความหลากหลายปานกลาง อย่างไรก็ดีปัจจัยการใช้ประโยชน์อาคารและสิ่งปลูกสร้างกลับเป็นที่ว่างที่
มีอาคารประเภทพาณิชยกรรมมากที่สุดในพ้ืนที่ เช่นเดียวกับที่ว่างบาทวิถีถนนท่าแพ ที่มีอาคาร
ประเภทพาณิชยกรรม มากที่สุดและยังเป็นที่ว่างที่มีความหนาแน่นของอาคารมากกว่า พ้ืนที่ที่ว่าง ใน
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ด้านองค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะของกลุ่มนี้มีความหลากหลายน้อยเกือบทั้งหมด มีเพียงที่ว่าง
ถนนคนเดินราชด าเนิน และถนนพระปกเกล้า ที่มีความหลากหลายขององค์ประกอบที่ว่างสาธารณะ 
ในระดับปานกลาง  

กลุ่มท่ี 2 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรต่ า คือ ที่ว่างบาทวิถีถนนไนท์
บาร์ซ่า แต่กลับมีความหลากหลายรูปแบบกิจกรรมสูง และมีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพาณิชย 
กรรมสูงมาก มีเพียงองค์ประกอบที่ว่างสาธารณะที่มีความหลากหลายน้อย 

กลุ่มที่ 3 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรสูง ได้แก่ ถนนคนเดินชุมชน
วัวลาย บาทวิถีตลาดวโรรสบริเวณภายในตลาด มีรูปแบบกิจกรรม องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะที่มี
ความหลากหลายสูง โดยบาทวิถีตลาดวโรรสมีความหนาแน่นของอาคารมากกว่าที่ว่าง และยังมีการใช้
ประโยชน์อาคารประเภทพาณิชยกรรมสูงที่สุด  

กลุ่มที่ 4 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรต่ า ได้แก่ ที่ว่างบาทวิถี
ตลาดวโวรสบริเวณภายนอกตลาด โดยที่ว่างในกลุ่มนี้ มีรูปแบบกิจกรรมที่มีความหลากหลายสูง มี
ความหนาแน่นอาคารมากกว่าที่ว่าง และมีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพาณิชยกรรมสูงที่สุด 
อย่างไรก็ดียังพบว่า ในปัจจัยด้านโครงข่ายสัญจรนั้นในทุกพ้ืนที่ของที่ว่างประเภทถนน (บาทวิถี) มี
โครงข่ายสัญจรประเภทถนนรอง ที่มีลักษณะถนนวงแหวน (Loop) ทั้งหมด 

3)ที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ แบ่งเป็น 3 กลุ่ม ดังนี้ 
กลุ่มที่ 1 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรสูง มีเพียงที่ว่างสาธารณะ

เดียว ได้แก่ ที่ว่างสวนสองฝั่งคูเมือง ทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ มีรูปแบบกิจกรรมมีความหลากหลาย
ปานกลาง องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะที่มีความหลากหลายน้อย ความหนาแน่นของอาคารน้อยกว่า
ที่ว่าง และยังมีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพักอาศัยสูงที่สุด 

กลุ่มที่ 2 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรต่ า  มี 3 พ้ืนที่ คือ ที่ว่าง
สวนสาธารณะหนองบวกหาด ที่ เป็นสวนสาธารณะที่มี ความหลากหลายของกิจกรรมในพ้ืนที่ 
องค์ประกอบที่ว่างสูง และปัจจัยด้านโครงข่ายสัญจรประเภทถนนหลัก มีลักษณะถนนระบบตาราง 
(Grid) และที่ว่างสวนสองฝั่งคูเมือง ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ เชื่อมต่อกับข่วงประตูท่าแพ กับที่ว่าง
สวนสองฝั่งคูเมือง ทางทิศใต้ เชื่อมต่อกับข่วงประตูเชียงใหม่ มีรูปแบบกิจกรรมมีความหลากหลาย
ปานกลาง องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะที่มีความหลากหลายน้อย ความหนาแน่นของอาคารน้อยกว่า
ที่ว่าง และในทุกพ้ืนที่ว่างมีการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพักอาศัยสูงที่สุด 

กลุ่มที่ 3 ที่ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรต่ าโดยปัจจัยสนับสนุนด้าน
ต่างๆ ส าหรับที่ว่างประเภทนี้มีน้อยมาก โดยที่ว่างสวนกาญจนาภิเษก สวนสาธารณะป้อมหายยา อยู่
บนโครงข่ายประเภทถนนปลายตันทั้งหมด อย่างไรก็ตามที่ว่างลักษณะนี้ยังมีองค์ประกอบพ้ืนที่ ที่มี
ความหลากหลายปานกลาง แต่ก็ไม่สามารถส่งเสริมการเข้าใช้พ้ืนที่ว่างของผู้คนได้ ส าหรับที่ว่างสวน
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หายยา สวนสองฝั่งคูเมือง ทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ กับสวนสองฝั่งคูเมือง ทางทิศตะวันตกเฉียง ใต้ 
และที่ว่างสวนสองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว มีความหลากหลายขององค์ประกอบที่ว่าง และรูปแบบ
กิจกรรมในพื้นท่ีอยู่ในระดับน้อยทั้งหมด  
ตารางท่ี 38  เปรียบเทียบผลวิเคราะห์ข้อมูลพื้นที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ กับผลวิเคราะห์
ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร กับพ้ืนที่ว่างสาธารณะ  

 
ประเภท 

 
ที่ว่างสาธารณะ 

ข้อมูลพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่  

กลุ่มที ่โครงข่าย 
สัญจร 

ความ
หนาแน่น 

ประโยชน์
อาคาร 

องค์- 
ประกอบ

ที่ว่าง 

รูปแบบ
กิจกรรม 

  

ข่วงประตูท่าแพ A1 Loop Ground Com. 48.57 9 1 

ข่วงประตูช้างเผือก A2 Loop Ground Res. 37.14 5 3 

ข่วงประตูสวนดอก A3 Loop Ground Res. 34.28 5 2 

ข่วงประตูสวนปรุง A4 Loop Ground Res. 34.28 5 2 

ข่วงประตูเชียงใหม่ A5 Loop Ground Res. 60 9 1 

ข่วงอนุสาวรีย์สามกษัตริย์ A6 Grid Ground Com. 42.85 9 1 

ข่วงหลวงเวียงแก้ว A7 Grid Ground Res. 8.57 2 3 

สถานฌาปนกิจชุมชนสันติธรรม A8 Loop Ground Res. 54.28 5 3 
 

ถนนคนเดินราชด าเนิน B1.1 Loop Ground Res. 57.14 9 4 

  -ถนนพระปกเกล้า B1.2 Loop Ground Res. 57.14 9 4 

ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย B2 Loop Ground Res. 48.57 8 6 

บาทวิถีถนนท่าแพ B3 Loop Figure Com. 45.71 9 4 

บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า B4 Loop Ground Com. 48.57 9 5 

บาทวิถีถนนลอยเคราะห์ B5 Loop Ground Com. 37.14 6 4 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.1 Loop Figure Com. 28.57 9 6 

บาทวิถีตลาดวโรรส B6.2 Loop Figure Com. 28.57 9 7 
 

สวนสาธารณะหนองบวกหาด C1 Grid Ground Res. 100 8 9 

สวนกาญจนภิเษก C2 Dead Ground Res. 68.57 5 10 

สวนสาธารณะป้อมหายยา C3 Dead Ground Res. 51.42 7 10 

สวนหายยา C4 Loop Ground Res. 28.75 7 10 

สวนสองฝั่งคูเมือง  C5.1 Loop Ground Res. 45.71 6 9 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.2 Loop Ground Res. 45.71 6 10 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.3 Loop Ground Res. 45.71 5 10 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.4 Loop Ground Res. 45.71 5 9 

สวนสองฝั่งคูเมือง C5.5 Loop Ground Res. 45.71 6 8 

สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว C6 Loop Ground Res. 14.28 2 10 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 126  การแสดงต าแหน่งของกลุ่มของที่ว่างสาธารณะ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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บทที่ 5 
สรุปผลการวิจัย 

 
 จากการวิจัยที่ได้ท าการวิเคราะห์เนื้อหาในบทที่ผ่านมา ที่มาของความส าคัญ แนวคิดทฤษฎีที่
เกี่ยวข้อง ระเบียบวิธีวิจัย และผลการวิเคราะห์ปัจจัยที่เกี่ยวข้อง กับการวิเคราะห์ศักยภาพการเข้าถึง
โครงข่ายสัญจรของที่ว่างสาธารณะ ตลอดจนการจัดแบ่งกลุ่มข้อมูลที่ว่างสาธารณะ โดยแยกตามผล
วิเคราะห์ในปัจจัยด้านๆ ในบทนี้เป็นการสรุปเนื้อหาในส่วนต่างๆ พร้อมเสนอแนวทางการปรับปรุง
พ้ืนที่ว่างสาธารณะ การตอบค าถามงานวิจัย และข้อเสนอแนะในการวิจัยต่อไป ซึ่งมีรายละเอียด
ดังต่อไปนี้ 

5.1 แนวทางการปรับปรุงพื้นที่ว่างสาธารณะ   

การเปรียบเทียบความสัมพันธ์ของปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับที่ว่างสาธารณะ ร่วมกับการจัดกลุ่มผล
วิเคราะห์ของปัจจัยศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร เพ่ือหาความสัมพันธ์กับอัตราการสัญจรของ
ผู้คนในที่ว่างสาธารณะ แบ่งออกเป็น 4 รูปแบบ ดังที่กล่าวมา เพ่ือเสนอแนวทางการปรับปรุงพ้ืนที่ว่าง
สาธารณะ กับโครงข่ายสัญจรที่ส่งเสริมความส าคัญในด้านประวัติศาสตร์ และการใช้สอยพื้นที่ในเมือง
ประวัติศาสตร์เชียงใหม่ในอนาคต ด้วยการวางแผน การจัดการและพัฒนาที่ว่างสาธารณะ โดยการน า
ประเด็น ด้านปัจจัยที่ท าการศึกษาเป็นแนวทางในการปรับปรุงที่ว่างสาธารณะ ในพ้ืนที่ เมือง
ประวัติศาสตร์เชียงใหม่  

ภาพที่ 127 ผังแสดงต าแหน่งรูปแบบของที่ว่างสาธารณะทั้ง 4 รูปแบบ ในภาพรวมของเมือง
เพ่ือแสดงต าแหน่งที่ตั้งของกลุ่มข้อมูลทั้ง 10 กลุ่ม และยังแสดงการเชื่อมต่อในรูปแบบของโครงข่ายที่
เชื่อมโยงซ้อนทับบนแผนเพ่ือหาแนวทางการพัฒนาในภาพรวมของโครงข่ายที่ว่างสาธารณะแบบ
เชื่อมโยงในทุกพ้ืนที่ที ่โดยแบ่งออกเป็น 4 รูปแบบ ดังต่อไปนี้ 

รปูแบบที่ 1 ศักยภาพการเข้าถึงการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรสูง  
ที่ว่างทั้งหมดวางตัวอยู่บนโครงข่ายสัญจรหลักที่เชื่อมต่อพ้ืนที่ภายนอกก าแพงคูเมือง กับพ้ืนที่

ใจกลางเมืองทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ โดยพ้ืนที่ว่างทั้งหมดเกาะกลุ่มเป็นรูปแบบโครงข่ายที่สามารถ
เชื่อมโยงถึงกันได้ทุกพ้ืนที่ โดยในทุดพ้ืนที่เป็นย่านเศรษฐกิจที่ส าคัญของเมือง มีการใช้ประโยชน์
อาคารประเภทพาณิชยกรรมตามแนวถนนเกือบทั้งหมด ส่งผลต่อการรุกล้ าพ้ืนที่สาธารณะ และมีการ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบอาคารโดยไม่ถูกต้องจ านวนมาก แนวทางการพัฒนาโครงข่ายสัญจร ให้
ความส าคัญในปัจจัยด้านข้อก าหนด กฎหมาย เพ่ือป้องกันการใช้ประโยชน์พ้ืนที่สาธารณะที่เป็น
เส้นทางสัญจร ประกอบกับการส่งเสริมการเดินเท้าเพื่อส่งเสริมเศรษฐกิจเมือง (ภาพท่ี 128)  
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รูปแบบที่ 2 ศักยภาพการเข้าถึงการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรต่ า 
โดยส่วนใหญ่เป็นที่ว่างที่เชื่อมต่อกับรูปแบบที่ 1 มีเพียงข่วงประตูสวนดอกที่ไม่เชื่อมต่อ และ

เป็นพ้ืนที่ ที่มีกิจกรรมในบางช่วงเวลาเท่านั้น ที่เพียงที่ว่างบาทวิถีไนท์บาร์ซ่า มีกิจกรรมด้านการ
ค้าขายภายในพ้ืนที่ และที่ว่างสวนสาธารณะหนองบวกหาด แนวทางการพัฒนาควรเพ่ิมกิจกรรมที่
หลากหลายในพ้ืนที่ดังกล่าว และอาจเพ่ิมช่วงเวลาในการเข้าใช้ประโยชน์พ้ืนที่ตามเหมาะสมกับวิถี
ชีวิตของชุมชนเมือง (ภาพท่ี 129) 

รูปแบบที่ 3 ศักยภาพการเข้าถึงการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรสูง 
รูปแบบนี้มีเพียง 2 พ้ืนที่ ได้แก่ ถนนคนเดินชุมชนวัวลายที่เป็นย่านชุมชนโบราณที่มีความ

โดดเด่นของงานฝีมือการท าหัตถกรรมเครื่องเงิน และยังมีกิจกรรมถนนคนเดินชุมชนวัวลาย ในทุกวัน
เสาร์เป็นแรงดึงดูดผู้คนให้เข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ กับบาทวิถีตลาดวโรรส ที่เป็นตลาดโบราณ
ที่เป็นแหล่งรวมของซื้อ ของขาย ที่มีความโดดเด่นเชิงวัฒนธรรม ทั้งเสื้อผ้าประจ าถิ่น อาหารพื้นเมือง
ของฝากพ้ืนบ้าน เป็นต้น และมีการเปิดท าการในทุกวันช่วงเช้า และในช่วงเย็นถึงค่ าเปลี่ยนการใช้
ประโยชน์พ้ืนที่เป็นตลาดอาการเพ่ือรองรับวิถีชีวิตผู้คนภายในเมือง ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่รูปแบบกิจกรรมใน
พ้ืนที่หลากหลายสูงแนวทางการพัฒนาด้านการรับรู้ และเข้าถึงพ้ืนที่ โดยการปัจจัยด้านองค์ประกอบ
ที่ว่าง ป้ายบอกทาง แนวเส้นทางเดิน เอกลักษณ์ของย่านนั้นๆ ประกอบกับการเชื่อมโยงพ้ืนที่ว่าง
สาธารณะข้างเคียง (ภาพท่ี 130) 

รูปแบบที่ 4 ศักยภาพการเข้าถึงการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรต่ า 
ส่วนใหญ่เป็นที่ว่าง ส าหรับการสัญจรผ่านพ้ืนที่เท่านั้น มีการใช้ประโยชน์ด้านกิจกรรมทาง

วัฒนธรรมของเมืองในบางช่วงเวลาเท่านั้น และเป็นพ้ืนที่ที่มีกิจกรรมในพ้ืนที่ แต่จากข้อจ ากัดด้าน
ขนาดพ้ืนที่ และกิจกรรมเป็นระดับย่าน และบางส่วนยังเป็นพ้ืนที่ยังไม่ได้พัฒนา แนวทางการพัฒนา
ควรสร้างความเชื่อมโยง เพ่ือเพ่ิมทางเลือกในการสัญจร เอกลักษณ์เฉพาะของย่าน และกิจกรรมที่
หลากหลายในพ้ืนที่ดังกล่าว เพื่อพัฒนาพ้ืนที่เพ่ือส่งเสริมการเข้าใช้ประโยชน์ของผู้คนภายในย่านนั้นๆ 
(ภาพท่ี 131) 
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ภาพที่ 127  ผังแสดงต าแหน่งรูปแบบของที่ว่างสาธารณะ 
ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 128  ผังแสดงต าแหน่งรูปแบบที่ 1 ศักยภาพการเข้าถึงการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการ

สัญจรสูง (สีแดง) 
ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 129  ผังแสดงต าแหน่งรูปแบบที่ 2 ศักยภาพการเข้าถึงการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการ
สัญจรต่ า (สีส้ม) 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 130  ผังแสดงต าแหน่งรูปแบบที่ 3 ศักยภาพการเข้าถึงการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการ
สัญจรสูง (สีเหลือง) 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 131  ผังแสดงต าแหน่งรูปแบบที่ 4 ศักยภาพการเข้าถึงการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการ
สัญจรต่ า (สีเขียว) 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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แนวทางการพัฒนาที่ว่างสาธารณะโดยการเลือกพ้ืนที่ว่างสาธารณะเพ่ือเป็นตัวอย่างในแต่ละ
รูปแบบ ทั้งในด้านการออกแบบปรับปรุงอาคารและสิ่งปลูกสร้างที่ส่งเสริมบรรยากาศของเมือง
ประวัติศาสตร์ ข้อก าหนดกฎหมายที่เก่ียวข้องภายในพ้ืนที่ศึกษา ประกอบกับการสร้างโครงการพัฒนา
ที่สัมพันธ์กับวิสัยทัศน์ของภายบริหารในพื้นท่ี 

รูปแบบท่ี 1 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรสูง มีทั้งหมด 8 พื้นที่ ซึ่งมี
ที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท มากที่สุดคือที่ว่างสาธารณะประเภทถนน (บาทวิถี)  ได้แก่ ถนนคนเดิน
ราชด าเนิน ถนนพระปกเกล้า บาทวิถีถนนท่าแพ และบาทวิถีถนนลอยเคราะห์ รองลงมาคือที่ว่าง
สาธารณะประเภทพ้ืนที่ ได้แก่ ที่ว่างข่วงประตูท่าแพ ข่วงประตูเชียงใหม่ และข่วงอนุสาวรีย์สาม
กษัตริย์ สุดท้ายที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ ได้แก่ ที่ว่างสวนสองฝั่งคูเมือง (C5.5) ทางทิศ
ตะวันออกเฉียงใต้ เป็นพ้ืนที่เชื่อมต่อกับที่ว่างข่วงประตูท่าแพ ที่ว่างถนนคนเดินราชด าเนิน และบาท
วิถีถนนลอยเคราะห์ ที่ว่างสาธารณะในกลุ่มนี้มีความสัมพันธ์ของปัจจัยทั้งสองในระดับสูง แต่ปัจจัย
ทางด้านองค์ประกอบของที่ว่างสาธารณะมีความหลากหลายน้อยเกือบทุกพ้ืนที่  

แนวทางการพัฒนาที่ว่างสาธารณะกลุ่มนี้ ส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่สาธารณะที่จัดกิจกรรมที่ส าคัญ
ของเมือง ทั้งยังเป็นสถานที่ท่องเที่ยวที่ดึงดูดนักท่องเที่ยว ที่ส่งเสริมเศรษฐกิจของเมืองเชียงใหม่ ใน
ประเด็นโครงการพัฒนาของภาครัฐ ในทุกพ้ืนที่ได้มีโครงการพัฒนาในระดับน้อย ประกอบกับข้อจ ากัด
เชิงพ้ืนที่ โครงการที่ส่งเสริมการเดินของผู้คนในพ้ืนที่ ได้แก่ โครงการน าสายไฟลงดิน ปรับปรุงทางเท้า 
ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะ และในประเด็นข้อบังคับทางกฎหมาย เพ่ิมเติมข้อ
ก าหนดการก่อสร้างอาคารชิดเขต และรุกล้ าแนวเขตที่ดินที่อยู่ติดกับทางเดินเท้า ข้อก าหนดความสูง
ของอาคารชั้นที่เชื่อมต่อกับพ้ืนที่สาธารณะ และความโปร่งของอาคาร รวมไปถึงการก าหนดรูปแบบ
อาคาร ให้เหมาะสมกับเมืองประวัติศาสตร์ ทั้งในด้านรูปแบบสถาปัตยกรรมพ้ืนถิ่น วัสดุประกอบ
อาคาร สีภายนอกอาคาร และในประเด็นรูปแบบกิจกรรมของที่ว่างประเภทถนน ที่หลากหลายปาน
กลาง ควรส่งเสริมกิจกรรมเชิงวัฒนธรรมในพ้ืนที่ ตัวอย่างการออกแบบปรับปรุงที่ว่างสาธารณะบาท
วิถีถนนลอยเคราะห์ โดยการขยายความกว้างทางเท้า ปรับระดับทางเท้าให้อยู่ระดับเดียวกับถนน ใช้
วัสดุประกอบที่สอดคล้องกับสภาพบริบทพ้ืนที่ ร่วมไปถึงการสร้างพ้ืนที่สีเขียวที่เป็นพ้ืนที่ซับน้ า และ
ในร่มเงาตลอดเส้นทาง เป็นต้น (ภาพท่ี 132) 
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ภาพที่ 132  แสดงแนวทางการปรับปรุงที่ว่างสาธารณะบาทวิถี (ถนน) 
ที่มา : ผู้วิจัย 

รูปแบบที่ 2 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรสูง อัตราการสัญจรต่ า มีทั้งหมด 6 พ้ืนที่ ซึ่ง
มีที่ ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท มากที่สุดคือที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ ได้แก่ 
สวนสาธารณะหนองบวกหาด สวนสองฝั่งคูเมือง (C5.1) ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ สวนสองฝั่งคู
เมือง (C5.4) ทางทิศใต้ของเมือง ที่ว่างสาธารณะสวนสองฝั่งคลอง จากปัจจัยทางด้านรูปแบบกิจกรรม
ในพ้ืนที่ในช่วงวันเทศกาลเท่านั้น ประกอบกับปัจจัยด้านองค์ประกอบที่ว่างมีความหลากหลายน้อย 
และในที่ว่างสวนสาธารณะหนองบวกหาด กลับมีปัจจัยสนับสนุนด้านความหลากหลายรูปแบบ
กิจกรรมสูง และองค์ประกอบพ้ืนที่ว่าง ส่งผลต่ออัตราการสัญจรของผู้คนในพ้ืนที่ แต่ยังไม่ได้อยู่ใน
ระดับปานกลาง จากปัจจัยด้านช่วงเวลาในการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่าง และในที่ว่างประเภทพ้ืนที่ ได้แก่ 
ที่ว่างข่วงประตูสวนดอก กับข่วงประตูสวนปรุง เป็นเหตุปัจจัยด้านการใช้ประโยชน์อาคารสถาบัน
ราชการ ได้แก่ โรงพยาบาลมหาราช (สวนดอก) กับโรงพยาบาลสวนปรุง ที่อยู่ในพ้ืนที่ฝั่งเดียวกันของ
เมือง และปัจจัยด้านรูปแบบกิจกรรมในพ้ืนที่ กับองค์ประกอบที่ว่างมีความหลากหลายน้อย สุดท้าย
ในที่ว่างประเภทถนน (บาทวิถี) ที่ว่างบาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า ที่มีปัจจัยสนับสนุนทั้งในด้านรูปแบบ
กิจกรรมที่มีความหลากหลายสูง และการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพาณิชยกรรม แต่กลับมีปริมาณ
การสัญจรของผู้คนในระดับปานกลาง เห็นได้ว่าในพ้ืนที่ ที่มีปัจจัยส่งเสริมให้ผู้คนเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่าง
สาธารณะ และมีศักยภาพในการเข้าถึงพ้ืนที่ในระดับสูง แต่กลับมี อัตราการสัญจรของผู้คนในระดับ
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ปานกลาง จากปัจจัยด้านช่วงเวลาการเข้าใช้ที่ว่างสาธารณะ ที่มีช่วงเวลาเปิด-ปิด และเป็นกิจกรรม
เฉพาะช่วงค่ าเท่านั้น  

แนวทางการพัฒนาที่ว่างสาธารณะในกลุ่มนี้ ส่วนใหญ่เป็นพ้ืนที่ว่างสาธารณะประเภท
สวนสาธารณะบริเวณแนวคูเมือง ที่ใช้ประโยชน์เป็นโครงข่ายสัญจรรอบเมืองเก่า และสถานที่พักผ่อน
หย่อนใจของเมือง โดยมีรูปแบบกิจกรรมมีความหลากหลายปานกลาง และองค์ประกอบที่ว่างมีความ
หลากหลายน้อย การพัฒนาควรให้ความส าคัญด้านการส่งเสริมองค์ประกอบ ที่สอดคล้องกับ
ทรัพยากรทางธรรมชาติ ด้านความสะดวกสบาย และความน่าสนใจของแนวก าแพงเมืองที่เป็น
เอกลักษณ์ที่ ดึงดูดผู้คนให้เข้าใช้ประโยชน์พื้นที่ได้ ดังภาพที่ 133 โครงการที่ส่งเสริมการเดินของผู้คน
ในพ้ืนที่ ได้แก่ โครงการติดตั้งกล้องวงจรปิด ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง โครงการสร้างที่นั่งพักผ่อน 
โครงการดูแลรักษาสวนริมคูเมือง องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะตัวอย่างการออกแบบปรับปรุงที่ว่าง
สาธารณะสวนสองฝั่งคูเมือง โดยการใช้วัสดุประกอบให้สอดคล้องกับเมืองประวัติศาสตร์ เพ่ิม
องค์ประกอบที่ว่าง ได้แก่ พ้ืนที่ที่นั่งพักผ่อน ในผู้คนพบปะ พูดคุย สังสรรค์ เพื่อแลกเปลี่ยนวัฒนธรรม
ซึ่งกันและกัน เป็นต้น 

 

 
ภาพที่ 133  แสดงแนวทางการปรับปรุงที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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รูปแบบที่ 3 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรสูง มีเพียง 2 พ้ืนที่ และ
อยู่ในที่ว่างสาธารณะประเภทถนน ได้แก่ ที่ว่างประเภทถนน (บาทวิถี) ได้แก่ ที่ว่างถนนคนเดินชุมชน
วัวลาย กับบาทวิถีตลาดวโรรส ภายในพ้ืนที่ตลาด อยู่บนโครงข่ายสัญจรที่ยากต่อการเข้าถึงพ้ืนที่ กลับ
มีอัตราการสัญจรของผู้คนจ านวนมากในพ้ืนที่ โดยมีปัจจัยทางด้านรูปแบบกิจกรรมมีความหลากหลาย
สูง ความหาแน่นของมวลอาคารมากกว่าที่ว่าง ประกอบกับการใช้ประโยชน์อาคารประเภทพาณิชย 
กรรม แตป่ัจจัยทางด้านองค์ประกอบที่ว่างมีความหลากหลายน้อย  

แนวทางการปรับปรุงที่ว่างสาธารณะโดยการให้ความส าคัญ ด้านการสัญจรทางเท้า ที่ช่วย
ส่งเสริมการเดินภายในย่านเศรษฐกิจ ที่มีรูปแบบกิจกรรมหลากหลายสูง โดยสร้างความปลอดภัยต่อ
ผู้คนที่เข้าใช้สอยพื้นที่ โดยเฉพาะปัจจัยด้านองค์ประกอบที่ว่าง ทีส่่งเสริมการสัญจรทางเท้า รวมไปถึง
การจัดการด้านภูมิทัศน์ของเมืองประวัติศาสตร์ โดยการส่งเสริมเอกลักษณ์ของพ้ืนที่ให้เด่นชัดยิ่งขึ้น 
ดังภาพที่ 134 ตัวอย่างการออกแบบปรับปรุงที่ว่างสาธารณะถนนคนเดินชุมชนวัวลาย โดยการขยาย
ความกว้างทางเท้า ปรับระดับทางเท้าให้อยู่ระดับเดียวกับถนนเพ่ือการใช้ประโยชน์ที่หลากหลาย วัสดุ
ประกอบที่สอดคล้องกับเมือง ร่วมไปถึงการสร้างพ้ืนที่สีเขียวที่เป็นพ้ืนที่ซับน้ า เพ่ิมที่นั่งพักคอย
ส าหรับผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างและในร่มเงาตลอดเส้นทาง เป็นต้น 

 

ภาพที่ 134  แสดงแนวทางการปรับปรุงที่ว่างสาธารณะประเภทบาทวิถี 
ที่มา : ผู้วิจัย 



230 
 

รูปแบบที่ 4 ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า อัตราการสัญจรต่ า เป็นกลุ่มที่มีจ านวน
มากที่สุดถึง 9 พ้ืนที่ และมีในที่ว่างสาธารณะทั้ง 3 ประเภท โดยมีที่ว่างประเภทสวนสาธารณะมาก
ที่สุด ถึง 6 พ้ืนที่ ได้แก่ สวนกาญจนาภิเษก สวนสาธารณะป้อมหายยา เป็นปัจจัยจากโครงข่ายสัญจร
ภายในพ้ืนที่ เป็นประเภทถนนปลายตันเป็นส่วนใหญ่  ที่ว่างสวนหายยา สวนสองฝั่งคูเมือง (C5.2) 
ทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ กับสวนสองฝั่งคูเมือง (C5.2) ทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ สุดท้ายคือที่ว่างสวน
สองฝั่งคลองแม่ข่าล าคูไหว เป็นที่ว่างที่มีปัจจัยด้านองค์ประกอบที่ว่าง และรูปแบบกิจกรรมมีความ
หลากหลายน้อย โดยในพื้นท่ีทั้งหมดเป็นกลุ่มที่ไม่มีปัจจัยสนับสนุน ให้ผู้คนเข้าใช้ประโยชน์พ้ืนที ่ 

แนวทางในการพัฒนาที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะในรูปแบบที่ 4 ควรส่งเสริม
ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรที่ต่ า ควรมีการส่งเสริมพัฒนาทางเลือกเพ่ือให้เกิดโอกาสการเข้าถึง
เพ่ิมขึ้น และรูปแบบกิจกรรมในพ้ืนที่ ที่สามารถปรับเปลี่ยนพ้ืนที่เพ่ือรองรับกิจกรรมที่หลากหลายมาก
ขึ้น และองค์ประกอบที่ว่าง ที่ส่งเสริมความสะดวกสบายการเข้าใช้สอยพื้นที่ ด้านความปลอดภัย และ
สร้างเอกลักษณ์ด้านประวัติศาสตร์ของเมือง ที่ช่วยดึงดูดผู้คนทั้งในระดับเมืองและระดับย่าน (ภาพที่ 
135) ตัวอย่างการออกแบบปรับปรุงที่ว่างสาธารณะสองฝั่งคลองแม่ข่า โดยการปรับสภาพทางเดินเท้า
ให้อยู่ในสภาพที่พร้อมใช้งาน ที่เพ่ิมโอกาศในการเลือกเส้นทางสัญจรเพ่ิมขึ้น และสามารถใช้ประโยชน์
กิจกรรมที่หลากหลาย เช่น ทางเดินท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์ วิถีชีวิตชุมชน การวิ่งออกก าลัง และ
การเชื่อมต่อระหว่างพ้ืนที่ภายในย่านนั้นๆ ประกอบกับการเสริมองค์ประกอบด้านความปลอดภัย 
ได้แก่ ไฟฟ้าแสงสว่าง กล้องวงจรปิด จุดบริการนักท่องเที่ยว และเสริมเศรษฐกิจด้านการค้าขายของ
ชุมชนภายในพ้ืนที่ เป็นต้น 
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ภาพที่ 135  แสดงแนวทางการปรับปรุงที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
5.2 อภิปรายผลการวิจัย 
 ที่ว่างสาธารณะกับโครงข่ายสัญจรในเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ โดยอัตราการสัญจรบนที่
ว่างสาธารณะ ส่วนใหญ่มีความสอดคล้องกับศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรทั้งในพ้ืนที่ ที่ มี
ศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรระดับสูง สอดคล้องกับโครงสร้างเชิงสัณฐานของโครงข่ายสัญจร
ของระบบถนนแบบตารางและระบบถนนแบบวงแหวน ความหนาแน่นของมวลอาคารมากกว่าพ้ืนที่
ว่างโดยมีการใช้ประโยชน์อาคารพาณิชยกรรมเป็นหลัก องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะมีความ
หลากหลายสูง ประกอบกับรูปแบบกิจกรรมของที่ว่างสาธารณะที่มีความหลากหลายสูงเช่นกัน ผล
การศึกษาส่วนใหญ่มีความสอดคล้องกับแนวคิดและทฤษฎีหลักของการวิจัย ที่อธิบายถึงกระบวนการ
เกิดสัณฐานศูนย์กลาง (Centrality as Process) ของทฤษฎีการสัญจรอิสระ (Theory of Natural 
Movement)  ทฤษฏีเศรษฐสัญจร (Theory of Movement Economy) และทฤษฏีสัณฐานพ้ืนที่
ศูนย์กลาง (Theory of Spatial Centrality) ในทางกลับกันพ้ืนที่ว่างสาธารณะ ที่มีศักยภาพการ
เข้าถึงโครงข่ายในระดับต่ า อัตราการสัญจรต่ า ที่สัมพันธ์กับความหนาแน่นของมวลอาคารน้อยกว่า
พ้ืนที่ว่าง การใช้ประโยชน์อาคารประเภทพักอาศัย องค์ประกอบที่ว่างสาธารณะ และรูปแบบกิจกรรม
ของที่ว่างสาธารณะที่มีความหลากหลายน้อย ทั้ง 2 รูปแบบมีถึงสัดส่วนร้อยละ 70 เช่นเดียวกับ
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การศึกษางานวิจัยของ ศุภฤกษ์ (2554) การวิเคราะห์สัณฐานเมืองเพ่ือพัฒนาการใช้พ้ืนที่ถนนคนเดิน
จังหวังเชียงใหม่ ส่วนผลการศึกษาที่ส่วนใหญ่อัตราการสัญจรมีความสัมพันธ์กับศักยภาพการเข้าถึง
โครงข่ายสัญจร และในส่วนที่ว่างสาธารณะที่ไม่สอดคล้องกันระหว่างปัจจัยด้านศักยภาพการเข้าถึง
โครงข่ายสัญจรสูง กับอัตราการสัญจรต่ า โดยในที่ว่างประเภทพ้ืนที่ มี 2 พื้นที่ คือ ข่วงประตูสวนดอก 
ข่วงประตูสวนปรุง โดยทั้งสองพ้ืนที่มีการใช้ประโยชน์ในช่วงวันเทศกาลเท่านั้น ที่ว่างสาธารณะ
ประเภทถนน มี 1 พ้ืนที่ คือ บาทวิถีถนนไนท์บาร์ซ่า โดยพ้ืนที่ว่างดังกล่าวมีรูปแบบกิจกรรม ด้าน
เศรษฐกิจการค้าขายที่ส าคัญของเมือง และที่ว่างประเภทสวนสาธารณะ มี 3 พื้นที่ คือ สวนสาธารณะ
หนองบวกหาด สวนสองฝั่ งคูเมืองทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ และสวนสองฝั่งคูเมืองทางทิศ
ตะวันออกเฉียงใต้ โดยมีการใช้ประโยชน์เป็นเพียงเส้นทางสัญจรเพ่ือผ่านเท่านั้น และในที่ว่าง
สวนสาธารณะหนองบวกหาด มีข้อจ ากัด ด้านช่วงเวลาการเข้าใช้ประโยชน์พื้นที่ ที่ไม่สอดคล้องกับวิถี
ชีวิต และกิจกรรมของผู้คนน้อยกว่า และที่ว่างสาธารณะที่มีศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจรต่ า แต่
กลับอัตราการสัญจรสูง มี 2 พ้ืนที่ ได้แก่ ถนนคนเดินชุมชนวัวลาย กับ บาทวิถีตลาดวโรรส ซึ่งเป็น   
ที่ว่างสาธารณะประเภทถนน โดยมีปัจจัยรูปแบบกิจกรรมของที่ว่างสาธารณะที่มีความหลากหลายสูง 
จึงอภิปรายสรุปได้ว่าที่ว่างที่มีลักษณะที่ไม่สอดคล้องกับแนวคิดและทฤษฏีอธิบายกระบวนการเกิด
สัณฐานพื้นที่ศูนย์กลางของศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร มีปัจจัยสนับสนุนด้านรูปแบบกิจกรรม
ในพ้ืนที่ว่างนั้นๆ โดยเฉพาะรูปแบบกิจกรรมทางสังคมที่เกี่ยวข้องกับวัฒนธรรมประเพณี และกิจกรรม
การค้าที่เน้นสินค้าท้องถิ่น ที่มีความเฉพาะของสินค้า และในด้านกิจกรรมจ าเป็นกลับมีสัดส่วนน้อย 
โดยเฉพาะในช่วงวันทั่วไปซึ่งเป็นช่วงเวลาท างาน ส่งผลต่อปริมาณการสัญจรของผู้คนในสัดส่วนที่น้อย
ที่สุด ประกอบกับช่วงเวลาของเปิด–ปิดของที่ว่างสาธารณะประเภทสวนสาธารณะทั้งหมด ซึ่งเป็น
ปัจจัยที่ไม่ส่งเสริมการเข้าใช้ประโยชน์ที่ว่างสาธารณะ กับวิถีชีวิตของผู้คนภายในพ้ืนที่เมือง ประกอบ
กับปัจจัยองค์ประกอบที่ว่างด้านสภาพภูมิอากาศในเขตร้อนชื้น ที่เป็นสาเหตุในการเลือกรูปแบบการ
สัญจรโดยรถยนต์ส่วนบุคคลเป็นส่วนใหญ่ และทางด้านโครงการพัฒนาของภาครัฐมีความสอดคล้อง
กันของผลการศึกษางานวิจัยของ ลลิลทิพย์ (2554) ที่ว่าง ที่สร้างให้เกิดความยั่งยืนทางสังคม : 
กรณีศึกษาความสัมพันธ์ของพ้ืนที่ว่างและการปฏิบัติการทางสังคม  ของพ้ืนที่เมืองเก่าล าพูน ที่ผล
การศึกษาพบว่าโครงการพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะของเมืองไม่สัมพันธ์กับการใช้ประโยชน์ของผู้คนภายใน
พ้ืนที่ และแนวทางเป็นการปรับปรุงค่อนข้างเป็นไปตามแบบแผนมาตรฐานสากลซึ่งไม่ได้อ้างอิงตาม
สภาพความเป็นจริงของพ้ืนที่ว่างสาธารณะ ดังนั้นการศึกษาศักยภาพการเข้าถึงโครงข่ายสัญจร กับ
ปัจจัยที่เกี่ยวข้องของที่ว่างสาธารณะในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ เพ่ือสร้างแนวทางการปรับปรุงที่ว่าง
สาธารณะที่เหมาะสมกับสภาพทางกายภาพของที่ว่างสาธารณะ ที่ส่งผลต่อความประสบความส าเร็จ
ของที่ว่างสาธารณะที่น าไปสู่ความมีชีวิตชีวาของเมืองประวัติศาสตร์เชียงใหม่ 
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5.3 ข้อเสนอแนะในการวิจัยต่อไป 

 ผลการศึกษาในข้างต้นในลักษณะที่มีความเฉพาะตัวที่แตกต่างจากพ้ืนที่ศึกษาอ่ืน ปัจจัยที่
ส่งเสริมความแตกต่างของผลการศึกษาที่ไม่สอดคล้องกับแนวคิดและทฤษฎีหลักของการศึกษา คือ
ปัจจัยทางด้านความเป็นเมืองประวัติศาสตร์ที่ไม่ได้หมายความเพียงลักษณะทางกายภาพของพ้ืนที่
เท่านั้น ยังรวมไปถึงวิถีชีวิตชุมชนดั้งเดิม ได้แก่พ้ืนที่ชุมชนวัวลายที่เป็นชุมชนไทเขิน เป็นชุมชนกลุ่ม
ศิลปกรรมเครื่องเงิน เครื่องเขิน ภายหลังได้มีการจัดกิจกรรมถนนคนเดินชุมชนวัวลายท าให้มีผู้คนเข้า
ใช้ประโยชน์พื้นที่จ านวนมาก และที่ว่างสาธารณะบาทวิถีตลาดวโรรส เป็นตลาดค้าขายที่อยู่คู่กับเมือง
เชียงใหม่มายาวนาน เป็นย่านการค้าขนาดใหญ่และเป็นศูนย์รวมสินค้าทางวัฒนธรรม ประเพณี มาก
ที่สุดในเมือง จึงเป็นเหตุท าให้เป็นพ้ืนที่ว่างสาธารณะที่มีผู้คนเข้าใช้ประโยชน์ที่ไม่ได้เป็นไปตามแนวคิด
และทฤษฎีที่ท าการศึกษา  ดังนั้นการศึกษาในพ้ืนที่เมืองประวัติศาสตร์ ที่มีความสัมพันธ์กับวิถีชีวิต
ชุมชน วัฒนธรรม ประเพณีที่มีความเฉพาะของพ้ืนที่ ส่งผลกับผลการศึกษาที่มีความแตกต่างและ
น่าสนใจของในแต่ละพ้ืนที่นั้นๆ 
 จากการศึกษาที่ผ่านมา ในงานวิจัยนี้เป็นการศึกษาเชิงพ้ืนที่เป็นหลัก ทั้งในด้านสัณฐานเชิง
พ้ืนที่ และทางด้านสังคมเชิงพ้ืนที่ โดยใช้เครื่องมือเชิงสถิติ การสังเกตแบบไม่มีส่วนร่วม เพ่ือหา
ความสัมพันธ์ทางด้านสังคม กับที่ว่างสาธารณะเชิงพ้ืนที่เป็นส าคัญ และแนวทางการปรับปรุงที่ว่าง
สาธารณะที่ผู้ศึกษาได้เสนอไว้ข้างต้นเป็นเพียงการน าเสนอรูปแบบเบื้องต้น ที่แสดงภาพให้ชัดเจนตาม
ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงตามผลการศึกษา ของปัจจัยที่เก่ียวข้องเท่านั้น  
 ดังนั้นของเสนอแนะในการศึกษาครั้งต่อไป ถ้าจะให้ครอบคลุมในทุกมิติควรมีการศึกษาวิจั ย
เพ่ิมเติม ในประเด็นที่เกี่ยวข้องกับผู้คนที่เข้าใช้ประโยชน์พ้ืนที่ การศึกษาเชิงสังคม เช่น การสอบถาม
ความคิดเห็น ทางด้านความต้องการ ของผู้ใช้บริการที่ว่างสาธารณะ และผู้ให้บริการของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง และในการศึกษาครั้งนี้ครอบคลุมเพียงที่ว่างสาธารณะที่เป็นกรรมสิทธิ์ของภาครัฐ เพ่ือการ
สร้างแนวทางการพัฒนาจากโครงการภาครัฐเท่านั้น และการศึกษาในครั้งนี้ให้ความส าคัญกับการ
สัญจรด้วยการเดินเท้าเท่านั้น การศึกษาในครั้งต่อไป หรืองานวิจัยต่อยอดในรายละเอียด และเพ่ิมเติม
ที่ว่างภาคเอกชนเพ่ือการออกแบบเชิงพ้ืนที่ได้อย่างครอบคลุมทุกมิติ  ประกอบกับทางเลือกในการ
สัญจรที่หลากหลายของผู้คน ร่วมไปถึงระบบการขนส่วนสาธารณะที่จะเกิดขึ้นมาในพ้ืนที่เมือง
ประวัติศาสตร์เชียงใหม่ในอนาคตต่อไป 
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